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1 Christian Levin: jest nadal
kilka krokéw do wykonania

Mielismy okazje przeprowadzic niezwykle cieka-
wa rozmowe z Christianem Levinem, prezesem
zarzadu i dyrektorem generalnym TRATON SE
i dyrektorem generalnym Scanii.

3 Ruchome podtogi
— mozaika produktowa

Jak zawsze przy okazji targéw IAA w Hanowerze
producenci naczep przygotowujg premiery
swoich produktdw. Przejrzyjmy zatem najcie-
kawsze propozycje, jakie ostatnio pojawity sie
w segmencie naczep z ruchoma podfoga.

3 Hakowiec z zurawiem:
skutecznie i niezaleznie

Hakowiec wyposazony w Zuraw przefadunko-
wy to wielozadaniowy pojazd stuzacy do pod-
noszenia, transportu i oprézniania ciezkich kon-
tenerdw, a takze do samodzielnego zatadunku
za pomoca Zurawia hydraulicznego. Przyjrzyjmy
sig niektdrym aspektom zwigzanym z przygo-
towaniem takich konfiguracji.

4 Volvo i Renault wprowadzaja
now3 platforme silnikowa

W czerwcu br. w pojazdach produkowanych
przez Grupe Volvo AB, do ktdrej naleza m.in.
Volvo Trucks | Renault Trucks, rozpoczgto
montowanie zmodernizowanych silnikéw
spalinowych, okreslanych jako nowa platfor-
ma silnikowa.

B Schmitz Cargobull
— wiecej wartosci

Schmitz Cargobull przygotowat rozszerzong
game naczep, technologii chfodniczych, usfug
cyfrowych i rozwigzan do zarzgdzania flota, ktdre
pojawity sie podczas wrzesniowych targéw
IAA Transportation 2026.
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Uczestniczylem niedawno w prezentacji zorganizo-
wanej na Torze Modlin przez Polska Izbe Spedycji
I Logistyki. Obecni na spotkaniu przedstawiciele
administracji publicznej mogli zobaczyc, jak diugie
zestawy transportowe Europejskiego Systemu
Modutowego EMS 1 zachowuja sie w rzeczywistych
manewrach — od formowania przez hamowania,
ruszanie pod wzniesienie, po cofanie i dokowanie.
Spotkanie byto kolejnym krokiem majacym
przyspieszy¢ pilotazowe wdrozenie EMS w Polsce.
Bohaterami byly zestawy firmy Mandersloot,
oparte na pojazdach Scania.

odczas prezentacji sformowano réwniez zestaw klasy

EMS 2, ztozony z ciagnika siodlowego oraz dwdch standar-

dowych naczep 3-osiowych, polagczonych ze soba za pomoca
wozka sprzegajacego — tzw. dolly. Zestawy te, majace diugos¢
od 32 m do 34,5 m, zostaly juz dopuszczone do poruszania sie
w Szwecji, Finlandii, Hiszpanii 1 Danii. EMS 2 na polskich drogach
mogtyby by¢ kolejnym krokiem w podnoszeniu konkurencyjnosci
polskiego transportu.

Watek zestawow EMS 2 warto rozwina¢ w kontekscie trans-
portu intermodalnego, w ktérym to naczepy zostaja zatadowane
na wagony kolejowe. EMS 2 w transporcie intermodalnym nie jest
Jjuz niszowym rozwigzaniem logistycznym, lecz stale rosnaca sita
w sektorze, zmieniajaca sposob przemieszczania tadunkow i re-
definiujaca rownowage miedzy efektywnoscia, zréwnowazonym
rozwojem oraz oplacalnoscia biznesowa. Eancuchy dostaw po-
szukujg odpornosci, kontroli kosztow i nizszych emisji. Model jest
prosty: samochody ciezarowe obstuguja pierwszy i ostatni odcinek
dostawy, natomiast kolej przewozi tadunki na dtugich dystansach
w sposob bardziej efektywny.

W Europie wolumeny kombinowanego transportu drogo-
wo-kolejowego systematycznie rosng, wsplerane przez zachety
regulacyjne, dziatania na rzecz dekarbonizacji oraz inwestycje in-
frastrukturalne. Kraje takie jak Niemcy, Wiochy i Austria wy-
promowaty kolejowe korytarze towarowe, a europejski Zielony £ad
oraz cele pakietu Fit for 55 dodatkowo przyspieszyly zmiany
w strukturze gateziowej transportu. Dane sugeruja, ze choc roczne
tempo wzrostu moze sie wahac¢ wraz z cyklami gospodarczymi,
ditugoterminowa trajektoria pozostaje pozytywna. Analitycy kon-
sekwentnie wskazujg trzy wzajemnie wzmacniajgce sie trendy:
wymogi zréwnowazonego rozwoju, niedobory kierowcéw oraz
integracje technologiczng.

Intermodalne EMS 2

Zalety kombinacji drogowo-kolejowych sa dobrze udoku-
mentowane. Transport kolejowy zazwyczaj generuje znacznie
nizsze emisje COz na tonokilometr niz dalekobiezny transport
ciezarowy. Tym samym, gdy rzady zaostrzaja normy emisyjne,
rozwigzania intermodalne oferuja pragmatyczna droge do de-
karbonizacji bez rezygnacji z zasiegu dziatania. Kolejnym czyn-
nikiem jest efektywnos¢ kosztowa. Korzysci skali kolei sprawiaja,
Ze staje sie ona konkurencyjna na dystansach zwykle przekra-
czajacych 500 km. Efektywnos¢ paliwowa w przeliczeniu na tone
oraz mniejsze narazenie na oplaty drogowe dodatkowo zwiekszajg
Jjej atrakcyjnos¢. Zasadnos¢ tego modelu wzmacniaja niedobory
kierowcow. Poniewaz europejska branza transportu ciezarowego
zmaga sie z trwatymi brakami kadrowymi, przenoszenie odcin-
koéw dalekobieznych na kolej zmniejsza presje na ograniczone
zasoby kierowcow.

Ten model transportu nie jest jednak pozbawiony wad. Ope-
racje intermodalne wymagajg precyzyjnej koordynacji. Zatory
w terminalach, nierownowaga w dostepnosci sprzetu i niedopa-
sowania harmonograméw moga ograniczac uzyskiwane korzysci.
Sieci kolejowe, cho¢ niezawodne, moga nie zapewniac elastycz-
nosci transportu drogowego od punktu do punktu, zwilaszcza
w przypadku tadunkow wrazliwych na czas dostawy. Inwestycje
infrastrukturalne sg kapitatochtonne i wymagaja znacznych
naktadow poczatkowych. Niekorzystny wplyw moze miec réwniez
zmiennosc¢ finansowa. Firmy skoncentrowane na transporcie in-
termodalnym podczas spowolnien gospodarczych, gdy wolumeny
przewozow maleja, muszg zmierzyc sie z wyzwaniami w zakresie
rentownosci. Wysokie stopy procentowe i koszty finansowania
sprzetu wywieraja dodatkowa presje na bilanse.

Wypada wierzyc, ze jednak pojdziemy sladami innych panstw
i zalety zwigzane z wykorzystaniem zestawow EMS 1 i zapewne
pozniej EMS 2 przekonaja decydentow, ze warto je dopuscic¢
na polskie drogi.

Zycze udanej lektury

Doive  Néonilearsted™

dr inz. Dariusz Piernikarski
redaktor naczelny



Renault Trucks
T & T High
Smart Racer?

RENAULT
TRUCKS

Stworzony
do realiow
Twojej pracy.

Smart Racer? bazuje na silniku DE13 R. Kazdy element
- od aerodynamiki po uktad napedowy i zarzadzanie
energia - zoptymalizowano tak, by przynosit

wymierne korzysci w realnych warunkach pracy.

Nizsze zuzycie paliwa, wieksza niezawodnosé
i lepsze prowadzenie, to efekt konkretnych decyzji
inzynieryjnych, ktére odczujesz bezposrednio na trasie.

Ocenisz go nie po obietnicach, ale po tym,
jak sprawdza sie kazdego dnia.
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RUSZYEA PRODUKCJA MAN eTGL

lipca br. z linii produkcyjnej fabryki MAN Trucks w Niepo-
1 5 lomicach zjechat pierwszy elektryczny MAN eTGL zaprojek-

towany z my$la o logistyce regionalnej i transporcie miejskim
(dostawy kurierskie, zaopatrzenie sklepéw, ustugi komunalne).

To tylko poczatek zmian i inwestycji w zakladzie. Do 2030 r. zaktad w Nie-
potomicach ma zosta¢ zmodernizowany pod katem produkcji kolejnej ge-
neracji ciezkich pojazdéw cigzarowych, opartych na platformie modutowe;j
Traton Group. Po rozbudowie o warto$ci ok. 350 min euro w zakfadzie rea-
lizowany bedzie montaz wszystkich kluczowych podzespotdw ciezaréwek,
a takze uruchomiona zostanie nowa lakiernia i spawalnia kabin. Inwestycja
stworzy ok. 400 nowych miejsc pracy.

Wigzaca deklaracje o rozbudowie podpisali 15 lipca br.: Andrzej Domanski
— minister finanséw i gospodarki RP, Alexander Vlaskamp — prezes MAN
Truck & Bus, Michael Kobriger — cztonek zarzadu MAN Trucks & Bus ds. pro-
dukcji i logistyki, Thorsten Campehl — prezes zarzadu MAN Trucks Krakéw,
Ali Oguz Tezgor — dyrektor finansowy w MAN Trucks w Niepotomicach,
Artur Osuchowski — prezes zarzadu Polskiej Agencji Inwestycji i Handlu,
Andrzej Kulig — prezes zarzadu Krakowskiego Parku Technologicznego (KPT),
Krystian Jarubas — wiceprezes zarzadu KPT.

Przypomnijmy, ze zakiad MAN Trucks w Niepotomicach uruchomiono 19 lat
temu. Po rozbudowie w roku 2023 jest to najwigkszy zaktad produkcyjny MAN
i jedyny, gdzie powstajg wszystkie pojazdy z oferty producenta: pojazdy gamy
ciezkiej TGX i TGS, lekkiej TGL i $redniej TGM. To tez drugi zakiad, gdzie pro-
dukowane sg pojazdy elektryczne MAN (eTGL i w przysztosci eTGM). MAN
Trucks zaopatruje wszystkie rynki, réwniez te spoza Unii Europejskiej, np.

ojazd na okiadce to Renault Trucks T High

P z limitowanej serii ,, Ttusta 12, upamiet-

niajgcej otwarcie siedziby Renault Trucks

Polska i autoryzowanego serwisu Renault Trucks
Center w miejscowosci Tluste 12A koto Grodziska
Mazowieckiego. Pojazdy Renault Trucks T High z tej
limitowanej serii wyposazone sg w silnik DE13
Turbo Compound wspétpracujacy z 12-biegowa
przektadnig Optidriver AT 2812 o rozpieto$ci
przetozen 14,94 — 1 i pakietem Fuel Eco. Silnik roz-

chinski czy australijski.

wija moc maksymalng 480 KM/353 kW w zakresie
1250-1600 obr/min i generuje maksymalny moment
obrotowy 2700 Nm w zakresie 900—1250 obr/min.
Przetozenie przektadni gltéwnej to 2,31. Jazde eko-
nomiczng wspiera zaawansowany system auto-
matycznego wytgczania i uruchamiania silnika pod-
czas trybu Optiroll 2. generacji, ktéry minimalizuje
zuzycie paliwa na zjazdach. Zoptymalizowane
przetozenia skrzyni biegéw pozwalajg utrzymag sta-
bilng i przewidywalng prace uktadu napedowego
w trasie. Pojazdy z limitowanej edycji , Tlusta 12"
Sg wyposazone w najnowsze technologie wspo-
magania kierowcy i najbardziej zaawansowane
uktady hamulcowe. Na pokfadzie znajduje sig sys-
tem wykrywania zmeczenia kierowcy i ostrzegania
przed zjechaniem z pasa ruchu. System utrzymy-
wania pasa ruchu przeciwdziata niezamierzonemu
przekroczeniu linii wyznaczajgcych pas ruchu
i sprowadza pojazd z powrotem na pas. Uktad
automatycznego hamowania awaryjnego ostrzega
z wyprzedzeniem o ryzyku ewentualnej kolizji,
a nastepnie hamuije i catkowicie zatrzymuje pojazd
przy braku dziatania ze strony kierowcy. Hamulce
zasadnicze s3 wspomagane przez zwalniacz Opti-
brake+ o mocy 430 kW rozwijanej przy 2300 obr/min.,
bedacy potgczeniem hamulca wydechowego i sil-
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(KB)

Zdjecie: © K. Biskupska

nikowego hamulca dekompresyjnego. Kazdy z 12
pojazdéw z limitowanej serii otrzymat indywi-
dualne wykonczenie: zielono-zlota identyfikacja
zostata zaprojektowana wylgcznie dla tej edycji.
Na nadwoziu i w kabinie znalazly sie specjalnie do-
brane detale —od oznaczenia . 12", przez Zioto-czame
akcenty, az po spéjne wykonczenie wnetrza. Sa-
mochody zostaty réwniez efektownie polakiero-
wane tréjwarstwowym lakierem metalizowanym,
ktéry zmienia odcien w zaleznosci od natezenia
i kierunku padania $wiatta. Kabina zostata zapro-
jektowana tak, aby kierowca miat do dyspozycji
przestrzen, ktéra wspiera go w trasie: od ergo-
nomicznych schowkdéw o tgcznej pojemnosci
ponad 200 |, przez 40-litrowa lodéwke, po lezanke
Sérénité pozwalajgcg na skuteczng regeneracje
podczas diugich przejazdéw. Dopetnieniem eks-
kluzywnego wyposazenia kabiny jest system
audio Focal, telewizor 21, klimatyzacja postojowa
oraz przemyslany uktad o$wietlenia i zabezpie-
czen. Bezpieczenstwo zapewnig m.in. NightLOCK,
kamera martwego pola i dodatkowe oswietle-
nie manewrowe.

Zdjecie: © Renault Trucks
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MPK WROCEAW ODBIERA E-BUSY
| ZAMAWIA KOLEJNE

czerwca br. do spétki MPK Wroctaw dotarty pierwsze z 21
2 3 elektrycznych autobuséw Mercedes-Benz eCitaro, zakupio-
nych w ramach umowy podpisanej latem 2025 r. Spétka
réwnoczes$nie zamdwita kolejne elektrobusy eCitaro — 5 modeli przegubo-

wych z mozliwoscig zakupu nastepnych 15 pojazdéw, z ktérej MPK Wroctaw
planuje skorzystac.

Inwestycja obejmuje réwniez rozwdj infrastruktury: 5 mobilnych tadowa-
rek oraz stacje szybkiego tadowania pantografowego, ktdra stanie na petli
autobusowej przy ul. Litewskiej. Modele eCitaro G zostang dostarczone
przez Daimler Buses Polska w 2027 r. Nowe autobusy zostang wyposazone
W najnowsza, czwartg generacie baterii litowo-jonowych NMC. Co szczegéinie
istotne, baterie te sg produkowane w Polsce.

Podobnie jak inne autobusy Mercedes-Benz, pojazdy przeznaczone dla
Wroctawia zostang wyposazone w nowoczesne systemy wspierajgce bez-
pieczenstwo kierowcy, pasazeréw oraz pozostatych uczestnikéw ruchu dro-
gowego. Nowoscig w wyposazeniu autobusdw bedzie system monitorowania
uwagi kierowcy, polegajgcy na rozpoznawaniu oznak zmeczenia lub spadku

S

koncentracji oraz odpowiednim ostrzeganiu prowadzacego pojazd. Roz-
wigzanie to ma wspiera¢ kierowce podczas codziennej eksploataciji i pomagac
w utrzymaniu wia$ciwego poziomu uwagi na drodze.

Podczas odbioru obecni byli m.in. Mirostawa Rudzka — prezes zarzadu
Daimler Buses Polska, Jacek Sutryk — prezydent Wroctawia i Witold Wozny
— prezes MPK Wroctaw. (KB)

W poréwnaniu

z poprzednig generacjg
model RS21 dziala
nawet dwukrotnie
szybciej, co znacznie
skraca czas realizacji
zadan transportowych
i zwigksza efektyw-
no$¢ pracy pojazdu

© K. Biskupska

ZtOMPOL ODBIERA HAKOWIEC MEILLER DO CIEZKICH KONTENEROW

czerwca br. podczas 7. edycji Targéw Rozwigzan Transpor-
1 1 towych 4Poland na Autodromie Jastrzgb na stoisku Meiller

Kipper Polska przekazano firmie Ztompol z Tarczyna podwozie
Volvo FH 460 z urzadzeniem hakowym Meiller TECTRUM RS 21.70.

Firma Ztompol dziata na rynku surowcéw wtérnych od ponad 25 lat i zaj-
muje sie skupem ztomu stalowego i metali kolorowych. Dzigki do$wiadczeniu,
wykwalifikowanej kadrze i nowoczesnym pojazdom firma ma mozliwos$ci
przerobu ztomu stalowego na poziomie do 100 000 t rocznie.

Odebrane urzadzenie hakowe MEILLER TECTRUM RS21.70 to nowoczesne
rozwigzanie przeznaczone do transportu ciezkich kontenerdw, jedno z trzech
zamdwionych przez przedsiebiorce. W poréwnaniu z poprzednig generacjag
model RS21 dziata nawet dwukrotnie szybciej, co znacznie skraca czas rea-

SAMOCHODY SPECJALNE |

lizacji zadan transportowych i zwigksza efektywno$¢ pracy pojazdu. Jed-
noczes$nie konstrukcja jest 0 200 kg Izejsza, co przeklada sie na wigksza tadow-
no$¢ i mozliwo$¢ przewozenia wigkszego ciezaru uzytkowego przy kazdym
kursie. Urzgdzenie wyposazono w system zdalnego sterowania i.s.a.r., ktdry
wspiera operatora podczas codziennej pracy i podnosi komfort obstugi.
Automatyczny bieg szybki, dostosowujacy sie do aktualnego obcigzenia, po-
zwala na sprawne wykonywanie operacji zatadunku i roztadunku, natomiast
funkcja automatycznego wsuwania wysiegnika teleskopowego podczas
wciggania kontenera dodatkowao przyspiesza caty proces. TECTRUM RS21.70
ma stalg wysoko$¢ haka wynoszaca 1570 mm oraz teleskopowe ramig, ktdre
zapewnia szybkie, precyzyjne i niezawodne dziatanie. Rozwigzanie to szcze-
gélInie dobrze sprawdza sie w zastosowaniach, gdzie wykorzystywane sg
kontenery o jednakowych wymiarach, gwarantujac wysoka powtarzalno$é
pracy oraz maksymalng efektywno$¢ operacyjna. (KB)

CZERWIEC—LIPIEC—SIERPIEN 2026 | 7
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KOLEJNE MAN-y
LION’S DLA ZAMOSCIA

D autobuséw elektrycznych MAN Lion's

City 12. Dotaczyly do floty 14 e-buséw
MAN, ktdre od grudnia 2023 r. wozg juz pasa-
zeréw miasta i okolic. Tym samym Zamo$¢ od dzi$
dysponuje najwieksza flotg miejskich autobusdw
elektrycznych MAN w Polsce. Autobusy beda
obstugiwaé nie tylko Zamos¢, ale i gminy oscienne.
Nowa partia 12-metrowych autobuséw dla pod-
kreslenia tego wydarzenia zostala zamdéwiona
w innych kolorach niz poprzednie.

0 Zamo$cia dostarczono kolejne 14

PREMIERA NOWEJ OPONY

GOODYEAR PODCZAS

WYSCIGOW CIEZAROWEK

Goodyear FIA European Truck Racing Championship. Start rywalizacji

P od koniec maja br. w Misano wystartowat nowy sezon mistrzostw
to tez moment premiery nowej opony Goodyear zawierajacej 60% ma-

Koszt zakupu e-busdw wynidst 44,5 min zt, wlicza-
jac dofinansowanie z KPO (33 min zi) i dotacje
zNFOSIGW. Koszty przejazdu tych autobuséw sa
3 razy nizsze niz odpowiednikéw na paliwo kon-

wencjonalne. Pomaga farma fotowoltaiczna.

Uroczystos¢ przekazania elektrykéw odbyta sie
na placu przed Patacem Zamoyskich. Podczas
wydarzenia obecnych bylo wielu zaproszonych
gos$ci. Symboliczny klucz odebrali: Rafat Zwolak

© . Piernikarski

— prezydent Zamoscia i Stawomir 0zgo — prezes
MZK Zamo$¢ z rak Marcina Grabowskiego — dy-
rektora produktu i sprzedazy autobuséw MAN
Truck & Bus Polska.

Przekazane pojazdy napedza silnik elektryczny
0 mocy znamionowej 160 kVWV, umieszczony wzdtuz-
nie za 0sig napedowa, a energia magazynowana
jest w duzych bateriach o mocy 400 kWh. Zasieg
na jednym fadowaniu to 300 km. (KB)

terialéw pochodzacych ze zréwnowazonych Zrédet — wigcej niz w ubiegtorocz-
nym modelu, ktéry tych materiatéw zawierat 55%. Tym samym nowa opona
Goodyear otrzymala oznaczenie dwaéch lisci zgodnie z wewnetrznymi ra-
mami klasyfikacji zréwnowazonego rozwoju producenta. Produkty, ktére
nie osiggnety progu 60%, sg oznaczane symbolem jednego liscia.

Goodyear angazuje sie w europejskie wyscigi ciezaréwek od ponad dwéch
dekad, a 0d 2022 r. petni role sponsora tytularnego serii Goodyear FIA ETRC.
Dziatania na rzecz zréwnowazonego rozwoju w ramach Goodyear FIA ETRC

one przetwarzane w europejskich zaktadach producenta i ponownie wpro-
wadzane do uzytku komercyjnego, wspierajac obiegowe wykorzystanie za-

sobdw — od toru wyscigowego po codzienny transport drogowy. (KB)
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Wspbina deklaracja

i petycja skierowane
do Komisji Europejskiej
i Parlamentu Europej-
skiego zostaly podpi-
sane przez prezeséw
reprezentujgcych

30 europejskich
producentéw naczep

EUROPEJSCY

PRODUCENCI NACZEP
APELUJA O PRZEGLAD
METODOLOGII VECTO

rezesi 30 wiodacych europejskich produ-
P centdw naczep spotkali sie na poczatku
lipca w belgijskim Koningshooikt i pod-
pisali wspélng deklaracje oraz petycje w obecnosci

dwach postéw do Parlamentu Europejskiego: Krisa
Van Dijcka (Belgia) i Jensa Giesekego (Niemcy).

\We wspdlnie podpisanym o$wiadczeniu producenci
naczep wzywajg Komisje Europejska i Parlament
Europejski do przegladu oraz dostosowania roz-
porzadzenia (UE) 2024/1610, ktére w obecnej
postaci rozszerza normy emisji CO2 na naczepy
i wymaga ich obnizenia 0 10% do 2030 r. Naczepy
nie maja wiasnego uktadu napedowego, a zatem
nie generujg bezposrednich emisji CO7. Producenci
s obcigzani odpowiedzialnoscig za symulowane
emisje obliczane przez narzedzie VECTO, opierajgce
sig na danych symulacyjnych, a nie na emisjach mie-
rzonych w rzeczywistych warunkach eksploatacii.

Sygnatariusze o$wiadczenia argumentuja, ze me-
todologia VECTO nie uwzglednia w wystarczajgcym
stopniu ograniczen fizycznych i nie odzwierciedla
codziennych realiéw operacyjnych europejskiego
transportu drogowego: réznorodno$ci zastosowan
naczep, rzeczywistych wymagan dotyczacych ta-
downosci i zatadunku ani szybkiego wzrostu liczby
bezemisyjnych ciagnikéw siodtowych.

\Wymaganych celéw redukcyjnych nie da sie osiggngé
przy wykorzystaniu obecnie dostepnej technologii.
0d 2030 . optata w wysoko$ci 4250 euro za kazdy
gram CO»/tkm, za przekroczenie celu, pomnozona
przez kazdy zarejestrowany pojazd narazataby
producentéw na coroczne kary liczone w milio-
nach euro. Potencjalne kary moga siegng¢ nawet
64 min euro. Oznacza to, ze cena naczep mogtaby
wzrosng¢ nawet o0 50%, a w calej europejskiej
branzy naczep moze by¢ zagrozonych okoto 70 000
miejsc pracy.

Aby spetni¢ cele narzucone przez rozporzadzenie
(UE) 2024/1610, producenci naczep bedg zmu-
szeni do wprowadzenia zmian konstrukcyjnych

SAMOCHODY SPECJALNE |
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© GloNet Communications

Za pomocg efektow-
nego napisu ,,.S0S”
ulozonego z naczep
Kogel wyraZnie pokazal
obawy firmy dotyczace
nadchodzacych kon-
sekwencji regulacji
VECTO dla branzy
transportowej

ograniczajacych tadowno$¢ uzyteczng pojazdéw.
Skutkowatoby to wigksza liczbg przejazddw,
wiekszg liczbg pustych kurséw i wigksza na dro-
gach liczbg pojazdéw potrzebnych do przewiezienia
tej samej iloSci towardw.

Firmy zglosity postulaty skierowane do Komisji

Europejskiej. Wnioskowaly, by:

1. Przyspieszy¢ przeglad metodologii VECTO z pla-
nowanego roku 2027 na rok 2026. Opublikowaé
wartosci referencyjne natychmiast po moni-
torowaniu i obnizy¢ cele flotowe do osiggal-
nych pozioméw, np. do 5% od 2030r., wdra-
zanych stopniowo.

2. Wprowadzaé cele flotowe stopniowo od 1 lipca
2030 r., aby unikng¢ zaktécen rynkowych
i przewidywalnej utraty miejsc pracy.

3. Wprowadzi¢ moratorium na kary oraz dosto-
sowacé ich wysoko$¢, ktdra jest catkowicie nie-
proporcjonalna do ceny rynkowej pojazdéw.

4. Przebudowac narzedzie VECTO dla naczep, tak
aby pojazdy o poréwnywalnym przeznacze-
niu byly poréwnywane sprawiedliwie oraz aby
uwzgledniano rosnacy udziat bezemisyjnych
ciggnikéw siodtowych. Cele i optaty powinny
zmnigjszac sie wraz z penetracjg rynku przez bez-
emisyjne ciagniki siodiowe i zniknaé¢ catkowicie,
gdy osiggng one 70-procentowy udziat w rynku.

5. Uznaé, ze planowany system kredytéw i de-
betéw jest w duzej mierze nieskuteczny w obec-
nych ramach czasowych, poniewaz niezbedne
technologie naczep nie mogg wystarczajgco
szybko trafi¢ na rynek na duza skale.  (DP)
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Przedstawiciele Daimler Truck, Volvo Group, Toyota Motor Corporation, Bosch, Air Liquide, TotalEnergies,
TEAL Mobility i MB Energy na targach IAA Transportation zadeklarowali wspélne prace nad przyspieszeniem
wdrazania pojazdéw napedzanych wodorem w calej Europie

Truck, Volvo Group, Toyota Motor Corporation, Bosch, Air Liquide,
TotalEnergies, TEAL Mobility i MB Energy przedstawity plany przy-
spieszenia wdrazania pojazdéw napedzanych wodorem w catej Europie.

P odczas tegorocznych targéw IAA Transportation firmy Daimler

Po raz pierwszy w Europie powstat zatem ekosystem — dziatajgcy na razie
na terenie Niemiec — stwarzajgcy warunki, ktére umozliwiajg wprowadzenie
ciezaréwek wodorowych na duzg skale do 2030 r. Niemiecki model wdro-
zeniowy ma postuzy¢ jako wzorzec, jednak upowszechnienie tych rozwia-
zan w calej Europie wymaga skoordynowanego wsparcia rzgdéw krajowych
i Komisji Europejskiej.

Producenci rozwijajg napedy wodorowe

Klienci Daimler Truck przejechali ciezaréwkami GenH2 z ogniwami paliwo-
wymi niemal 600 tys. km. W kolejnym etapie firma planuje od korica 2026 .
wprowadzi¢ do eksploatacji u klientéw matg serie 100 modeli nowej genera-
cji NextGenH2 Truck. Przygotowywane sg do premiery rynkowej w przyszlym
roku pierwsze ciezaréwki z wodorowymi silnikami spalinowymi. Z kolei
Volvo Group réwniez rozwija swoje portfolio rozwigzan wodorowych i inwestuje
znaczne $rodki w technologie napeddw wodorowych, obejmujace zaréwno
ciezaréwki z ogniwami paliwowymi, jak i z wodorowymi silnikami spalinowymi,
z mys$la o ich wprowadzeniu na rynek do 2030 .

Toyota bedzie uczestniczy¢ w tym przedsiewzieciu jako partner techno-
logiczny wspierajgcy rozwéj mobilnosci wodorowej, wykorzystujac ponad
30-letnie do$wiadczenie zdobyte przy opracowywaniu i dostarczaniu sys-
temoéw ogniw paliwowych. Bosch dostarczy kluczowe komponenty pojaz-
déw do zasilania wodorem w stanie gazowym, a takze technologie tanko-
wania wodoru cieklego i gazowego. System ogniw paliwowych Bosch zostat
sprawdzony na drogach na dystansie ponad 30 min km.

Dostawy wodoru i infrastruktura tankowania w Europie

W obszarze energii i infrastruktury Volvo Group i Daimler Truck beda $cisle
wsp6tpracowac z firmami energetycznymi i dostawcami wodoru, takimi jak
Air Liquide, TotalEnergies i MB Energy, a takze z operatorami detalicznymi,
takimi jak MB Energy i TEAL Mobility (spétka j.v. TotalEnergies i Air Liquide
z udziatami po 50%). Podmioty te zmobilizujg swoje zasoby, aby zwiekszy¢
skale fanicuchdw dostaw zaréwno ciektego, jak i gazowego wodoru. Dzigki
inwestycjom infrastrukturalnym beda rozwijane stacje tankowania o duzej
przepustowosci, zdolne obstuzy¢ do 100 ciezaréwek dziennie. Mowa jest
réwniez o wykorzystaniu synergii wynikajgcych z szybko rosnacej przemysto-
wej produkcji wodoru odnawialnego, napedzanej wdrazaniem europejskiej
dyrektywy RED III.

W strone konkurencyjnosci

Osiagniecie kosztéw konkurencyjnych waobec oleju napedowego jest warunkiem
przyjecia technologii wodorowej przez operatoréw flot. Majg to umozliwi¢
trzy kluczowe czynniki. Pierwszy to obnizenie kosztu ciezaréwek dzieki za-
chetom i produkcji seryjnej. Réwnie wazne jest osiggniecie konkurencyjnej
ceny tankowania wodoru wzgledem oleju napedowego za sprawa bardziej
konkurencyjnego tancucha dostaw wodoru oraz mechanizméw kwotowych
dotyczacych emisji gazdw cieplarnianych. \Wazne jest tez zaoferowanie ope-
ratorom flot zachet eksploatacyjnych, takich jak zwolnienia z oplat drogowych
dla pojazdéw bezemisyjnych.

Chociaz Niemcy petnig role operacyjnego punktu startowego, to jednak liderzy
branzy apelujg o dziatania strategiczne — wspierane przez rzady krajowe i KE,
ktére pozwolg powieli¢ ten model w skali catego kontynentu. Obejmuje to
rozbudowe infrastruktury poprzez zsynchronizowane nabory wnioskéw o fi-
nansowanie stacji tankowania i pojazdéw, zwiekszenie optacalnosci ko-
mercyjnej wodoru dzigki zharmanizowanym mechanizmom kredytéw za pa-
liwa odnawialne i zachetom w zakresie opfat drogowych, a takze ograniczanie
ryzyka w catym tancuchu warto$ci — od produkcji i skraplania po koricowa
dystrybucje i eksploatacje pojazdéw. (DP)

10 | CZERWIEC—LIPIEC—SIERPIEN 2026 | Transport — Technika — Biznes



| BIZNES |

DWUBRANZOWY SERWIS
EUROCOMPLEX TRUCKS
W TARNOWIE JUZ DZIALA

réw serwisowych marek Volvo Trucks oraz Renault Trucks w potudnio-

wej Polsce, oficjalnie otworzyt nowy oddziat w Tarnowie. Inwesty-
cja powstata na terenie Tarnowskiej Strefy Aktywnos$ci Gospodarczej,
w bezposrednim sasiedztwie autostrady A4.

E urocomplex Trucks, jeden z najwiekszych autoryzowanych partne-

.Sercem” nowoczesnego obiektu jest hala warsztatowa wyposazona
w 8 bram przejazdowych, zaawansowang $ciezke diagnostyczng MAHA,
specjalistyczne stanowiska serwisowe, rame do napraw i prostowania
podwozi pojazddw cigzarowych oraz suwnice o udzwigu 3 t. Szeroko$¢ hali
wynoszgca 30 m czyni jg najwiekszg przestrzenig warsztatowg w historii
Eurocomplex Trucks.

Nowy oddziat to jednak znacznie wiecej niz serwis — w obiekcie znajdujg
sie réwniez nowoczesne biura sprzedazy pojazddw marek Volvo Trucks
i Renault Trucks. Integralng cze$cig inwestycji jest takze Centrum Pojazdéw
Uzywanych z ofertg dostepnych na state ok. 20 wyselekcjonowanych
samochoddw ciezarowych gotowych do odbioru.

Nowy serwis wyrdznia sie réwniez nowoczesnymi rozwigzaniami w zakre-
sie efektywno$ci energetycznej i dziatan proekologicznych. Ogrzewanie
podtogowe oraz instalacja pionowych paneli fotowoltaicznych, zintegrowanych
z magazynem energii, pozwalajg na znaczne ograniczenie zuzycia energii z sieci.
W okresie od marca do pazdziernika obiekt moze funkcjonowaé praktycz-

SAMOCHODY SPECJALNE

Uroczystego przecigcia wstegi dokonali (na zdjeciu od lewej):
Krzysztof Bgbka — prezes Eurocomplex Trucks, Jakub Kwasny
— prezydent Tarnowa, Malgorzata Kulis — dyrektor zarzgdzajgca
Volvo Trucks Polska, Janusz Bulawa — dyrektor zarzgdzajgcy
Renault Trucks Polska oraz Marian Kolodziejczyk — konsultant
zarzgdu, wspdlwlasciciel Eurocomplex Trucks

nie jako jednostka samowystarczalna energetycznie, co wpisuje sie w rea-
lizowang przez Eurocomplex Trucks strategie zréwnowazonego rozwoju
i odpowiedzialno$ci $rodowiskowe;.

Nowy oddziat jest pierwszym w regionie obiektem Eurocomplex Trucks,
w ktérym pod jednym dachem funkcjonuja autoryzowane serwisy dwéch
marek. Polgczenie dziatalno$ci serwisowej, sprzedazy pojazdéw nowych
oraz centrum pojazdéw uzywanych pozwala klientom korzysta¢ z kom-
pleksowej obstugi w jednym miejscu, zwigkszajac dostepno$é ustug i skra-
cajgc czas realizacji potrzeb zwigzanych z eksploatacja oraz rozwojem
flot transportowych.

Otwarcie serwisu w Tarnowie to kolejny krok w realizacji strategii rozwoju
Eurocomplex Trucks, ktdrej celem jest budowa nowoczesnej sieci obstugi trans-
portu ciezkiego w potudniowej Polsce oraz dostarczanie klientom komplekso-
wych rozwigzan wspierajgcych efektywny i zréwnowazony transport.

.Tarnéw staje sie jednym z kluczowych punktéw na mapie dziatalno$ci
Eurocomplex Trucks. Naszym celem bylo stworzenie nie tylko nowoczes-
nego serwisu, ale regionalnego centrum kompetencyjnego dla transportu
ciezkiego, ktdre bedzie wspiera¢ klientéw marek Volvo Trucks i Renault Trucks
na najwazniejszych szlakach komunikacyjnych potudniowej Polski” — pod-
kreslit podczas otwarcia Krzysztof Babka, prezes Eurocomplex Trucks. (KB)

Zdjecia: © Eurocomplex Trucks
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ak zawsze, prezentowane dane licz-

bowe w odniesieniu do liczby re-

jestracji pojazdéw nowych w Polsce
zaczerpnieto z raportow publikowanych
przez Polski Zwigzek Przemystu Motory-
zacyjnego PZPM przygotowanych na pod-
stawie danych dostarczonych przez Cen-
tralng Ewidencje Pojazdéw MSW. Dane te
maja jedynie charakter orientacyjny.

Samochody cigiarowe,
dostawcze | autobusy

W Polsce od stycznia do czerwca
2026 r. zarejestrowano 18 922 samo-
chody ciezarowe (> 3,5 t dmc.) — jest to
az o 26% wiecej niz w analogicznym
okresie 2025 r. W segmencie lekkim
i Srednim (3,5-16 t dmc.) zarejestro-
wano nowych pojazdéow o 23% wiecej
(1693 szt.), natomiast w segmencie ciez-
kim (> 16 t dmc.) wzrost rejestracji wy-
niést 26,2% (17 215 pojazdoéw). Liczba
rejestracji ciezkich ciggnikéw siodtowych
(> 16 t dmc.) wzrosta 0 30,1% r/r do 14 275,
zarejestrowano rowniez 2952 nowe pod-
wozia ciezkie — o 10,5% wiecej niz
rok wczesniej.

RBESITAC|E
pojazdow uzytkowych
DO pIerwszym poiroczu

Prezentujemy wyniki rejestracji nowych pojazdow
uzytkowych: samochodow ciezarowych, naczep

i przyczep po pierwszym potroczu 2026 r. Poprawa
koniunktury, ktéora mozna bylo juz zauwazyc¢ pod koniec
2025 r., widoczna jest nadal. Wiekszos¢ producentow

odnotowuje wzrost sprzedaZzy.
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Po pierwszym poétroczu 2026 r., po-
dobnie jak w roku ubieglym, liderem
polskiego rynku jest Volvo Trucks — klienci
zarejestrowali 3670 samochodow tej
marki (wzrost o 13,2% r/r), znajdujaca
sie na drugim miejscu Scania przekazata
3419 pojazdéw (wzrost 0 9,1% 1/r), na trze-
ciej pozycji jest Mercedes-Benz — klienci
odebrali 3139 ciezaréwek tej marki (im-
ponujacy wzrost o 73,9% r/r). Wzros-
tem liczby rejestracji pojazdéw nowych
0 29% r/r (3075 szt.) moze pochwali¢ sie
DAF, réwniez dobrze radzili sobie hand-
lowcy MAN Truck & Bus Polska, prze-
kazujac klientom 2768 samochodoéw — to
0 30,4% wiecej niz w analogicznym okre-
sie 2025 r. W pierwszej potowie 2026 r.
zarejestrowano 1383 samochody marki
Renault Trucks, o0 42,9% r/r. Na tle kon-
kurencji dos¢ stabo wypadto Iveco — prze-
kazano 1145 pojazdéw, to co prawda
o 10% wiecej, lecz na tle konkurencji
wtoski producent wypada niestety stabo.
O 5,2% r/r zmalala liczba rejestracji po-
jazdoéw Ford Trucks — klienci odebrali
zaledwie 127 szt.

W segmencie ciezkim niezmiennie
dominuja ciggniki siodtowe (75,4% cat-
kowitej liczby rejestracji). Liderem w tej
grupie produktowej po pierwszym péiro-
czu 2026 r. jest Volvo Trucks (3168 szt.,
+16,3% r/r), Scania dostarczyta 2658 cigg-
nikow (tylko + 3,2%), ciagniki DAF to
2644 rejestracje (+29,1% r/r). Warto od-
notowac bardzo wysoki wzrost liczby za-
rejestrowanych ciggnikéw Mercedes-Benz
wyniést on az 120,4% r/r — w pierwszym
potroczu zarejestrowano 2501 samocho-
déw z gwiazdg, a w podobnym okresie rok

7048365644 69
Pozostali - 323
W =-W105 126 227 @ 202 194 291
@ 163 | 272 312 210 182
RENAULT
UCKS
N ;
l Ah\ 321 421 480
DA ) 460 513
255 403 668
Q 397 581
SCANLA
@ 426 469
0 250 500 750 1000

wczesniej byto to 1135 szt. Najwyrazniej
sa to efekty bardzo silnej ofensywy pro-
duktowej, jaka rozpoczeto po wprowa-
dzeniu modelu Actros L ProCabin. MAN
przekazal 1958 ciggnikéw siodlowych
(+40,7% r/r), nabywcow znalazto 1081
pojazdéw Renault (+38,6% r/r). Do klien-
tow trafilo tylko 126 ciggnikéw Iveco
(spadek o 30,8% r/r) i 126 ciggnikow
Ford (-3,8%).

W grupie podwozi ciezkich (> 16 t dmc.)
liderem rynku jest Scania — przekazano
klientom 761 podwozi (+36,4% r/r),
druga pozycje w klasyfikacji zajmuje MAN
z 540 pojazdami — jest to jednak nie-
wielki spadek liczby rejestracji o 3,4% r/r.
Na trzecim miejscu znalazlo sie Volvo
Trucks — zarejestrowano 488 podwozi ciez-
kich tej marki, to o 5,1% mniej niz przed ro-
kiem. Spadek liczby rejestracji o 3,2% r/r
(459 szt.) obserwujemy w przypadku
marki Mercedes-Benz, nabywcoéw zna-
lazto 388 podwozi DAF, to wzrost liczby
rejestracji o 31,5% r/r. Renault Trucks ma
spore powody do zadowolenia: przeka-
zano bowiem 267 samochodéw, o 58,9%
wiecej niz w pierwszej potowie 2025 r.
Bardzo Zle w segmencie podwozi ciezkich
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radzito sobie Iveco — klienci odebrali
tylko 36 samochodoéw tej marki i jest to
az o 59,6% mniej niz przed rokiem.

W segmencie lekkim i $§rednim
(< 6t dmc.) po pierwszym pélroczu lide-
rem rynku pozostaje niezmiennie Iveco
— zarejestrowano 973 samochody tej
marki, to o 27,4% wiecej niz przed ro-
kiem. Tak dobra pozycja Iveco wynika
najprawdopodobniej z tego, ze wiedzac
o zmianie przepisow, ktére od 1 lipca
2026 r. wprowadzajg tachografy do lek-
kiego transportu, przewoznicy chetniej ku-
puja ciezsze samochody dostawcze (i pod-
wozia pod zabudowe jako bus) — wsrdd
wersji 5- lub 7-tonowych jest oczywiscie
model Daily. Na drugiej pozycji z 269 re-
jestracjami jest MAN (+57,3% 1/r), a po-
dium zamyka Mercedes-Benz — przeka-
zano 178 samochodéw tej marki, to
0 9,2% mniej. W tej grupie produktowej
warto jeszcze odnotowac 75-procentowy
wzrost liczby rejestracji samochodoéw
Renault (35 szt.) i spadek liczby rejest-
racji marki Fuso (-46,1% r/r, 41 szt.).
Ogdtem w omawianym segmencie za-
rejestrowano 1693 samochody — o 23%
wiecej niz przed rokiem. >

Rysunek 1.
Rejestracje samocho-
ddw cigzarowych

(> 3,5 tdmc.) w okre-
sie styczen—czerwiec
2026 r. z rozbiciem

na najwazniejsze marki

oraz wzgledne zmiany Scania [ 9.1%
liczby rejestracji Voivo | 13.2%
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Rejestracje pojazdow nowych, szt.

SAMOCHODY SPECJALNE |

CZERWIEC—LIPIEC—SIERPIER 2026 | 13



| BIZNES |

3168

3250

L]

3000
2750
2500
2250
2000
1750
1500
12507
1000

750

500

250

zmiana r/r

©120,4%

w

e [y i
-
-

12723
2658
575
2644

2
2501

2048

Rejestracje ciggnikéw nowych, szt.

gbm“"@@

> W grupie samochodéw dostawczych
(do 3,5 t dmc.) w pierwszej potowie 2026 r.
odnotowano wzrost rejestracji o 14,4% r/r.
—uzytkownicy zarejestrowali 37 819 sa-
mochodéw. Liderem polskiego rynku
nowych pojazdow jest Renault z 7050 re-
jestracjami (+43,7% r/r), Toyota przeka-
zala 5836 samochodéw (+5% 1/r), a zaj-
mujacy trzecie miejsce w klasyfikacji Ford
— 5363 samochody (spadek o 3,1% r/r).
Renault Master pozostaje nadal najchet-
niej kupowanym w Polsce samochodem
dostawczym i co istotne, zainteresowanie
tym modelem wzrosto o 53,2% — zareje-
strowano 5019 takich pojazdéw (3277 szt.
po potowie 2025 r.). Podobnie jak przed
rokiem, w pierwszej pigtce jest jeszcze
Volkswagen (4285 szt., +21,6% r/r) oraz
Fiat (4016 szt., +20,3% r/r). Przegladajac
dane dotyczgce rejestracji nowych sa-
mochodéw dostawczych, zauwazamy,
ze spadek sprzedazy odnotowato Iveco
(1889 szt., —11,5% r/r) oraz MAN (483 szt.,
-12,2% r/r).

Rysunek 3. Poréwnanie liczby rejestracji
naczep i przyczep (> 3,5t dmc.) w okresie
styczen—czerwiec w 20251 2026 r.

wraz ze zmiang sprzedazy r/r
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Autobusy 1 autokary

Autobusy i autokary sprzedawaty sie
zdecydowanie lepiej niz w analogicznym
okresie roku 2025. W pierwszym pétroczu
br. zarejestrowano w sumie 2136 auto-
buséw — to wzrost o 78% r/r. Niezmien-
nie najwiekszg popularnoscig cieszyly sie
pojazdy marki Mercedes-Benz (621 szt.,
wzrost o 21,3% r/r). O duzym sukcesie
moze mowic firma Solaris — dostarcze-
nie 588 autobus6éw miejskich to wzrost
0470,9%. Iveco przekazalo 222 pojazdy

Rejestracje przyczep i naczep nowych, szt.

marzec

styczen

luty
m— 2025
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Rysunek 2. Rejestracje ciggnikéw siodiowych
(> 16 t dmc.) w pierwszym pétroczu 2026 r.
z rozhiciem na najwazniejsze marki

wraz ze zmiang sprzedazy r/r

(+89,7% r/r), a MAN odnotowat niewielki
wzrost sprzedazy autobuséw nowych
0 8,6% r/r (152 szt.). Na mini- i midibusy
zabudowywane na podwoziach marki Ford
zdecydowato sie w analizowanym okresie
0 74,4% klientow wiecej (136 szt. w okre-
sie styczen—czerwiec 2026, przy 78 szt.
rok wczesniej).

Pojazdy elektryczne

Pierwsza potowa 2026 r. przyniosta
ozywienie na rynku samochodéw do-
stawczych i ciezarowych wyposazonych
w naped elektryczny. W segmencie sa-
mochodéw dostawczych (< 3,5 t dmc.)
zarejestrowano 1295 elektrykéw — to
0 56,8% wiecej niz w analogicznym okre-
sie roku 2025. Modele z tym rodzajem na-
pedu maja juz 3,4% udziatu w catkowitej
liczbie rejestracji nowych samochodéw
dostawczych. Odnotujmy takze sprzedaz
643 pojazdéw z napedem hybrydowym
— spalinowo-elektrycznym (+84,8% 1/r).

W analizowanym okresie do uzytkow-
nikow trafito réwniez 105 samochodow
ciezarowych z elektrycznym napedem aku-
mulatorowym klasyfikowanych w segmen-
cie lekkim (od 3,5 tdo 12 t dmc.). Jest to
wezrost liczby rejestracji o 9019% r/r. W seg-
mencie Srednim i ciezkim (> 12 t dmc.)
uzytkownicy odebrali zaledwie 27 elek-
trykéw. Nadal jest to minimalny popyt,
choc¢ odnotujmy, ze jest to o 50% wiecej
niz w tym samym okresie przed rokiem.
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Pozostali 226 260 284

KEMPF - 147
Berger - 151
Fliegl - 167

Kassbohrer 210

Schwarzmiiller 237

Wielton [RE{] 97 176 254

Kogel 225 221 250
Krone 212 308 309
Schmitz Cargobull 196 395
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Autobusy elektryczne, wodorowe
i hybrydowe majg sie bardzo dobrze.
Najwyrazniej samorzady maja pienigdze,
ktére moga zainwestowac w nisko- i ze-
roemisyjne floty miejskie. Liczba re-
jestracji pojazdéw elektrycznych w okre-
sie styczen—czerwiec 2026 r. to 713
(642,7%), wodorowych — 60 (471,4%),
a hybrydowych — 66 (+26,4%). Udziat
rejestracji autobuséw elektrycznych i wo-
dorowych w pierwszym pétroczu 2026 r.
to juz 37,1%. Dla poréwnania: zareje-
strowano tylko 17 autobuséw zasilanych
CNG/LNG - to spadek o 15% r/r.

Naczepy I przyczepy

Od stycznia do czerwca 2026 r. za-
rejestrowano w Polsce 11 359 przyczep
i naczep ciezarowych (> 3,5 t dmc.)
i jest to wynik lepszy o 10,5% niz rok
wczesniej. W tej grupie znajdowato sie
9770 nowych naczep — byt to wzrost re-
jestracji o 8% r1/r.

Na czele rankingu producentéw na-
czep i przyczep ciezarowych niezmien-
nie od lat pozostaje Schmitz Cargobull
(w Polsce za sprzedaz pojazdéw tej marki
odpowiada EWT Truck & Trailer Polska)
ze sprzedazg 2422 szt. —wynik ten to jed-
nak o 18,3% mniej niz w pierwszej poto-
wie 2025 r. Na drugim miejscu utrzymuje
sie firma Krone — polski przedstawiciel

1000 1250 1500
Rejestracje naczep nowych, szt.

1750

marki, czyli firma POZKRONE przekazata
2125 pojazdéw (+41,5% r/r). Wielton
odnotowat wzrost rejestracji o 16,3% r/r
(1647 szt.), co pozwolilo, by znalez¢ sie
na trzecim miejscu w klasyfikacji. Kogel,
przekazujac 1499 naczep i przyczep
(+39,7% r/r), znalazl sie na czwartej po-
zycji w rankingu rejestracji. Pierwsza
piatke zamyka Wecon ze sprzedaza 471
pojazdow (+25,9% r/r).

Wyraine ozywienie na rynku

W roku 2025 europejski rynek dro-
gowego transportu towaréw powoli wy-
chodzit z okresu stagnacji. Dzigki ozy-
wieniu na rynku, ktére bylo widoczne
szczeg6lnie pod koniec roku, udato sie
zamkng¢ rok 2025 niewielkimi wzros-
tami. W segmencie samochodéw cigzaro-
wych liczba rejestracji pojazdéw nowych
wzrosta 0 6,7% (29 979 szt.), natomiast
producenci naczep i przyczep przekazali
swoim klientom o 12,2% pojazdéw wie-
cej niz w 2024 r. (19 900 szt.). Produ-
cenci i importerzy pojazdéw uzytkowych
liczyli zatem, ze ten korzystny trend
utrzyma sie takze w roku 2026. I tak sie
stato. Jak widzimy ze statystyk, pierw-
sze poirocze 2026 r. to catkiem wyrazne
wzrosty sprzedazy. W przypadku samo-
chodéw ciezarowych mamy zwieksze-
nie liczby rejestracji o 26% r/r (18 922

SAMOCHODY SPECJALNE |
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samochody ciezarowe > 3,5 t dmc.).
Klienci odnawiajg réwniez swdj tabor
pojazddéw ciggnionych. Liczba rejestracji
naczep i przyczep wzrosta o 10,5% — nie
jest to tak spektakularny wynik jak w przy-
padku ciezaréwek, ale zawsze pojazdy
ciggnione sg druga opcjg wyboru przy po-
dejmowaniu decyzji inwestycyjnych.
Pomimo utrzymujacego sie kryzysu,
charakteryzujacego sie spadkiem przy-
chodoéw i rosnaca liczbg postepowan res-
trukturyzacyjnych, polski sektor trans-
portu drogowego nadal jest znaczaca sita
w Europie. Wydaje sie, ze ta dobra tego-
roczna koniunktura wynika przede wszyst-
kim z niskiego i stabilnego poziomu infla-
cji, dobrych wynikéw gospodarki polskiej
i wcigz powolnego, ale juz zauwazalnego
ozywienia gospodarek zachodnich. Stabe
wyniki uzyskiwane przez producentow
i importeréw pojazdéw uzytkowych w po-
przednich latach wymusity zmiany w stra-
tegiach sprzedazowych. Wielu z nich
zintensyfikowato swoje kontakty z klien-
tami, rozbudowano floty pojazdéw de-
monstracyjnych, dokonano pewnych ko-
rekt w polityce cenowej. To z pewnoscia
przyniosto korzystne efekty i w potacze-
niu z coraz lepszymi nastrojami w branzy
— pozwolilo na znaczace w wielu przy-
padkach zwiekszenie sprzedazy.

Zdjecia: © magnific
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Christian Levin:

est nadal kilka krokdw

0 Wykonania

Mielismy okazje przeprowadzic¢ niezwykle ciekawa

rozmowe z Christianem Levinem, prezesem

zarzadu 1 dyrektorem generalnym TRATON SE

1 dyrektorem generalnym Scanii.

Czy w projektowaniu ciezaréwek osiag-
nieto juz wszystko? A moze sie myle?
Jakie sa kolejne kroki?

Christian Levin: Zawsze mozna zrobic
cos lepiej. I wiasnie to jest niesamowite
w rozwoju produktu, prawda? Jesli za-
czniemy od uktadu napedowego z silni-
kiem spalinowym, to jego sprawnosc lo-
kuje sie miedzy 50% a 52%. Moglibysmy
zapewne uzyskac jeszcze kilka procent
wiecej, bo w badaniach i laboratorium
mozemy dojs¢ nawet do 60%. To bylaby
prawdopodobnie granica mozliwosci.
Ale nie sprawdzi sie to w zastosowa-
niach komercyjnych. Nie buduje sie tak
delikatnego silnika, ktory nie bedzie
bezawaryjnie dziatat na trasie ponad
miliona kilometrow.

Jest nadal kilka krokéw do wykonania.
W Europie nadchodzi norma Euro VII.
W USA najpierw pojawi sie EPA 27.
Te sama platforme Scania Super zo-
baczymy wiec w USA przystosowana
do wymagan EPA 27. Szukamy dalszych
usprawnien w zakresie zuzycia paliwa.
Bedg zapewne dodatkowe ulepszenia,
ktore wprowadzimy. A potem to samo
pojawi sie przy Euro VII. Norma Euro VII
w Europie w roku 2029 przyniesie nam
troche wigksza efektywnosc. Bedziemy
nadal optymalizowac skrzynie biegow
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i osie napedowe. Na tym nie poprzesta-
niemy — nadal bedziemy zmniejszac
straty wewnetrzne.

Pracujemy nad cyfrowym ukiadem kie-
rowniczym. Dzieki szybkim procesorom
i komputerom mozliwa jest dalsza opty-
malizacja. Spory potencjat ma takze
dalsze doskonalenie kabiny i podwozia.
Mozna w wiekszym zakresie wykorzystac
mozliwosc wydtuzenia kabiny. W Europie
waznym tematem jest poprawa bezpie-
czenstwa i widocznos¢, a my nadal mamy
lusterko z przodu, prawda? Jak wiec
widac, jest wiele rzeczy, nad ktoérymi
mozemy i bedziemy pracowac.

Czy dalsze doskonalenie pojazdow elek-
trycznych to wazny temat?

Obecnie dysponujemy kilkoma warian-
tami elektrycznych uktadow napedo-
wych, ale wszystkie sg umieszczone cen-
tralnie w pojezdzie. Oczywiscie musimy
przejsc na e-osie, aby stworzyc wiecej
miejsca na akumulatory. Z oczywistych
wzgledow potrzebujemy wiecej akumu-
latoréw na pokladzie. Dzis typowo sto-
sujemy 4 bloki akumulatoréw monto-
wane po bokach. Musi byc¢ ich wiecej,
poniewaz chcemy dysponowacé samo-
chodami elektrycznymi o wiekszej licz-
bie konfiguracji kot i osi. Potrzebujemy
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takze szybszego tadowania w systemie
MCS. Takie rozwigzania w ciezaréwkach
Scania juz nadchodza.

Musimy takze zoptymalizowac elektro-
nike. Chodzi zwtaszcza o system zarzg-
dzania temperaturg akumulatorow, aby
ograniczy¢ zuzycie energii. Bardzo wazne
jest utrzymywanie akumulatoréw w od-
powiednim zakresie temperatur. To wy-
maga chlodzenia, ogrzewania i gene-
ruje straty energii w tych procesach — jak
widac, rozwdj nigdy sie nie konczy.

Czy Scania pojdzie w kierunku jazdy
autonomicznej?

Tak, absolutnie. Inwestujemy co roku
znaczne srodki w autonomie. W Europie
nasza branza celowata w autonomiczna
Jjazde na poziomie 4 — bez kierowcy.
W Chinach prawdopodobnie mielibysmy
szanse do tego dojsc, bo tam istnieja inne
wymagania dotyczgce redundancji i bez-
pieczenstwa. Spedzimy jednak wiecej
czasu na tym, by po prostu lepiej rozwijac
poziom 2 plus. Oznacza to wiecej sys-
temow wspomagajgcych kierowce, ale
nie jazde bez kierowcy.

Uwazam, ze samochody autonomiczne
poziomu 4 zobaczymy najpierw w Chinach
1 USA, w transporcie hub-to-hub, czyli
miedzy terminalami. W Europie bedzie
to trudne z powodu legislacji. Na przy-
kiad dzis samochdéd autonomiczny moégi-
by swobodnie przejechac tam i z po-
wrotem liczaca 300 kilometrow trase
z Sédertélje do Jénképing w srodko-
wo-potudniowej Szwecji. Niestety taki
autonomiczny przejazd do Zwolle w Ho-
landii, gdzie w naszej fabryce prowa-
dzimy montaz koncowy samochodow



Christian Levin

prezes zarzadu
i dyrektor generalny

TRATON SE i dyrektor
generalny Scanii

przeznaczonych na rynek europejski, be-

dzie niemozliwy. Nie wolno nam prze-
kroczy¢ granicy z Danig, a potem jecha¢
dalej. Europa jest skomplikowana.
Niestety przepisy nie pozwalaja nam by¢
Swiatowa czoléwka. Dlatego wiele kom-
petencgji i zasobéw znajduje sie tutaj,
w Sédertélje, ale pracujg one obecnie
na rzecz USA. Po prostu uwazamy, ze
tam nastgpi to szybciej, a my nauczymy
sie skalowania na tamtym rynku i pézniej
przeniesiemy te wiedze z powrotem
do Europy. Oczywiscie jednak w ramach
Grupy TRATON bedziemy wspotdzielic
jedna podstawowa platforme autono-
miczng. Bedzie ona taka sama dla czterech
marek. To jest przysziosc.

Na jakich rynkach elektryfikacja transpor-
tu ciezkiego przebiega najsprawniej?

Gwiazdami na rynku sa Norwegia i Szwaj-
caria. Mysle, ze w tym roku w tych kra-
Jjach elektryczne ciezarowki osiagna
do 20% udziatu w sprzedazy. To bardzo
duzo, jesli porownac to z krajami Unii
Europejskiej, w ktorej najlepsze beda
Szwecja, Holandia, moze Dania i by¢ moze
Niemcy. Szwecja zmierza w kierunku
10%, w Danii i w Niemczech méwimy
o przedziatach od 2% do 5%. Na tak po-

teznym rynku jak Francja udziat elektry-
kéw w sprzedazy w segmencie ciezkim
dochodzi do 0,6%, chociaz Francja ma
teraz premie zakupowa w wysokosci
100 000 euro oraz duze inwestycje
na dwdch giéwnych autostradach w in-
frastrukture tadowania. Na tak duzym
rynku jak Polska mamy zaledwie 0,3%.
Widzimy wiekszy popyt — sytuacja wokot
Iranu naprawde przyspiesza zaintere-
sowanie elektryfikacja.

Budujemy nasze zdolnosci dostaw. Mam
nadzieje, ze pod koniec roku samochody
elektryczne w ofercie Scanii osiagna 4%
zamowien, ale to nie jest zadowalajacy
poziom. Planowalismy, Ze w roku 2030,
czyli za trzy i pol roku, bedziemy na po-
ziomie 50% — myslelismy, zZe bedzie to
25 000 elektrycznych ciezaréwek.

Co wtedy uwzgledniliSmy w tych zato-
zeniach? ZakladaliSmy, ze pojawia sie
przepisy zmuszajgce europejskie kraje
do inwestowania w infrastrukture fado-
wania. Nie jest tak, ze tadowarek nie
ma. Na rynku znajduje sie faktycznie
okoto 20% tego, co zapisano w przepi-
sach. Obiecano nam system handlu
emisjami, aby emisja dwutlenku wegla
kosztowata stopniowo coraz wiecej. Tego
tez jeszcze nie ma.

SAMOCHODY SPECJALNE
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Panuje przekonanie, ze dopoki dla uzyt-
kownika konicowego elektryfikacja trans-
portu nie bedzie miala uzasadnienia eko-
nomicznego, to ona sie nie wydarzy.
Kiedy tworzyliSmy prognoze 50% w roku
2030, wierzylismy w ETS 2. WierzyliSmy
w eurowiniete, wierzylismy w AFIR. Wie-
rzylismy, ze nie bedzie wojny w Ukrainie.
Wierzylismy w wiele rzeczy. Jak widac,
mielismy bledne zatozenia. Dlatego nie
bedzie 50%. Bedzie moze 10%.
Jednoczesnie widzimy, ze Chiny poru-
szaja sie z predkoscia swiatta. W ze-
sztym roku 25% catego rynku ciezkiego
w Chinach bylo zelektryfikowane. Gtow-
nie byly to mniejsze ciggniki z akumula-
torami o pojemnosci do 400 kWh, jezdza-
ce na krétszych dystansach, obstugujace
transport poza miastami i wokol miast.
To daje jakies 200 000 cigezarowek.

A jak bardzo Scania obawia sie konku-
rencji z Chin?

Bardzo martwie sie o Europe ogdlnie.
Uwazam, ze jesli nadal bedziemy tak
powolni w elektryfikacji — nie tylko cie-
zarowek, ale kazdej maszyny, ktora dzis
Jjest zalezna od paliw kopalnych — Chiny
nas szybko zdystansuja.

Dlaczego odnosilismy sukcesy w prze-
sztosci? Bo byliSmy pierwsi z normami
Euro III, 1V, V, VI. ByliSmy pierwsi z ABS
1 EBS. A nasze przepisy wyznaczaty stan-
dardy dla reszty Swiata. Skoro Zielony £ad
nie jest realizowany, pozostaliSmy w tyle.
I to powinno martwic nas wszystkich.
Jesli chodzi o transportowy rynek euro-
pejski, krétkoterminowo nie martwie sie
zbyt mocno. Chiniczycy beda mieli tanie
I dobre produkty elektryczne. Nie beda
to jednak rozwigzania modutowe. Nie
beda szyte na miare, ale raczej bardzo
standardowe. Na razie Chinczycy nie
beda takze miec dobrej sieci dealerskiej
ani wszystkich ustug, ktore my mozemy
zaoferowac. Pojazdy chinskie nie beda
od poczatku cieszyly sie peinym zaufa-
niem klientéw. Bedzie im wiec trudno.
Ale kilku z nich sobie poradzi — nie mam
co do tego watpliwosci. A to podniesie
konkurencje w Europie na nowy poziom.
Musimy wiec by¢ przygotowani. >
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> Jaka moze by¢ odpowiedZ Scanii na za-
grozenie plynace z Chin?
OdpowiedZz Scanii jest taka: dzis jestem

bardzo zadowolony, ze mamy fabryke
ciezarowek w Chinach i 800 osob, ktore
zajmujg sie tam badaniami i rozwojem.
Wiekszosc z nich to chiniscy inZynierowie.
Rozwijaja produkty w niewiarygodnym
tempie. Jestesmy w Chinach takze po to,
zeby zrozumiec, jak oni potrafig tak
szybko industrializowac nowe produkty.
Jeszcze tego do konca nie wiemy, ale
szybko sie uczymy. Jesli tam mozemy
przejsc od prototypu do nowego produktu
w zaledwie 18 miesiecy, to mozemy zro-
bic to takze tutaj. Moze zajmie to troche
dtuzej, ale cala pozostata metodologie
mozemy przeniesc do Europy.

Jest ciekawie: tak jak w latach 70. i 80.
Jjezdzilismy do Japonczykow, zeby uczyc
sie szczupltej produkgji, tak teraz musimy
Jjezdzic do Chin, zeby uczyc sie szybkiej
industrializacji. Wszystko sprowadza sie
do tempa. Jesli sie tego nauczymy, mamy
duza szanse. Jesli nie, to nas wyprzedza.
Martwie sie wiec o europejski przemyst
I europejskie miejsca pracy. Martwie sie
o przyszly europejski dobrobyt.

I to jest dla nas i naszej branzy powazna
sprawa. Dlatego nasze przestanie dla
Brukseli brzmi: prosze, nie dzialajcie prze-
ciwko nam. Pracujcie z nami, abysmy rze-
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Nasze przestanie dla Brukseli brzmi:
prosze, nie dziatajcie przeciwko nam.
Pracujcie z nami, abySmy rzeczywiscie
mogli sprzedawac te produkty.
Wszyscy mowig: one s3 za drogie.

Sa drogie, bo dzis w Europie nie ma
efektu skali. Musimy stworzyc te skale.

czywiscie mogli sprzedawac te produkty.
Wszyscy mowia: one sa za drogie. Sa
drogie, bo dzis w Europie nie ma efektu
skali. Musimy stworzy¢ te skale.

Czego wiec powinnismy oczekiwac,
aby sprzedaz pojazdow elektrycznych
nabrata tempa?

Po pierwsze, konieczne sa duze inwe-
stycje w infrastrukture tadowania duzej
mocy. Po drugie, rzady musza sprawic,
by byto to bardziej atrakcyjne — przy-
najmniej dla transportu krotkodystan-
sowego, takiego jak odbior odpadow czy
dystrybucja zywnoSsci. Dzis widzimy, ze
tylko najwieksze firmy wymagaja, aby
ciezka logistyka przechodzila na takie
rozwigzania. Dzieki temu stajg sie wzo-
rem do nasladowania. To swietnie. Ale
mysle, Ze musimy zobaczy¢ wiecej takich
przyktadow. I musimy zobaczy¢ rzady,
ktore wreszcie zrozumieja, Ze paliwa ko-
palne sa niebezpieczne. Z jednej strony
sg niebezpieczne dla planety, ale od marca
nauczylismy sie tez, ze moga by¢ wy-
korzystywane jako bron. Iranczycy dzis
uzywajg paliw kopalnych jako broni prze-
ciwko USA, a my jestesmy stratg uboczng.
Oczekiwalbym od politykow nieco wiecej
odwagi i checi do wspéipracy. Gdyby
tak sie stato — na wspaniate rezultaty nie
musielibysmy diugo czekac.
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Chciatbym zapytac o silniki V8. Jaka
jest przysziosc tego silnika?

Ach, to najlepszy silnik na swiecie. Przy-
sztos¢ bedzie wygladac tak: przede wszyst-
kim w Europie musimy przygotowac sil-
nik do norm Euro VII. Niektorzy uwazaja,
Ze tego nie zrobimy — to kompletna bzdura.
Rozwijamy ten silnik. Jezdzitem juz cie-
zarowka Scania z silnikiem V8 w wersji
Euro VII podczas zimowych testow w pol-
nocnej Szwecji, gdzie mamy ogromne cen-
trum testowe wspolnie z Volkswagenem.
Spisata sie znakomicie. Nie powiem nic
o0 momencie obrotowym ani o mocy,
ale jestesmy dosc¢ pewni, Ze bedzie to
kolejny sukces.

Jestesmy juz przy roku 2029, a wiec po-
jawia sie pytanie: czy bedzie takze ko-
lejny krok? Mysle, Zze bedzie to zaleze¢
od tego, jak beda rozwijaly sie ciezaréw-
ki elektryczne.

Jesli spojrzymy na nasza najmocniejsza
ciezarowke elektryczna, to widzimy, ze
Jjej osiagi sa dosc bliskie V8. Bo wiasci-
wie po co uzywa sie V8?7 Do naprawde
trudnych zadan: potrzebny jest wysoki
moment obrotowy przy niskiej predkosci.
A to wlasnie daje naped elektryczny,
prawda? Wyzwaniem w przypadku na-
pedu elektrycznego jest zasieg. Aby byt
on zadowalajacy, by¢ moze musimy
dojsc do 800 kWh. Dopiero wtedy elek-
tryczna Scania stanie sie naprawde we-
wnetrznym konkurentem Scanii V8. Ale
przewaga posiadania Scanii V8 jest inna:
to czesc naszego dziedzictwa, to legenda.
I tak pozostanie w dajacej sie przewi-
dziec przysziosci.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
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17 czerwca br. pod adresem Ttuste 12A k. Grodziska Mazowieckiego

Renault Trucks Polska uroczyscie otworzylo swoja pierwsza w historii,

w peini wiasna siedzibe oraz autoryzowany serwis w Polsce.

roczystos¢ zgromadzita licznych
gosci: klientéw, partneréw sieci
Renault Trucks, przedstawicieli
Grupy Volvo, wladze lokalne oraz pra-
cownikéw Renault Trucks Polska. W uro-
czystosci wzieli udziat goscie specjalni,
w tym Antoine Duclaux — prezydent Re-
nault Trucks, Carlos Rodrigues — senior
vice president Renault Trucks Europe
1 Tomasz Krupski — burmistrz Grodziska
Mazowieckiego. Nie moglo zabrakng¢
takze dziennikarzy branzowych.
Wydarzenie miato charakter oficjalny
1 biznesowy, a zarazem niezwykle ciepty
1 partnerski, marka w swojej strategii
stawia bowiem na bliskie relacje z klien-
tami. Hastem przewodnim spotkania
byto ,Renault Trucks — Wszystko Czego
Potrzebujesz”, ktére od ponad roku de-
finiuje dziatania francuskiego produ-
centa w Polsce.

0

Rt
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TRUCKY

Do wspdlnej inauguracji na scenie i przeciecia wstegi zaproszeni zostali: Antoine Duclaux

— prezydent Renault Trucks, Carlos Rodrigues — senior vice president Renault Trucks Europe,
Janusz Butawa — dyrektor zarzadzajacy Renault Trucks Polska, Dariusz Pustota — szef serwisu
Renault Trucks Center w Tlustem, Jarostaw Zwolinski — menedzer ds. kluczowych klientdw
regionu Mazovia oraz Tomasz Krupski — burmistrz Grodziska Mazowieckiego

Nowy obiekt zapewnia klientom dostep
do wszystkich ustug w jednym miejscu:
od zakupu pojazdéw nowych i uzywanych,
przez finansowanie, elastyczny wynajem
Vertellus, ubezpieczenia, po telematyke
i szkolenia kierowcéw. Kluczowy jest ultra-
nowoczesny, calodobowy serwis (24/7)

SAMOCHODY SPECJALNE

dostosowany réwniez do obstugi ciezaro-
wych pojazdéw elektrycznych. Nowo-
czesny budynek wzniesiono w technologii
niskoemisyjnej, co bezposrednio wspiera
dekarbonizacje i minimalizuje $lad weglo-
wy. 100% energii zuzywanej w obiekcie
pochodzi ze zrédet odnawialnych. >
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> Dficjalne wystapienia gospodarza
| goscl specjalnych

Jako pierwszy glos zabral Janusz
Butawa — dyrektor zarzadzajacy Renault
Trucks Polska, podkreslajac, ze inwesty-
cja to symbol rozwoju, zaufania i wiary
Grupy Volvo i centrali Renault Trucks
w przyszlo$¢ marki w Polsce. Nastepnie
wystgpit Antoine Duclaux — prezydent
Renault Trucks. Z kolei Carlos Rodrigues
— senior vice president Renault Trucks
Europe, przypomniat o skali sukcesu ro-
dzimych przewoznikéw — az 50% ich
transportu realizowane jest poza grani-
cami kraju. ,Polscy klienci sa dzi$ lide-
rami i gtéwnymi aktorami europejskiego

Antoine Duclaux

— prezydent Renault Trucks

,,Polski rynek ma dla nas fundamen-
talne znaczenie. Rok 2026 rozpocze-
lisSmy bardzo pozytywnie, osiggajac
w maju 7,9% udziatu w rynku, co stanowi
wzrost o 1 punkt procentowy w porownaniu
z rokiem ubieglym. Jestesmy jednak zdetermi-
nowani, aby powrocic do historycznych poziomow rzedu
10,8%, ktore notowaliSmy w 2010 r. Nadszedt wiasciwy
moment na znaczacg inwestycje i otwarcie la Maison
Renault Trucks tutaj, pod Warszawa. Chcemy by¢ dla Pan-
stwa zaufanym, pewnym I dltugoterminowym partne-
rem, niezaleznie od wybranego rodzaju napedu. Nadal

2o

intensywnie inwestujemy w badania i rozwoj”.

Janusz Butawa

— dyrektor zarzadzajacy
Renault Trucks Polska

,Jestesmy obecni na polskim rynku
juz od ponad 30 lat. Nasza organiza-
cja przechodzila rézne etapy — od sa-
modzielnej struktury, przez integracje
w ramach Grupy Volvo, az po wspolczesny
model silnej sieci partnerskiej. Dzisiejsze otwarcie
nowej, samodzielnej siedziby to naturalny krok i wyraz

autonomicznego rozwoju marki Renault Trucks w Polsce.
Szczegolne stowa uznania kieruje do naszych klientow
— dziekujemy za zaufanie, ktorym obdarzacie nas od lat.
Dziekuje lokalnym wiadzom za wsparcie w realizacji
tej inwestycji, a partnerom, dealerom i serwisom za co-
dzienne zaangazowanie i budowanie silnej pozycji marki.
Dzisiejszy dzien to réwniez swieto naszego zespolu.
W Renault Trucks Polska pracuje wiele 0os6b zwigzanych
z marka od bardzo wielu lat. To Wy jestescie fundamen-
tem naszego sukcesu i ten nowoczesny obiekt powstat
tez z mysla o Was. Fakt, ze Grupa Volvo zainwestowata
w ten projekt, pokazuje dlugoterminowe zaangazowa-
nie w rozwaj zrownowazonego transportu w Polsce”
— podsumowat Janusz Butawa.

© Renault Trucks Polska
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sektora transportowego. Naszym prio-
rytetem jest zapewnienie im obstugi
na najwyzszym poziomie — tak, aby
w kazdym miejscu w Europie spotykali
sie z tym samym standardem ustug”.
Oficjalng czes$¢ zwienczyto symboliczne
przeciecie wstegi.

Strefy eksperckie I bogata
ekspozycja pojazdaw

Po czesci oficjalnej uczestnicy mieli
okazje odwiedzi¢ specjalnie przygotowane
strefy tematyczne, prezentujgce kom-
pleksowq oferte marki dziatajacej jako
spéjny ekosystem. Zaprezentowano m.in.
pojazdy elektryczne z gamy T E-Tech,
D E-Tech i Master E-Tech, ktére w Euro-
pie u klientéw przejechaty juz ponad
125 mIn km. Klienci mogli poznac szcze-
g6ty dotyczace nadchodzacego modelu
Renault Trucks T E-Tech 780 (z baterig
780 kWh i zasiegiem do 600 km).




© Renault Trucks Polska

Duzym zainteresowaniem cieszyly
sie stacje Renault Trucks Financial Ser-
vices wraz z ofertg elastycznego wynaj-
mu Vertellus, rozwigzania telematyczne
Optifleet powigzane ze Szkotg Jazdy Ra-
cjonalnej, a takze stoisko poswiecone ofer-
cie posprzedaznej, w ktorej znajduja sie
takie produkty, jak kontrakty serwisowe
oraz ustuga Predict wspierajgce maksy-
malng dyspozycyjnos¢ pojazdow.

Niezwykle waznymi aktorami wyda-
rzenia byla imponujaca flota pojazdéw
rozmieszczonych wokét obiektu:

* Serie limitowane: premierowe cigg-
niki z edycji ,Ttusta 12” (Renault
Trucks T High 480 Turbo Compound
wyrézniajace sie¢ m.in. unikatowym
malowaniem, systemem kamer cyf-
rowych CMS zamiast tradycyjnych
lusterek oraz nagtosnieniem Focal,
a takze certyfikowane ciggniki uzy-
wane T High ze specjalnej serii
,Black & White".

¢ Pojazdy elektryczne i dostawcze: mo-
dele E-Tech (w tym ciagnik w bar-
wach Vertellus) oraz réznorodne, spe-

cjalistyczne wersje nowego Renault

Trucks Master (furgon, pojazd z za-
budowa do specjalistycznego trans-
portu koni, mobilny warsztat GOBA,
oraz pojazd serwisowy 24/7).

Gama ciezka i specjalistyczna: model
z gamy K 8 X4 z zabudowg KH-kipper,
podwozie gamy C z zabudowa Hydro-
fast do transportu lesnego, model
gamy T z zabudowg BDF oraz pojazd
D16 do dystrybucji.

| BIZNES |

Wieczor peten emocji zwienczyt bo-
gaty program artystyczny: widowiskowy
pokaz taneczny potaczony z efektow-
nym show laserowym wokét limitowanej
serii ,,Tlusta 12” oraz koncert Natalii

Krakowiak i Michata Grobelnego.

Opracowata Katarzyna Biskupska
Zdjecia: © K. Biskupska

SAMOCHODY SPECJALNE
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JTusta 12" to limito-
wana edycja modeli
Renault Trucks T High,
przygotowana z okazji
otwarcia nowej siedziby
Renault Trucks Polska

i pierwszego fabrycz-
nego Renault Trucks
Center w Polsce

Justa 12° Renault Trucks T High Range

,Ttusta 12” to limitowana edycja modeli

Renault Trucks T High, ktora taczy prestiz, technologie

i natychmiastowa gotowos¢ do pracy. Pojazdy te cechuja

sie wyjatkowym wnetrzem sprzyjajacym komfortowi

podczas pracy i odpoczynku. Fundamentem niezmiennie

pozostaje efektywnosc¢ w eksploatacji, bezpieczenstwo

i gotowos¢ operacyjna bez opdznien.

okazji otwarcia pierwszego fabrycz-

nego Renault Trucks Center w Polsce

powstata limitowana edycja 12 eg-
zemplarzy Renault Trucks T High. Jest
to niepowtarzalna seria pojazdéw, ktéra
nigdy nie zostanie powtérzona. Dlaczego
,Ttusta 12”7 W ten oto efektowny spo-
s6b chciano upamietni¢ otwarcie sie-
dziby Renault Trucks Polska i autoryzo-
wanego serwisu Renault Trucks Center.
Wydarzenie to miato miejsce 17 czerwca
2026 r., a lokalizacja siedziby i Renault
Trucks Center to wiasnie Tluste 12A
koto Grodziska Mazowieckiego.

Indywidualne wyposaienie

Kazdy z 12 pojazdoéw otrzymat indy-
widualne wykonczenie, dzigki ktéremu
natychmiast odréznia sie od standardowej
floty. Zielono-ztota identyfikacja, sym-
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bolizujgca bogactwo, sukces i prestiz,
zostala zaprojektowana wytgcznie dla tej
edycji. Na nadwoziu i w kabinie znalazty
sie specjalnie dobrane detale — od ozna-
czenia , 12", przez ztoto-czarne akcenty,
az po spdjne wykonczenie wnetrza.

Samochody zostaty rowniez efek-
townie polakierowane tréjwarstwowym
lakierem metalizowanym, ktéry zmie-
nia odcien w zaleznosci od natezenia
i kierunku padania swiatta. W praktyce
kazdy samochéd o réznych porach dnia
moze wiec wygladac inaczej.

, Thusta 12" powstata jako limitowana
seria wyjgtkowych pojazdéw dla wy-
jatkowych wiascicieli, cenigcych wygode
i prestiz, a jednoczesnie stawiajgcych
na efektywnos$¢ paliwowsq. Szczegdlnie
duzo uwagi poswiecono wiec przygoto-
waniu wnetrza tych pojazdéw — sprzyja
ono komfortowi podczas pracy i odpo-

| Transport — Technika — Biznes

czynku. Komfort nie jest tu dodatkiem
— to element wplywajacy na efektyw-
no$¢ operacyjna.

Kabina zostata zaprojektowana tak,
aby kierowca miat do dyspozycji prze-
strzen, ktora realnie wspiera go w trasie:
od ergonomicznych schowkéw o tgcznej
pojemnosci ponad 200 1, przez 40-litrowa
lodéwke, po lezanke Sérénité pozwala-
jaca na skuteczna regeneracje podczas
dtugich przejazddéw.

Dopetnieniem ekskluzywnego wypo-
sazenia kabiny jest system audio Focal,
telewizor 21", klimatyzacja postojowa
oraz przemyslany uktad o$wietlenia i za-
bezpieczen, ktére ulatwiaja codzienne
funkcjonowanie w kabinie. Bezpieczen-
stwo zapewnig m.in. NightLOCK, kamera
martwego pola i dodatkowe oswietle-
nie manewrowe.

Efektywno$¢ — fundament w genach

,Ttusta 12" to nie tylko efektowny in-
dywidualny design. To przede wszystkim
sprawdzona konfiguracja Renault Trucks
T High, oparta na 480-konnym silniku
DE13 Turbo Compound, wspéltpracujgcym
ze skrzynig biegéw Optidriver i pakietem
Fuel Eco.

W praktyce oznacza to realng re-
dukcje kosztow operacyjnych siegajaca
do 10% zuzycia paliwa w gamie T High.
Osiagi te wspiera zaawansowany system



. Tusta 12" fgczy prestiz, technologie i natych-
miastowa gotowos¢ do pracy. Fundamentem
niezmiennie pozostaje efektywno$¢ w eksploa-
tacji, bezpieczenstwo i gotowo$¢ operacyjna
bez opdznien

automatycznego wylaczania i urucha-
miania silnika podczas trybu Optiroll 2.
generacji, ktory minimalizuje zuzycie
paliwa na zjazdach. Zoptymalizowane
przetozenia skrzyni biegéw pozwalaja
utrzymac stabilng i przewidywalng prace
uktadu napedowego w trasie.

Efektywnos$¢ wykorzystania tych po-
jazdow wspiera Renault Trucks Optifleet.
Jest to kompleksowe rozwigzanie do za-
rzadzania flotg, ktére wykorzystuje tech-
nologie Over-the-Air do dostarczania
w czasie rzeczywistym danych na temat
wydajnosci pojazdu i kierowcy. Ustuga ta
umozliwia optymalizacje operacji trans-
portowych poprzez dostep do danych
pojazdu w dowolnym miejscu i czasie.
Wraz z zakupem pojazdu otrzymuje sie
pelny pakiet Optifleet na 24 miesiace,
co daje pelna kontrole nad flotg, sty-
lem jazdy kierowcow i zuzyciem paliwa
W czasie rzeczywistym.

Bezpieczenstwo jest najwazniejsze

Pojazdy z limitowanej edycji ,, Ttusta 12"
s wyposazone w najnowsze technolo-
gie wspomagania kierowcy i najbardziej
zaawansowane ukltady hamulcowe. Gwa-
rantuje to bezpieczenstwo nie tylko kie-
rowcy, ale takze innych uzytkownikéw
ruchu drogowego.

L <O wewau

Na poktadzie znajduje sie system wy-
krywania zmeczenia kierowcy i ostrzega-
nia przed zjechaniem z pasa ruchu. W przy-
padku wykrycia zjechania z pasa ruchu
lub poruszania sie pojazdu po nieoczeki-
wanym torze jazdy kierowca otrzymuje wi-
zualne i dZwigkowe sygnaly ostrzegawcze.

Z kolei system utrzymywania pasa
ruchu praktycznie przeciwdziata nieza-
mierzonemu przekroczeniu linii wyzna-
czajacych pas ruchu i sprowadza pojazd
z powrotem na pas ruchu. Radary i ka-
mery rozmieszczone wokot samochodu
ostrzegaja kierowce i uruchamiajg alarmy,
ulatwiajgc manewry, co minimalizuje
ryzyko wystapienia wypadku.

Uktad automatycznego hamowania
awaryjnego ostrzega z wyprzedzeniem
o ryzyku ewentualnej kolizji, a nastepnie
hamuje i catkowicie zatrzymuje pojazd
przy braku dziatania ze strony kierowcy.
Swiatta awaryjne wiaczajg sie automa-
tycznie. Pojazdy sg réwniez wyposazone
we wspomaganie ruszania na wzniesie-
niu — automatyczne sterowanie hamul-
cem roboczym utatwia ruszenie pojazdem
i zapobiega jego stoczeniu.

Gotowosc operacyjna bez opdinied

Kazdy pojazd z limitowanej edycji
. Ttusta 12" zostatl objety rozwigzaniami
wspierajgcymi efektywnos¢ pracy. Jest
to kontrakt serwisowy Renault Trucks
Start€&Drive Excellence, system zarzadza-
nia flotg Optifleet, szkolenie kierowcow
i coaching paliwowy dostepne bez optat
przez 24 miesiace.

SAMOCHODY SPECJALNE
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JTusta 12" to nie
tylko efektowny

'/-_ indywidualny design:
=\ bazg jest sprawdzona
konfiguracja Renault
Trucks T High
z 480-konnym
silnikiem DE13 Turbo
Compound, skrzynig
biegéw Optidriver
i pakietem Fuel Eco

Kazdy pojazd z edycji , Tlusta 12" otrzymuje
kontrakt serwisowy Renault Trucks Start&Drive
Excellence, system zarzadzania flotg Optifleet,
szkolenie kierowcéw i coaching paliwowy
dostepne bez opfat przez 24 miesigce

Ponadto utrzymanie gotowosci ope-
racyjnej wspiera zdalna diagnostyka
i monitoring stanu pojazdu oraz wspar-
cie Renault Trucks Assistance 24/7.
Takie podejscie ukierunkowane jest
na przewidywalnos$¢ kosztow i utrzy-
manie ciggtosci pracy.

Pojazdy tworzace ,Ttustg 12”7 sa
gotowe do pracy od razu — bez czasu
oczekiwania na produkcje!

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Renault Trucks
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Firma KING ze Stupska — producent znany z urzadzen hakowych, bramowych

oraz specjalistycznych zabudow samochodowych — rozszerza swaoja oferte

w segmencie pojazdow komunalnych. Do oferty produktowej dofacza nowa seria

Smieciarek wyposazonych w zabudowy RAFCO zgrupy GRAFENZ.

abudowy $mieciarki produkowane s3

przez RAFCO, natomiast KING odpowiada

za ich montaz, integracje z odpowiednio
dobranym podwoziem oraz przygotowanie kom-
pletnego pojazdu do pracy. Dzieki temu firma moze
zaoferowac klientom nie tylko samo urzgdzenie,
ale i gotowy pojazd dostosowany do konkretnych
warunkdw eksploatacii.

Pierwszg linig produktowa nowej oferty sg kom-
paktowe $mieciarki o pojemnosci ok. 7-9 m3, prze-
znaczone przede wszystkim do pracy w centrach
miast, na osiedlach mieszkaniowych oraz w miejs-
cach o ograniczonej przestrzeni manewrowej.
Niewielkie gabaryty pojazdu oraz krétki rozstaw
osi uatwiajg poruszanie sig po waskich ulicach, dro-
gach osiedlowych, parkingach i innych lokalizacjach,
do ktérych wijazd petnowymiarowg $mieciarka
moze by¢ utrudniony.

Kompaktowa konstrukcja nie oznacza jednak re-
zygnacji z mozliwos$ci uzytkowych. Pojazdy mogg
by¢ wykorzystywane zaréwno do regularnej obstugi
osiedli, jak réwniez jako uzupetnienie wiekszej
floty komunalne;.

W codziennej pracy zabudowa $mieciarki narazona
jest naintensywne zuzycie. Szkto, piasek, odpady
zmieszane czy drobny gruz powoduja $cieranie po-
wierzchni roboczych, natomiast cigzsze elementy
generujg dodatkowe obcigzenia udarowe.
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TRZY FILARY NIEZAWODNOSCI:

1. Niska Scieralnosc

Odpady, piasek i szklo dziatajg na skrzy-
nig jak papier $cierny. Dzieki stali Hardox,
narazone elementy $mieciarki wyka-
zujg ekstremalnie niskg $cieralno$c.
Elementy robocze i $ciany zachowujg
swojg grubo$c¢ przez lata, znacznie
wydluzajgc zywotnos¢ pojazdu.

2. Odpornos¢ na uderzenia

Ciezkie odpady potrafig btyskawicz-
nie pofalowac zwyklg blache. Stalo-
we elementy konstrukcyjne majg wy-

soka granice plastycznos$ci. Blacha
amortyzuje site uderzenia i sprezyscie
wraca do swojego ksztattu, chronigc
przed wgnieceniami.

3. Odpornosé na kwasne
Srodowisko

Odpady organiczne (Bio) wytwarzajg
agresywne odcieki kwasne, ktore niszczg
tradycyjne nadwozia. Zastosowana
w kluczowych strefach $mieciarek stal
Hardox HiAce skutecznie neutralizuje ko-
rozje kwasowa w najbardziej wyma-
gajacym Srodowisku.

Dlatego w konstrukcji urzadzenia zastosowano wy-
sokowytrzymatg stal Hardox odporna na zuzycie.
Jej wykorzystanie w najbardziej obcigzonych ele-
mentach zabudowy pozwala ograniczy¢ zuzycie
materiatu i zwigkszy¢ trwatos$¢ konstrukcji podczas
wieloletnie] eksploatacji.

Szczegélnego podej$cia wymagaja réwniez odpa-
dy organiczne. Powstajace z nich odcieki tworzg
agresywne $rodowisko przyspieszajace korozje.
W elementach szczegdlnie narazonych na takie
warunki mozliwe jest zastosowanie stali Hardox
HiAce, przeznaczonej do pracy w Srodowisku o pod-
wyzszonej agresywnos$ci korozyjnej.
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Wprowadzenie $mieciarek stanowi kolejny etap
rozwoju oferty KING w sektorze komunalnym.
Oprdcz produkowanych w Stupsku urzadzen hako-
wych, bramowych, wywrotek oraz montazu zurawi
hydraulicznych firma bedzie mogta dostarczaé
réwniez kompletne pojazdy do odbioru odpadéw
wyposazone w zabudowy RAFCO.

Dzigki wspotpracy z wyspecjalizowanym producen-
tem zabudéw $mieciarkowych KING rozwija swojg
oferte bez zmiany dotychczasowego modelu dziatania:
firma pozostaje odpowiedzialna za dobdr konfiguracii,
montaz zabudowy, integracje z podwoziem oraz przy-
gotowanie kompletnego pojazdu dla klienta.
Celem jest stworzenie oferty odpowiadajacej
na coraz bardziej zréznicowane potrzeby przed-
siebiorstw komunalnych — od duzych pojazddw
transportowych po kompaktowe $mieciarki prze-
znaczone do pracy w najbardziej wymagajacych
warunkach miejskich.

Rozwigzania dla nowoczesnej
gospodarki komunalnej

www.i-king.pl
e-mail: biuro@i-king.pl
tel: +48 59 842 57 77

ZAPYTAJ 0 LEASING, WYNAJEM,
POJAZD TESTOWY DEMO.
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biuro@i-king.pl, www.i-king.pl Jakosc




| TRANSPORT |

tlektryczne pojazdy MAN
W branzy komunalne - wautsan

Przysztos¢ gospodarki odpadami lezy w ciagiej innowacji i postepie, ewoluujac

w kierunku bardziej cyrkularnego i zasobooszczednego modelu. Postep
w stosowanych srodkach transportu, technologiach sortowania i recyklingu
odpadoéw, wraz z integracja odnawialnych Zrodet energii, daja nadzieje

na zrownowazona przysziosc tej branzy.

AN Truck & Bus w swej drodze
- ku wolnym od CO3 rozwigza-

niom transportowym gtéwny
nacisk ktadzie na akumulatorowy naped
Urzadzenia bramowe zaprojekto- . g elektryczny jako technologie podsta-
wane sg do nieco wezszego za- '
kresu zastosowan niz hakowce.
Przewozone przez nie kontenery S "
wykorzystuje sie na mnigjszych — . [
placach budowy czy podczas re- 3
montow lub prac porzadkowych
w ciasnej zabudowie miejskiej.
To obszar zastosowania, w ktérym
doskonale sprawdzi sig elektryczny
elGS 4x2 LL CH z rozstawem osi
3750 mm i bateriami o pojem-
nosci 320 kWh dajgcymi zasieg
do 450 km

wowg. Producent wkroczyt w nowsg ere
wraz z rozpoczeciem w czerwcu 2025 .
| seryjnej produkcji pojazdéw elektrycznych
w fabryce MAN-a w Monachium. >
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CZYSTA ENERGIA.
CZYSTE MIASTO.
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Cicho i efektywnie.

Nowoczesne ustugi komunalne wymagaja rozwiazan, ktore tgcza wydajnose, niezawodnosc i bezemisyjna
mobilnos¢. Elekiryczne pojazdy MAN wspieraja codzienna prace stuzb komunalnych — od odbioru od-
padow, przez utrzymanie drog, po zadania specjalistyczne w centrach miast i strefach niskoemisyjnych.
Cicha praca, wysoki komfort kierowcy i zatogi, inteligentne systemy wsparcia oraz fatwos¢ dopasowania
zabudowy sprawiaja, ze MAN eTruck jest gotowy do dziatania kazdego dnia. Kompleksowe wsparcie
serwisowe, finansowanie i rozwiazania cyfrowe tworza zintegrowany ekosystem dla nowoczesne;j floty
komunalnej. Wiecej informacji: www.truck.man
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Jesli do budowy Smieciarki wykorzystamy 3-osiowe podwozie MAN eTGS z akumulatorami

o0 pojemnosci 240 kWh i teoretycznym zasiegiem do 300 km, to cho¢ rzeczywisty zasieg wyni-
kajacy z konieczno$ci zasilania instalacji zabudowy (wrzutnik, prasa) i pracy w trudnych warunkach
(jazda typowo miejska, warunki zimowe, teren gérzysty) bedzie krétszy, to i tak pojemno$¢ akumu-
latoréw trakcyjnych w zupetno$ci wystarczy do catodziennej pracy na pojedynczym tadowaniu

> Elektryczne pojazdy MAN
W natarciu

Dzigki seriom eTGL, eTGM, eTGS
i eTGX firma MAN Truck & Bus dyspo-
nuje kompletng gama elektrycznych sa-
mochodoéw ciezarowych o dopuszczalnej
masie catkowitej od 12 t do 50 t. Obej-
muje ona niemal peine spektrum zasto-

sowan — od miejskiej logistyki dystrybu-
cyjnej, poprzez zastosowania komunalne
i transport na placach budowy, az po trans-
port dalekobiezny. We wszystkich seriach
modelowych zastosowano wspélng, wy-
jatkowo efektywng, modutowa technolo-
gie akumulatorowsq, umozliwiajgca dobra-
nie odpowiedniej konfiguracji do kazdego
zadania transportowego.

Ciezaréwki MAN eTruck juz dzi$ za-
pewniaja zasieg od 600 km do 800 km
dziennie. Producent gwarantuje ich
trwatos$¢ rzedu 1,6 mln km lub 13 lat
w przypadku zastosowan dlugodystanso-
wych. Modele eTGX i eTGS maja naped
centralny, dzieki czemu geometria ramy
nie ulegta zmianie w poréwnaniu z kon-
wencjonalnymi wersjami z silnikami spa-
linowymi. Dla tych modeli dostepnych
jest obecnie az 9 réznych rozstawéw osi,
z mechanicznymi lub elektromecha-
nicznymi przystawkami odbioru mocy.
Takie podejscie do konfiguracji zelek-
tryfikowanego podwozia zdecydowanie
ulatwia integracje z zabudowami réznych
typéw — takze z komunalnymi.

W przypadku marki MAN optacal-
nos$¢ przejscia na naped elektryczny nie
ogranicza sie tylko do pojazdu. MAN
Transport Solutions wspiera klientow
w obrebie catego systemu elektromobil-
nosci, zapewniajgc inteligentne rozwigza-
nia w zakresie infrastruktury tadowania,
inteligentnego tadowania i zarzadzania
energia. Celem jest optymalizacja czasu
ladowania, obnizenie kosztéw energii
oraz zapewnienie optacalnej eksploatacji
flot elektrycznych.

Zdjecia: © K. Biskupska

MAN eTGS 6x2-4 BL CH z syste-
mem hakowym ma duzy zasieg
nawet przy krotkim rozstawie osi
— pojemnos¢ uzytkowa akumula-
toréw to 400 kWh. Podwozie ma
fabryczne przygotowanie do mon-
tazu zabudowy, jest interfejs wy-
sokiego napiecia odpowiedni

do zastosowan przemystowych,
przeswit ramy pozwala na mon-
taz wyposazenia dodatkowego,

a program TipMatic Manoeuvre
jest dostosowany do pojazdu wy-
magajacego duzej manewrowosci

© MAN Truck & Bus
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Huchome podtog
— mozaika produktowa

Jak zawsze przy okazji targow IAA Transportation

producenci naczep przygotowuja premiery swoich

produktow. Przejrzyjmy zatem najciekawsze

propozycje, jakie ostatnio pojawily sie

w segmencie naczep z ruchoma podtoga.

aczepy z ruchoma podtogg to po-
jazdy wszechstronne: radzg sobie
z szerokg gama materiatow syp-
kich, w tym takze tych, ktére trudno
transportowac tradycyjnymi metodami.
Ta wszechstronnos¢ sprawia, ze jest to
cenny atut w rolnictwie, budownictwie,

W naczepach JUMBOTRACK stosowane jest pod-
wozie hybrydowe bedgce potgczeniem aluminium
i stali. Elementy stalowe to wzmocniona belka tylna,

obszary mocowania zawieszenia osi oraz strefa

sworznia krélewskiego, podtuznice i gtéwny uktad

© Benalu

konstrukcyjny na catej diugosci ramy podwozia
wykonano ze stopéw aluminium

gospodarce odpadami i innych gateziach
przemystu. Proponujemy subiektywny
przeglad najciekawszych rozwigzan (ko-

lejnos¢ alfabetyczna) w segmencie naczep
z ruchomg podioga.

Naczepa Benalu JUMBOTRACK ma aluminiowa skrzynie tadunkowa o pojemnosci
od 89 m3 do 96 m3 i zmiennej grubosci $cian od wewnatrz (4—6 mm)
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Benalu JUMBOTRACK

We wzmacnianych naczepach z ru-
choma podioga Benalu JUMBOTRACK
mozna przewozi¢ odpady przemystowe
oraz komunalne, tadunki spaletyzowane,
a takze mate i Srednie skrawki ztomu. Po-
jazdy te majg aluminiowa skrzynie tadun-
kowa o pojemnosci od 89 m3 do 96 m3,
a jej uzyteczna dtugos¢ wynosi 13,42 m.
Masa wtasna naczepy JUMBOTRACK
zaczyna sie od 7300 kg.

Cecha charakterystyczng jest kon-
strukcja podwozia — jest to hybrydowe
potaczenie aluminium i stali, unikatowe
w tym segmencie pojazdéw. Stal o wy-
sokiej wytrzymatosci zostata wykorzys-
tana w newralgicznych obszarach ramy
podwozia, narazonych na duze obcia-
zenia. Aby zapewni¢ maksymalng wy-
trzymalo$¢ na silne uderzenia i dziatanie
naprezen, elementy stalowe to wzmoc-
niona belka tylna, obszary mocowania
zawieszenia osi oraz strefa sworznia kro-
lewskiego. Podluznice i gtéwny uklad
konstrukcyjny na catej dlugosci ramy
podwozia wykonano ze stopéw alumi-
nium. Sama ruchoma podltoga, nadwo-
zie, belki poprzeczne podtrzymujace me-
chanizm ruchomej podlogi oraz $ciany
przednie i boczne sa wykonane z gru-

bego, wzmocnionego aluminium.

Ciekawym rozwigzaniem zastosowa-
nym przez Benalu w naczepach JUMBO-
TRACK jest gradientowe zwiekszanie
wewnetrznej grubosci Scian bocznych,
majace na celu podniesienie trwatosci
miejsc najbardziej narazonych na Sciera-
nie. W czesci tylnej grubos¢ Scian od strony
wewnetrznej wynosi 6 mm, z przodu po-
jazdu 4 mm. Stosowane sg dwuscienne
profile aluminiowe ze wzmocnieniem
wewnetrznym tgczone spawem ciggltym.
Pozwala to na optymalizacje masy na-
czepy i rezygnacje ze stosowania dodat-
kowych blach ochronnych montowanych
na powierzchniach wewnetrznych Scian,
nawet przy przewozeniu najbardziej
agresywnych tadunkéw.



System ruchomej podtogi zostat do-
stosowany do zadan, jakie naczepa ma
realizowac. Podloge moga tworzy¢ alu-
miniowe lub stalowe listwy gtadkie lub
zebrowane (typowo 21) o grubosci 6 mm
lub 10 mm z prowadzeniem na konstruk-
cji rurowej z teflonowymi podktadkami.
Opcjonalnie mozna zaméwi¢ podltoge
wzmocniong HDI 8/18 o bardzo wysokiej
odpornosci na uderzenia (dostepna jest
réwniez podtoga zaktadkowa). Produ-
cent deklaruje, ze w ofercie znajduje sie
ponad 20 typéw podtogi dostosowanych
do potrzeb uzytkownikow.

Wsréd opcji wyposazenia naczep
JUMBOTRACK znajdziemy m.in. system
plandekowy Butterfly, klasyczny rolo-
wany recznie lub elektryczny EASYTARP,
EASYBULK, czyli zwijana folie zabezpie-
czajaca podioge przy przewozeniu lepkich
produktéw, szybry zbozowe w drzwiach
tylnych, ruchomag przegrode wewnetrzng,
hydraulicznie podnoszong klape tylng
czy tez wodoszczelne drzwi inspekcyjne
na $cianie przedniej.

Knapen Trailers — nowa
platforma bezpieczenstwa

Knapen Trailers wprowadza do swoich
produktéw najwieksza platforme na rynku,
powiekszong o dodatkowy sktadany seg-
ment, ktéry znacznie zwieksza uzytkowa
powierzchnie robocza. Jaka jest najwaz-
niejsza korzys¢ dla uzytkownika? Plat-
forma bezpieczenstwa rozwigzuje istotny
i powszechny problem wystepujacy pod-
czas obstugi naczep: niebezpieczny i nie-
wygodny dostep do strefy plandeki da-
chowej. Kierowcy czesto muszg pracowac
na wysokosci, dysponujac ograniczona
powierzchnig roboczg, co prowadzi do nie-
stabilnej pozycji, ograniczonej kontroli
oraz zwiekszonego ryzyka poslizgnie¢
i upadkéw. Innowacja rozwigzuje ten
problem przez znaczne zwiekszenie do-
stepnej powierzchni roboczej dzieki duzej
platformie z dodatkowym skladanym
segmentem. Powstaje w ten sposéb sta-
bilne i tatwo dostepne stanowisko pracy,
umozliwiajgce kierowcom bezpieczniej-
sze i bardziej efektywne wykonywanie
czynnosci. Dzieki temu kierowcy uzys-
kujg lepszy dostep do listwy plandeki
dachowej, co pozwala im wykonywac
czynnosci bezpieczniej i w bardziej kon-
trolowany sposob.
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© Knapen Trailers

Knapen Trailers wprowadza do swoich produktéw najwigksza platforme na rynku,
powiekszong o dodatkowy sktadany segment, ktéry znacznie zwigksza uzytkowa po-
wierzchnig roboczg — powstaje w ten sposdb stabilne i fatwo dostepne stanowisko pracy,
umozliwiajace kierowcom bezpiecznigjsze i bardziej efektywne wykonywanie czynno$ci

Nowa platforma bezpieczenstwa przy-
nosi wyrazng i wymierna poprawe zaréwno
komfortu pracy kierowcéw (efektywnosci
operacyjnej), jak i ich bezpieczenstwa
— dwoéch kluczowych priorytetéw we wspot-
czesnym transporcie oraz w dzialalnosci
Knapen Trailers. Nowe rozwigzanie jest
bardzo praktyczne: mozna je plynnie
zintegrowac z naczepg bez wprowadza-
nia zbednej ztozonosci, a jednoczesnie
zapewnia ono natychmiastowe korzysci
w codziennej eksploatacji.

Kraker K-Force

Naczepa z ruchomg podtogg Kraker
K-Force wielokrotnie potwierdzita juz
swojg warto$¢ w branzy transportowe;j.
Waznym elementem zwiekszajacym efek-
tywnos¢ wykorzystania naczep K-Force
jest zaawansowany system telematyczny
Moving Smart. Wykorzystuje on dane

MOVING3SMART

telemetryczne, ktére sg dostarczane
przez inteligentne czujniki. Dotycza one
wszystkich kluczowych parametréw na-
czepy, zapewniajgc wglad w osiagi i spo-
séb eksploatacji naczep. Dane sg przesy-
lane przez sie¢ 5G do platformy, na ktérej
kierowcy i dyspozytorzy moga logowac
sie do panelu Kraker oraz sledzi¢ nacze-
pe w czasie rzeczywistym. Inteligentne
alerty natychmiast informuja o mozli-
wych nieprawidtowosciach.

Czujniki systemu Moving Smart re-
jestruja m.in. dane dotyczace zuzycia
listew podtogowych, ci$nienia i tempera-
tury oleju w uktadzie ruchomej podiogi,
cisnienia w ogumieniu, zuzycia elemen-
téw uktadu hamulcowego, rozktadu obcig-
zenia, lokalizacji pojazdu, jego przebiegu.
Mozna réwniez rejestrowac czestotliwosé
uruchamiania i tgczny czas pracy rucho-
mej podlogi. Monitorowanie tych para-
metréw w czasie rzeczywistym ogranicza >

© D. Piernikarski

Efektywnos$¢ wykorzystania naczep Kraker K-Force zapewnia system telematyczny Moving Smart,
ktory wykorzystuje dane telemetryczne dotyczace wszystkich kluczowych parametréw naczepy
i zapewnia wglad w osiggi i sposdb eksploatacji naczep

SAMOCHODY SPECJALNE
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Wytgcznym dystrybu-
torem naczep Kraker
K-Force w Polsce jest
TrailerTec Polska.
Firma oferuje wynajem

> ryzyko awarii podzespotéw i przestojow
pojazdu. Technologia Moving Smart obniza
catkowity koszt wiasnosci i uzytkowania na-
czepy w calym okresie jej eksploatacji.
Ciekawa innowacja w naczepach
K-Force jest rowniez sktadana belka
przeciwnajazdowa. Rozwigzanie firmy

Kraker jest szczegélnie przydatne pod-
czas roztadunku nad bunkrem zasypowym
lub lejem przyjeciowym, gdzie standar-
dowa belka czesto przeszkadza. Po pod-

© Reisch

Naczepa z ruchoma podiogg
Reisch MOVE-R 92 m3 ma
pojemno$¢ tadunkowa 92 m3,
duza stabilno$¢ oraz trwala
konstrukcje przystosowana
do codziennej eksploatacji

W naczepie Reisch MOVE-R 92 m3
konsekwentnie potgczono lekka kon-
strukcje i efektywno$¢ ekonomiczng,

a dzieki zastosowaniu materiatéw

o0 wysokiej wytrzymato$ci udalo sie

znacznie obnizy¢ mase wiasna
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niesieniu belki przeswit zwigksza sie
o okoto 15 cm. Sama belka oraz ele-
menty o$wietlenia s réwniez znacznie
lepiej chronione podczas roztadunku,
a przewozony materiat nie osadza sie
na konstrukcji. Belka steruje sie za po-
moca przycisku umieszczonego z boku
naczepy — jej podnoszenie odbywa sie
pneumatycznie, a opuszczanie manual-
nie. Uniesienie belki, w razie potrzeby
w polaczeniu z ustawieniem zawieszenia

| Transport — Technika — Biznes

naczep, kompleksowo
realizuje naprawy
powypadkowe, prowa-
dzi sprzedaz czesci za-
miennych z magazynu
centralnego Kraker
Trailers na Polske,
Litwe, Czechy,
Stowacje i wschodnia
cze$¢ Niemiec

pneumatycznego w najwyzszym potoze-
niu, pozwala ustawi¢ naczepe K-Force
bezposrednio nad bunkrem. Dzieki temu
tadunek mozna roztadowac bez wysitku.
Opgja ta jeszcze bardziej utatwia codzienng
eksploatacje naczepy K-Force.

Reisch MOVE-R 92 m3

Reisch MOVE-R 92 m3 reprezentuje
nowa generacje naczep z ruchoma pod-
toga, w ktérych konsekwentnie potgczono
lekka konstrukcje, efektywnos¢ ekono-
miczng i wytrzymato$¢. Dzieki zopty-
malizowanej konstrukcji i zastosowaniu
materialéw o wysokiej wytrzymatosci
udato sie znacznie obnizy¢ mase wtasna.
Pozwala to zwiekszy¢ tadownos¢ i po-
prawia efektywnos¢ kazdego transportu.
Naczepa wyréznia sie pojemnoscia ta-
dunkowa 92 m3, wysoka stabilnoscig
oraz trwatg konstrukcjg przystosowana
do codziennej eksploatacji.

MOVE-R 92 m3 zapewnia przed-
siebiorstwom transportowym korzysci
ekonomiczne. Najwazniejszg korzyscia
dla uzytkownika jest potgczenie wigkszej
tadownosci, nizszego zuzycia paliwa w prze-
liczeniu na tone przewozonego tadunku
oraz wytrzymatej, trwatej konstrukcji.
Jednoczesnie system ruchomej podlogi
umozliwia bezpieczny i elastyczny roz-
tadunek — takze w miejscach, w ktérych
pojazdy samowytadowcze nie moga by¢
uzywane ze wzgledu na ograniczong prze-
strzen lub niewielkg wysoko$¢ hal.

Naczepe MOVE-R 92 m3 taduje sie
tak jak konwencjonalng naczepe z ru-
choma podloga. Po zakonczeniu trans-
portu roztadunek odbywa sie za pomoca
hydraulicznego systemu ruchomej pod-
togi. Ladunek jest przy tym przemiesz-
czany do tylu w spos6b kontrolowany



© Schwarzmiiller

i réwnomierny, bez koniecznosci uno-
szenia naczepy. Umozliwia to bezpieczny
roztadunek réwniez w halach, pod mos-
tami lub na nieréwnym podtozu. Obstuga
odbywa sie w prosty i intuicyjny sposéb
za pomocg ukladu sterowania pojazdu.

Schwarzmiiller Performance

Najmtodszy cztonek rodziny naczep
zruchoma podltogg marki Schwarzmdiller
to model Performance. Ta 3-osiowa naczepa
dzieki optymalizacji masy tgczy maksymalng
tadownos¢ z efektywnym prowadzeniem.
Pojazd nadaje sie do transportu materialow
sypkich i branz takich jak gospodarka od-
padami czy recykling. Naczepa dzieki swej
wytrzymatej konstrukcji i starannie do-
branym komponentom sprawnie bedzie
poruszac sie takze po drogach lesnych lub
mniej utwardzonych nawierzchniach.

Ruchoma podioga Schwarzmiiller
Performance zbudowana zostata na ramie
ze stali ocynkowanej ogniowo. Otwory
technologiczne o odpowiednich wymia-
rach wykonane zostaly we wtasciwych
miejscach. Sg one zaprojektowane w taki
sposob (z zaokraglonymi krawedziami

oraz w strefach nieobcigzonych), aby

w mozliwie najwiekszym stopniu za-
chowac odpornos¢ na giecie i sztywnos¢
skretnag ramy. Stabilne potgczenie ramy
ze skrzynig tadunkowa zapewniajg spa-
wane poprzecznice. Przy masie wlasnej
wynoszacej ok. 7,3 t (wersja ze standar-
dowym wyposazeniem), dlugosci wnetrza
okoto 13,5 m i szerokosci 2,47 m model

ten spelnia najwyzsze wymagania trans-
portowe. Zastosowano hydraulicznie prze-
suwany system ruchomej podtogi Cargo-
Floor z 21 deskami o grubosci 8 mm.
Sciany boczne wykonane sg z aluminio-
wych profili drgzonych, ktérych grubosé
Scianki od strony wewnetrznej wynosi
2,8 mm, a od strony zewnetrznej 2,4 mm.
System ,,na klik” zapewnia perfekcyjne
taczenie profili. Jest to inteligentna kon-
strukcja — redukcje masy uzyskano nie po-
przez zastosowanie cienszego materiatu,
lecz dzieki optymalizacji konstrukcji. Po-
zwala to zachowa¢ wysoki poziom sta-
bilnosci i trwalosci eksploatacyjnej.
Konstrukcja zaprojektowana zostata
na podstawie obliczen metodg elementow
skonczonych (MES) oraz konsekwentne
ukierunkowania na statyczny i dyna-

Naczepa z ruchoma
podtogg Schwarzmiil-
ler Performance faczy

maksymalng fadow-

nos¢ z efektywnym
prowadzeniem &

miczny przeptyw sil. Wysoka stabilnos¢
zostala uzyskana dokladnie tam, gdzie
jest ona rzeczywiscie niezbedna. Opty-
malizacja masy nastgpita w miejscach,
w ktérych jest to uzasadnione.
Ruchoma podioga Schwarzmiiller
Performance to pojazd inteligentny i bez-
pieczny w uzytkowaniu operacyjnym.
W wiekszosci naczep z ruchoma podloga

SAMOCHODY SPECJALNE
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stabym punktem sg naroza aluminiowej
skrzyni tadunkowej. Firma Schwarzmtiller
zapobiega temu problemowi, wzmacniajgc
gérne i dolne naroza za pomoca masyw-
nych aluminiowych katownikéw. Kgtow-
niki znajduja sie na catej dlugosci i sg przy-
spawane spawem ciggtym, dzieki czemu
nie wystepuja szczeliny ani nie ma potg-
czen srubowych, co minimalizuje ryzyko
poluzowania lub wystepowania luzéw
wynikajgcych z tolerancji montazowych.
W rezultacie wyeliminowano niepozadane
przemieszczenia konstrukgji. Oprécz in-
nowacyjnych cech technicznych pojazdu
producent podkresla integracje systemow
cyfrowych, takich jak monitorowanie cis-
nienia w oponach, technologia SmartBoard
oraz opatentowane przez firme rozwigzanie
Schwarzmuller Intelligent Telematics.

Ruchoma podfoga Schwarzmiiller Perfor-
mance ma mase wiasng ok. 7,5 t i zbudo-
wana zostala na ramie ze stali ocynkowa-
nej ogniowo, system ruchomej podtogi
CargoFloor z 21 deskami o grubo$ci 8 mm
zapewnia ptynny zatadunek i roztadunek
nawet ciezkich towardw masowych

Podwozie wyposazono w wysokiej
jakosci osie SAF lub BPW (1. o$ podno-
szona), zastosowano takze wzmocnione
korpusy osi i program stabilizacji RSS,
we wnetrzu rozmieszono 13 par pierscieni
mocujacych. Liczne elementy zwiekszaja
funkcjonalnos¢ i tatwos¢ obstugi — m.in.
uchwyt na koto zapasowe, skrzynka na-
rzedziowa, pomoce dostepowe i gumowy
fartuch. Dodatkowe wyposazenie premium
obejmuje: zwijang plandeke QuickTOP
oraz dynamiczng regulacje rozstawu
osi Opti-load.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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m U d B m IZU] B Ufe rte Dariusz Piernikarski

Korzystajac z zaproszenia TrailerTec Polska, bedacego wylacznym

dystrybutorem pojazdow D-TEC na rynku polskim, odwiedzilismy

Kersteren w Holandii. To wiasnie tam powstaja pojazdy marki D-TEC.

-TEC to wiodgcy holenderski pro-

ducent innowacyjnych naczep

cysternowych i podwozi konte-
nerowych dla rolnictwa i transportu.
Dzieki ponad 30-letniemu doswiadcze-
niu inzynieryjnemu D-TEC opracowuje
wysokowydajne rozwigzania transpor-
towe, ktére maksymalizujg tadownos¢,
wydajnos¢ operacyjna i niezawodnos¢
bez uszczerbku dla bezpieczenstwa i zrow-
nowazonego rozwoju.

Firma D-TEC jest znana z polaczenia
inteligentnego projektu z niskimi kosz-
tami eksploatacji. Naczepy D-TEC sa pro-
jektowane tak, aby zapewni¢ maksy-
malna tadownos¢, tatwos¢ uzytkowania,
minimalne wymagania konserwacyjne
i wysoka warto$¢ rezydualng. Tym samym
D-TEC pomaga operatorom obnizy¢ koszty
transportu, zwiekszy¢ wykorzystanie
floty i obnizy¢ catkowity koszt wlasnosci
i uzytkowania (TCO).

Nowosc: Vacuumliner FV-VAC

Branza zwigzana z produkcja bio-
gazu/biometanu stale sie rozwija. Do pro-
dukcji biometanu potrzebne sa obornik
i odpady resztkowe. Odpady resztkowe
regularnie pochodza z sektora spozyw-
czego, liczacym sie zrédiem sa restaura-
cje. W tym przypadku miejsca zatadunku
odpaddéw resztkowych czesto znajduja
sie w trudno dostepnych miejscach,
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Producent zaprezentowal nam swoje aktualne innowacje.

Naczepa cysterna prézniowa D-TEC Vacuumliner FV-VAC moze mie¢ zbiornik
o0 pojemnosci 29,5-30,5 m3, wersja 29,5 m3 ma mase wiasng 7350 kg

na waskich ulicach, gdzie manewrowa-
nie pojazdami jest utrudnione. Z kolei
transport obornika nadal zalezy od sezo-
nowosci, dlatego rynki poszukujg uniwer-
salnych rozwigzan transportowych.

Odpowiedzig na potrzeby przewoz-
nikéw realizujgcych transport obornika
i odpadéw resztkowych jest oferta firmy
D-TEC, ktéra w swoim programie pro-
dukcyjnym ma szeroka game naczep
cystern réznych typéw, z podwoziami
wyposazonymi w osie state, skretne, z me-
chanizmami za- i roztadunku z pompa
krzywkowa lub prézniowag. W ofercie
znajdziemy takie modele naczep, jak:
Multiliner FV2006, Multiliner SV2006,
Quickliner FV2011, Quickliner SV2011,
Reachliner FV 2023, Vacuumliner SV-VAC.
Pojemnos$¢ zbiornikéw miesci sie w prze-
dziale 28,5-31 m3.

| Transport — Technika — Biznes

Dotychczas w grupie cystern préznio-
wych oferowane byly wylacznie pojazdy
Vacuumliner SV-VAC z osiami statymi.
Dzigki wprowadzeniu na rynek modelu
Vacuumliner FV-VAC wyposazonego
w wymuszony mechaniczny uktad skretu
pierwszej i trzeciej osi firma D-TEC wy-
pelnia luke w swojej ofercie. To roz-
wigzanie tgczy maksymalng zwrotnosc
z wydajnoscia transportu prézniowego
o duzej objetosci.

Opracowana w odpowiedzi na zmie-
niajace sie wymagania rynku nowa cy-
sterna prézniowa Vacuumliner FV-VAC
umozliwia transport znacznych ilosci ma-
teriatu ptynnego z miejsc, do ktérych do-
tarcie zestawami ciggnik—naczepa z osia-
mi stalymi byto niemozliwe lub bardzo
utrudnione. Polgczenie funkcjonalnosci
zbiornika prézniowego i sterowania skre-

© D. Piernikarski
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W nowej cysternie prézniowej D-TEC Vacuumliner FV-VAC za skret pierwszej i trzeciej osi odpowiada ciegnowo-drazkowy uktad kierowniczy

tem osi sprawia, ze cysterna Vacuumliner
FV-VAC sprawdzi sie w wymagajacych
warunkach roboczych — moze przewozi¢
odpady resztkowe, bentonit, a takze
odpady przemystowe czy rolnicze.

U podstaw tej koncepcji lezy uzys-
kanie maksymalnej zwrotnosci. D-TEC
ma wieloletnie doswiadczenie w kon-
struowaniu uktadéw kierowniczych sto-
sowanych w naczepach, a stale rozwi-
jany mechaniczny ciegnowo-drazkowy
uktad jest z powodzeniem stosowany w in-
nych modelach cystern D-TEC. Gléwne
zalety wynikajgce z jego zastosowania to
lepsza dostepnosc¢ i elastycznos¢ opera-
cyjna pojazdu. Obnizeniu ulega réwniez
TCO dzieki mniejszemu zuzyciu opon,
nizszym kosztom konserwacji, mniejsze-
mu uszkodzeniu gleby lub nawierzchni
(mniejsze tarcie opon podczas pokony-
wania zakretoéw). Rosnie réwniez war-
tos¢ rezydualna pojazdu. D-TEC szacuje,
ze w przypadku cysterny Vacuumliner
FV-VAC z osiami skretnymi trwatos¢ opon
naczepy siega 300 tys., zamiast typowych
120 tys. km, jest to oszczednos¢ ok.
1800 euro rocznie na kosztach opon.

Nowy Vacuumliner FV-VAC zostat
zaprojektowany rowniez z mysla o bez-
pieczenstwie i latwosci obstugi. Przemy-
$lana konstrukcja zapewnia tatwy dostep

do kluczowych podzespoléw, zaréwno
w celu obstugi, jak i konserwacji. Na przy-
ktad pompa prézniowa zostala umiesz-
czona z boku cysterny na wysokosci za-
pewniajacej wygodny dostep i wieksze
bezpieczenstwo. Zdajgc sobie sprawe,
ze kazda operacja jest inna, D-TEC ofe-
ruje rowniez duzg elastycznos¢ konfi-
guracji. Klienci moga wybrac¢ obstuge
prawo- lub lewostronna oraz okresli¢
funkcje ulatwiajace dostep, takie jak
liczne wiazy, systemy schodkéw i kon-
figuracje pomostéw, aby dopasowac je
do swoich potrzeb operacyjnych.
Wersja przeznaczona na rynek bry-
tyjski jest o 70 mm diuzsza od modelu
oferowanego na terenie Unii Europejskiej,
a Srednica zbiornika wynosi 1900 mm za-

Do transportu kon-
teneréw zbiorniko-
wych przeznaczone sg
zmodernizowane naczepy

CC-2030-3-F oraz CC-20-3-T; CC-2030

to najbardziej wszechstronny wariant,
CC-20 jest Izejszy 0 165 kg niz CC-2030

SAMOCHODY SPECJALNE

miast 2000 mm. Dodajmy, ze zbiornik
wykonany jest ze stali nierdzewnej i na-
daje sie do transportu réznych cieczy.

Pierwsze cysterny Vacuumliner FV-VAC
z ukladem osi skretnych odebrata juz bry-
tyjska firma FGS Organics, nowa wersja
dla UE spodziewana jest w I kwartale
2027 r.

Naczepy Container Carrier
(C-20/ CC-2030

Transport ptynnych chemikaliéw od-
bywa sie za pomocag konteneréw typu
tank-kontener, zar6wno z nadwoziem ISO,
jak i wymiennym SWAP. Coraz czesciej
firmy, chcac zmniejszy¢ swéj $lad weg-
lowy, przechodzg z konwencjonalnych
cystern drogowych na rozwigzania inter-

modalne. Wiekszy nacisk jest ktadziony
réwniez na zdrowie i bezpieczenstwo.
Okreslajg to np. wymagania systemu oceny
i standaryzacji SQAS (Safety & Quality
Assessment for Sustainability — Ocena
Bezpieczenstwa i Jakosci na Rzecz Zréw-
nowazonego Rozwoju), opracowanego
przez Europejska Rade Przemystu Che-
micznego (CEFIC). System SQAS stuzy
do niezaleznego weryfikowania poziomu >
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W naczepach CC-2030-3-F oraz CC-20-3-T montowane sg obecnie kompletne agregaty osiowe Valx, SAF lub BPW, zamiast jak dotychczas
oddzielnego montazu osi i ich zawieszen; w przypadku osi Valx i BPW klienci moga wybra¢ hamulce tarczowe lub bebnowe

> jakosci, bezpieczenstwa, ochrony $rodo-
wiska oraz spotecznej odpowiedzialnosci
(ESG) firm logistycznych $wiadczgcych
ustugi dla branzy chemicznej. Waznym
elementem procesu decyzyjnego zwigza-
nego z zakupem naczep do transportu
kontenerdéw jest rowniez tatwos¢ obstugi
i poziom zaangazowania kierowcy, a takze
zwigzane z transportem koszty paliwa i ma-
ksymalna tadownos¢. Te dwa ostatnie czyn-
niki stale wymuszajg optymalizacje masy
wiasnej naczep podkontenerowych.

W ofercie D-TEC do transportu kon-
tenerow zbiornikowych przeznaczone
sq modele CC-2030-3-F i CC-20-3-T.
Pojazdy te zostaly wiasnie w istotny spo-
s6b zmodernizowane. Prace rozwojowe
koncentrowaty sie na kluczowym celu:
poprawie rentownos$ci uzytkownikéw.
Dzieki potaczeniu dluzszej zywotnosci,
nizszych kosztow eksploatacji i minimal-
nego czasu przestoju oba podwozia za-
pewniaja wysoce konkurencyjny TCO.

W podtuznicach ramy zwiekszono
wysoko$¢ belki (Srodnika) o 55 mm.
Obecnie wysokos¢ to 425 mm, co zwiek-
szylo stabilno$¢ konstrukcji. Spawanie
zrobotyzowane zapewnia niezmiennie
wysoka jakos¢ produktu. W zaleznosci
od zastosowania okres eksploatacji tech-
nicznej moze wydluzy¢ sie nawet do 15
lat. W naczepach montowane sg réwniez
kompletne agregaty osiowe, zamiast jak
dotychczas oddzielnego montazu osi i ich
zawieszen. D-TEC oferuje wybor osi Valx,
SAF i BPW (na rynku brytyjskim dostepne
sg tylko osie BPW). W przypadku osi Valx
i BPW klienci mogg wybra¢ hamulce tar-
czowe lub bebnowe. Pozwala to na do-
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branie idealnej kombinagji osi i hamulcow
do kazdego zastosowania transportowego,
wydtuzajgc zywotnos¢ uktadu jezdnego na-
czepy 1 minimalizujgc koszty utrzymania.
Model CC-2030 to najbardziej wszech-
stronny wariant, z kolei model CC-20 jest
bardziej ekonomiczny (tanszy) i ma mase
wtlasng mniejszg o 165 kg niz CC-2030.
Oba modele sg o ok. 100-150 kg 1zejsze
niz podobne pojazdy oferowane przez naj-
wazniejszych konkurentéw. Nizsza masa
wtasna pozwala na zmniejszenie zuzycia
paliwa przez zestaw, D-TEC szacuje, ze
oszczednosci z tego tytutu moga siegac
nawet do 1000 euro w ciggu 7 lat przy
przebiegu okoto 140 tys. km rocznie.
Aby jeszcze bardziej ograniczy¢ uszko-
dzenia i1 nieplanowane przestoje, mo-
dele CC-2030 i CC-20 mozna opcjonal-
nie wyposazy¢ w nowg lampe LED z logo
D-TEC. Dzigki solidniejszej obudowie
lampa jest mniej podatna na uszkodzenia.
Obie naczepy sg réwniez dostepne z bo-
gatym programem opcji, obejmujgcym
ré6zne konfiguracje tacy ociekowej, stopnia
dostepu i wezy. Umozliwia to operatorom
dostosowanie podwozia do ich specyficz-
nych wymagan operacyjnych i dalsze skro-
cenie czasu zatadunku i roztadunku.
Model CC-2030-3-F nadaje sie za-
réwno do konteneréw zbiornikowych
o ditugosci 20 stép (6,1 m), jak i 30 stop
(9,1 m), a takze do nadwozi wymiennych.
Transport kontenera 20 stép (9,1 m)
z tylu podwozia jest réwniez standar-
dem. Dla operatoréw w Wielkiej Brytanii,
ktérzy transportujg gtéwnie kontenery
20 stép (9,1 m), firma D-TEC opracowata
nowy model CC-20-3-T UK. Dzieki dtuz-
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szemu rozstawowi osi model ten spetnia
brytyjskie wymogi dotyczgce rozkitadu
nacisku na osie.

W przypadku modeli CC-2030 wersja
przeznaczona na rynek brytyjski jest juz
dostepna, nowa wersja przeznaczona
na rynki UE jest spodziewana w I kwar-
tale 2027 r. W przypadku naczep CC-20
dla klientéw brytyjskich przyjmowane sg
juz zamowienia, a dostawy rozpoczna sie
w I kwartale 2027 r. Nowa wersja UE jest
spodziewana w II kwartale 2027 r.

Naczepy kontenerowe CC-40

Stopniowo we flotach pojawiajg sie
ciggniki siodtowe z akumulatorowym
napedem elektrycznym. Ciggniki te moga
z powodzeniem pracowac w zestawach
z naczepami przewozacymi kontenery,
cho¢ zawsze istotnym problemem po-
zostaje ich zasieg na pojedynczym tado-
waniu. Tym samym potrzeba zminima-
lizowania zuzycia energii oznacza nacisk
na jak najnizszg mase wtasng zestawu
i jego optymalne wtasciwosci aerody-
namiczne. W przypadku uniwersalnych
naczep podkontenerowych klienci nie-
zmiennie oczekujg korzystnej (jak naj-
nizszej) ceny zakupu idacej w potgczeniu
z duza tadownoscia.

Odpowiedzig D-TEC na biezace po-
trzeby rynku moze by¢ zmodernizowana
naczepa Container Carrier CC-40-3-S.
Jest to w pewnym sensie ,,podstawowy”
model oferowany przez producenta, cechu-
jacy sie niska masa i wysoka funkcjonal-
noscia. To rozwigzanie nadal $cisle odpo-
wiada dzisiejszym realiom transportowym
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Container Carrier
CC-40-3-S to ,podsta-
wowy" model oferowany
przez D-TEC w poréwna-
niu z bardziej zaawanso-
wanymi technicznie
modelami z rodziny
Portmaster, naczepy
CC-40 maja ceng nizszg
$rednio 0 2500 euro,

sg takze lzejsze

0 ok. 700 kg

i zmieniajgcym sie¢ wymaganiom flot.
W poréwnaniu z bardziej zaawansowany-
mi technicznie naczepami, takimi jak mo-
dele z rodziny Portmaster, naczepy CC-40
maja cene nizsza Srednio o 2500 euro,
sq takze lzejsze o ok. 700 kg.

Container Carrier CC-40-3-S obstugu-
je szeroka game zastosowan, w tym kon-
tenery 20-stopowe, 30-stopowe i 40-sto-
powe, kontenery zbiornikowe, kontenery
nietunelowe oraz kontenery chtodnicze
45-stopowe. Dzieki temu doskonale
sprawdza sie u operatoréw zarzadza-
jacych coraz bardziej ztozonymi i zmien-
nymi przeptywami logistycznymi. Do za-
mocowania konteneréw 45-stopowych
konieczne jest wykorzystanie wysuwa-
nej belki przedniej i przesuniecie do tytu
tylnej belki przeciwwjazdowej. Do prze-
wozenia 2 konteneréw 20-stopowych
mozna zaméwic¢ opcjonalne odchylane
konsole z zamkami. Zmiany wprowa-
dzone w modelu dotycza takze techno-
logii produkcji — rama gtéwna jest spa-
wana przez roboty, jedynie mniejsze
lub bardziej skomplikowane detale kon-
strukcji spawane sg manualnie.

W modelu CC-40 wykorzystano roz-
wigzania konstrukcyjne charakterystyczne
dla naczep podkontenerowych firmy

D-TEC. Podwozie z pojedyncza belka
nosna o przekroju kwadratowym w wersji
podstawowej wazy zaledwie 3780 kg,
czyli jest to nawet o 300 kg mniej niz
w przypadku poréwnywalnych naczep
dostepnych na rynku. Jesli w zestawie
pracuyje ciggnik elektryczny, oznacza to
zwiekszenie zasiegu, skrécenie czasu
tadowania i wiekszg produktywnosc¢.
Podwozie ma niewielkg wysoko$¢ — trans-
port konteneréw High Cube pozwala
na zachowanie wysokosci pojazdu z la-
dunkiem ponizej 4 m. To przektada sie
na nizszy opér powietrza, a w konsek-
wencji nizsze zuzycie paliwa, co —jak po-
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Container Carrier CC-40-3-S
obstuguje wigkszo$¢ konte-
neréw. Do zamocowania
konteneréw 45-stopowych
konieczne jest wykorzystanie
wysuwanej belki przedniej

i przesunigcie do tylu tylnej
belki przeciwwjazdowej

daje producent — pozwala zaoszczedzic¢
do 1500 euro rocznie przy Srednich prze-
biegach 140 tys. km.

Poza wydajnoscia techniczna naczepa
CC-40-3-S ma niskie wymagania kon-
serwacyjne, wysoka trwatos$¢ i wartos$é
rezydualng, co zapewnia konkurencyjny
catkowity koszt wlasnosci i uzytkowania.
Tym samym naczepa CC-40-3-S jest
atrakcyjng inwestycjg zaréwno dla ope-
ratoréw Sredniej wielkosci, jak i wlasci-
cieli duzych flot.

Zmodernizowany model CC-40 jest
juz dostepny na wszystkich rynkach UE
i w Wielkiej Brytanii.
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Hakowiec z zurawiem:
skutecznie 1 niezaleinie  srmions

Hakowiec wyposazony

w zuraw przetadunkowy
to wielozadaniowy pojazd
stuzacy do podnoszenia,
transportu i opréozniania
ciezkich konteneréw,

a takze do samodzielnego
zaladunku za pomocag
zurawia hydraulicznego.
Przyjrzyjmy sie niektorym
aspektom zwigzanym

z przygotowaniem takich

konfiguracji.

atwosc¢ i szybkosé, z jaka kierowcy

moga podejmowac i odstawiac

kontenery oraz inne nadwozia,
dysponujac pojazdem wyposazonym
w hydrauliczny system hakowy, spra-
wiajg, ze systemy te stanowig idealne
rozwigzanie wykorzystywane w branzy
komunalnej, budowlanej, podczas re-
montdéw, prac rozbiérkowych, zbiérce
odpaddw czy recyklingu ztomu. Jesli sa-
mochdd cigzarowy zostanie dodatkowo
wyposazony w zuraw przetadunkowy
zamontowany za kabing, czyli w popu-
larnego HDS-a, jego mozliwosci stang sie

znacznie wieksze.

Poszerzamy moiliwosci

W jakie rodzaje koncéwek i narzedzi
chwytajgcych mozna wyposazy¢ zuraw
przetadunkowy? Podstawowym elemen-
tem jest hak tadunkowy, najczesciej
obrotowy i wyposazony w zapadke za-
bezpieczajaca. Stuzy on do podnoszenia
tadunkéw na zawiesiach (pasach, tan-
cuchach, linach). Mozna réwniez zamon-
towac chwytak lub czerpak. Urzadzenia
te wykorzystywane sg do zatadunku ma-
teriatow sypkich (piasek, zwir). Z kolei
dwuszczekowa tyzka czerpakowe postu-
zy do zatadunku zlomu lub odpaddw,

38 | CIERWIEC—LIPIEC—SIERPIEN 2026 | Transport — Technika — Biznes

Dzieki mozliwosci szybkiego odstawienia pustego kontenera

na miejscu i podjecia petnego w celu przewiezienia go na sktadowi-
sko lub do sortowni hakowce s3 bardzo racjonalnym rozwigzaniem
w dziatalno$ci zwigzanej z wywozem odpadéw. W Izejszych zasto-
sowaniach sprawdzg sie urzgdzenia hakowe KING HZ-7R o nominal-
nym udzwigu 7 t z teleskopowanym ramieniem giéwnym o diugosci

800 mm i wysokos$ci haka 1200 mm

Doskonale znany na rynku system hakowy Meiller TECTRUM RS21.7
przeszedt modernizacje w 2024 r., stajgc sie Izejszy o 200 kg, elementy
stalowe zabezpieczane sg antykorozyjnie w procesie KTL. Zabudowany
na 3-osiowym podwoziu imponuje udzwigiem 21 t. TECTRUM RS21,
umieszczony nisko na podwoziu obniza $rodek ciezkosci pojazdu,

co zwigksza stabilnos$¢ i bezpieczenstwo jazdy oraz zapewnia wigksza
swobode przy matych wysoko$ciach prze$witu

© I-KING



W ramach Projektu Tytan Renault Trucks wspélnie z partnerami:

Hiab Polska, Bridgestone EMEA oraz Alcoa Wheels Europe dostarcza
sprawdzone rozwigzania, ktére tacza wytrzymato$¢, funkcjonalnosé

i niezawodno$¢. Oferowane sg podwozia Renault Trucks z gamy T, C
i K'w konfiguracjach 6x2 i 6x4, przygotowane jako: hakowce

i hakowce z zurawiem przeznaczone do transportu ziomu

W transporcie kontenerdw o diugosci wewnetrznej od 4800 mm

do 6500 mm sprawdzi sie urzadzenie hakowe Marrel Ampliroll AL20S60
0 udZzwigu nominalnym 20 t. Zwigkszeniem mozliwosci pojazdu jest wy-
posazenie podwozia w lekki zuraw Fassi F115A o udZzwigu nominalnym
do 11,6 tm. Tak skonfigurowany pojazd przygotowata firma HEWEA

a chwytak wielopalczasty (tzw. pajak)
mozna wykorzystac, aby do kontenera za-
tadowac drewno lub gatezie. Nie mozna
réwniez poming¢ widet do palet, ktére
stosowane sg gtéwnie do za- i roztadunku
materialéw na paletach. W branzy bu-
dowlanej moze to by¢ np. kostka brukowa,
cegly czy pustaki.

Zuraw mozna uzbroié réwniez w ro-
tator, czyli glowice obrotowa. Jest to
mechanizm montowany miedzy wysieg-
nikiem a chwytakiem. Rotator umozliwia
pelny obrét koncéwki wokél wiasnej
osi (o 360°) i precyzyjne pozycjonowa-
nie tadunku.

Podwozie — uraw — system hakowy

Prawidiowe skonfigurowanie pod-
wozia z systemem hakowym i zurawiem
przetadunkowym za kabing wymaga
od firmy wykonujacej taka zabudowe
sporego doswiadczenia i $cistej wspot-
pracy zaroéwno z klientem, jak i dostaw-

System hakowy Multilift Ultima Plus ma zaawansowane rozwigza-
nia ulatwiajgce sterowanie, zwigkszajace bezpieczenstwo i przy-
spieszajace prace; na zdjeciu wszechstronne w mozliwosciach za-
stosowania Volvo FM 500 6x2 z systemem Multilift uzupetnione

0 zuraw Hiab iX.228 HiDuo

cami sprzetu. Dlaczego? Odpowiedz jest
w zasadzie oczywista: dopiero prawidlo-
wo skonfigurowany kompletny pojazd,
w ktérym optymalnie potgczono wyma-
gania techniczne dotyczace podwozia,

systemu hakowego, zurawia i instalacji
hydraulicznej obstugujacej oba te urza-
dzenia, jest w stanie zaspokoi¢ oczekiwa-
nia uzytkownika i zapewni¢ mu wydajna
i bezawaryjna eksploatacje.

Jakie zatem najwazniejsze wyzwania
staja przed wykonawca takiej zabudowy?
Punktem wyjscia powinien by¢ wtasci-
wy dobér podwozia. Moze to by¢ pod-
wozie trzyosiowe (6x2 lub 6x4) albo
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czteroosiowe (8x4), aby zgodnie z prze-
pisami roztozy¢ taczng mase urzadzenia
hakowego, zurawia, ramy pomocniczej
i konteneréw.

Zapewnienie prawidtowego rozktadu
masy jest wymogiem koniecznym. Za-
montowanie za kabing zurawia hydrau-
licznego i urzgdzenia hakowego zmienia
potozenie srodka ciezkosci samochodu
i ogranicza dostepna tadowno$¢. Réwnie
istotne jest nieprzekraczanie dopusz-
czalnych naciskéw osi, zaréwno w przy-
padku pojazdu pustego, przewozacego
kontener z tadunkiem czes$ciowym, jak
i gdy osiggnieto tadownos¢ maksymalng.
Zuraw za kabing zwieksza zasieg podczas
zatladunku samego kontenera, lecz znacz-
nie obcigza przednig os, co moze réwniez
wymaga¢ wzmocnionego zawieszenia.

W trakcie eksploatacji pojazdu ta-
dunki unoszone wysoko przez zuraw
zmieniajg polozenie srodka ciezkosci po-
jazdu, zwiekszajac ryzyko przewrécenia.
Tym samym, aby zapewni¢ maksymalne
bezpieczenstwo i stabilno$¢, nalezy w pra-
widlowy sposéb rozplanowac potozenie
nég podporowych zurawia. Wzajemne

potozenie podpdr stabilizujgcych zurawia >
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Nie zawsze hakowiec z zurawiem: zamontowane
na 12-tonowym podwoziu DAF LF 260 o rozstawie
osi 3800 mm urzadzenie hakowe Janco HS8L
obstuguje kontenery o diugosci od 3000 mm

do 4500 mm, nominalny udZwig to 8 t.

Taka konfiguracja pozwala na przewozenie
wymiennych zabuddéw asenizacyjnych
produkowanych przez GP Truck Trading

> i systemu hakowego moze ograniczac
dostepna przestrzen, dlatego na etapie
projektowania nalezy doktadnie wyzna-
czy¢ strefy mozliwych kolizji. Wigze sie
to z koniecznoscig doktadnego okresle-
nia wielko$ci zwisu tylnego oraz prze-
Switu montazowego.

Problemem moze okazac sie wy-
gospodarowanie odpowiedniej przestrze-
ni na podwoziu: rozmieszczenie zurawia,
ramy urzadzenia hakowego, zbiornika
oleju i pozostatych elementéw instala-
cji hydraulicznej, dodatkowego wypo-
sazenia (np. skrzynki narzedziowe) i pod-
por stabilizujgcych na jednym podwoziu
samochodu moze by¢ trudne.

Obecno$¢ HDS za kabing to dodatko-
we wyzwania konstrukcyjne i geomet-
ryczne zwigzane z koniecznoscig wzmoc-
nienie ramy pomocniczej (posredniej).
Samochéd wymaga zintegrowanej ramy
pomocniczej o wysokiej wytrzymatosci,
taczacej podstawe zurawia z urzgdzeniem
hakowym bez wykonywania niedopusz-
czonych polgczen spawanych na gtéwnych
podiuznicach ramy.

Aby zwigkszy¢ mozliwosci wykorzystania hakowcow
przewozacych kontenery o duzej pojemnosci, wyposaza
sie je w zurawie zatadowcze ze specjalnym chwytakiem
do ztomu. Na zdjeciu: zuraw Cranab TZ12 o wysiegu

do 9,3 m i udzwigu do 108 kNm — urzadzenia takie

znajdujg sie w ofercie firmy HEWEA

CZERWIEC—LIPIEC—SIERPIEN 2026
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Kolejng wielkoscig geometryczng,

ktérg nalezy precyzyjnie okresli¢, jest
obwiednia wysoko$ci roboczej. Unosze-
nie kontenera za pomoca mechanizmu
hakowego w polaczeniu z pracg zurawia
ponad pojazdem wymaga znacznego
przeswitu pionowego, co ogranicza moz-
liwos¢ eksploatacji w halach i pod niski-
mi wiaduktami.

Integracja uktadu hydraulicznego

Praca zurawia i urzadzenia hako-
wego wymaga wydajnego, ztozonego
uktadu hydraulicznego. Wydatek pompy,
ci$nienie i natezenie przeplywu oleju
hydraulicznego to parametry, jakie musi
zapewnic¢ uktad hydrauliczny, aby obstu-
giwac¢ zuraw i urzadzenie hakowe réw-
noczesnie lub sekwencyjnie, bez spad-
kéw cisnienia.

| Transport — Technika — Biznes

To wszystko jest mozliwe, poniewaz
przystawka odbioru mocy (PTO) nape-
dza pompe hydrauliczng. Dobér wiasci-
wej przystawki napedzanej od silnika
lub skrzyni biegéw ma kluczowe znacze-
nie dla zapewnienia wymaganej wydaj-
nosci uktadu hydraulicznego i prawidto-
wej pracy jego elementéw wykonawczych,
czyli sitownikéw hydraulicznych. Jest to
szczegoOlnie istotne przy maksymalnym
obcigzeniu uktadu, co ma miejsce przy pod-
noszeniu ciezkich ladunkéw i szybkim
wyladunku kontenera przez przechyt.

Wspdtistnienie dwoéch urzadzen ko-
rzystajacych z hydrauliki sitowej, czyli
zurawia i systemu hakowego, to koniecz-
nos$¢ wyposazenia instalacji hydraulicz-
nej w dodatkowe komponenty, takie jak
zawory sterujgce. Niezbedne stajg sie

takze uktady dwuobwodowe lub pompy

W portfolio produktowym SLT Group
najwieksza grupe stanowig urzadzenia
hakowe montowane na podwoziach

od 3t do 40 t dmc. — w sumie jest to
ponad 100 réznych modeli. Podwozia
mozna doposazy¢ np. w zuraw zatadun-
kowy — na zdjeciu Renault Trucks C 6x2
z systemem hakowym i zurawiem

Penz Crane 15 RZ

© 6P Truck Trading
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typu load-sensing, aby zapobiec konflik-
tom roboczym miedzy ruchami zurawia
a funkcjami urzadzenia hakowego.

Podczas codziennej pracy nalezy liczy¢
sie z tym, ze pojawig sie intensywne
obcigzenia mechaniczne i hydrauliczne
dwoch wspétpracujgcych uktadow. Moze
zatem dojs¢ do niepozadanego przecig-
zenia i przegrzewania uktadu hydrau-
licznego. Jesli uktad hydrauliki sitowej
pojazdu zostat w niewlasciwy sposéb spa-
rametryzowany (np. pod wzgledem wy-
datku pompy, ci$nienia roboczego czy na-
tezenia przeplywu oleju), moze okazac
sig, ze lgczne zapotrzebowanie na moc
hydrauliczng (a jest to iloczyn cisnienia
i natezenia przeplywu) wystepujace przy
roéwnoczesnej pracy mechanizmu hako-
wego oraz zurawia powoduje niedosta-
teczne zasilanie olejem hydraulicznym
lub jego przegrzewanie.

Gléwne przyczyny uszkodzen insta-
lacji hydrauliki silowej to obecno$¢ za-
nieczyszczen, obecnos¢ wody w uktadzie,
degradacja medium roboczego (oleju
hydraulicznego), zuzycie komponentéw
wspolpracujgcych tarciowo i zuzycie ele-
mentéw uszczelniajgcych. Jednak naj-
czesciej to zanieczyszczenia sg gléwna
przyczyna awarii uktadéw hydraulicznych
— analizy branzowe pokazujg, ze odpowia-
daja one nawet za 80-90% problemdw.
Zanieczyszczenia pochodzg zaréwno z oto-
czenia, jak i sa produktami starzenia/zu-

zycia cieczy roboczej. Oczywiscie w ukla-
dzie znajduja sie filtry, ale ich zta obstuga

Systemy hakowe Hiab z rodziny Multilift
Ultima to rozwigzania doskonale sprawdzone
w branzy gospodarki odpadami i recyklingu.
Zaprojektowane z my$la o operatorze,
systemy te zapewniajg wydajnos¢, nieza-
wodno$¢ i efektywnosé

(brak kontroli poziomu zanieczyszczenia
czy zbyt rzadka wymiana) moze ograni-
czac przeplyw oleju i powodowac wolniej-
szg reakcje zurawia, a nawet niszczaca
kawitacje pomp. Brud i osady w instalacji
hydraulicznej moga by¢ takze przyczyna
blokowania elektromagneséw w blokach
rozdzielaczy hydraulicznych.

Wszystko z jednej reki

Gl6éwna korzyscia ze wspolpracy z jed-
nym dostawcg, ktéry moze zaoferowac
kompletny pojazd (podwozie) wyposazony
w system hakowy i zuraw przetadun-
kowy, jest obstuga serwisowa i naprawy
gwarancyjne. Jezeli jeden dealer do-
starcza cate wyposazenie, nie trzeba
kontaktowac sie z oddzielnymi dostaw-
cami, gdy w przysztosci pojawi sie pro-
blem lub kwestia gwarancyjna. Eliminuje
sie takze mozliwos¢ ustyszenia starego
argumentu: , To nie nasz problem, tylko
tamtej firmy”.

Przy jednym Zzrédle dostaw mamy
tylko jeden punkt kontaktowy, ktéry do-
konat sprzedazy i bedzie odpowiedzialny
za rozwigzanie wszelkich pojawiajacych
sie probleméw. To na nim ostatecznie
spoczywa odpowiedzialno$¢ za serwis
i gwarancje — bez zadnych ,jesli”, , ale”
ani wymowek.

Kompatybilnos¢ wyposazenia to ko-
lejna — i bardzo istotna — zaleta wspot-
pracy z jednym dostawcg. Wszyscy znamy
zapewne powiedzenie: ,Lewa reka nie

SAMOCHODY SPECJALNE
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wie, co robi prawa”. Tak wlasnie moze
wygladac¢ wspéipraca z oddzielnymi dea-
lerami: kazdy jest specjalista w swojej
dziedzinie, ale zaden nie ma mozliwosci
spojrzenia na catos¢.

Przy zakupie nowego hakowca — tym
bardziej doposazonego w HDS i po-
wigzane wyposazenie — najlepiej zna-
lez¢ dostawce dobrze zaznajomionego
ze wszystkimi aspektami danego sprzetu.
Od samego poczagtku zyskuje sie pew-
nos¢, ze wszystkie elementy nie tylko
dzialajg, lecz takze wspbélpracuja ze sobg,
zapewniajgc oczekiwane parametry pracy.
Mozna réwniez mie¢ pewno$¢, ze do-
stawca kompletnego sprzetu zaprojek-
towal wyposazenie tak, aby bylo w pelni
kompatybilne z podwoziem bazowym,
oraz ze spetnia ono wszystkie aktualne
wymagania bezpieczenstwa.

Korzystanie z ustug jednego do-
stawcy systemowego upraszcza réwniez
kwestie szkolen. Zamiast poznawac sys-
temy hakowe u jednego dostawcy, a za-
montowany dodatkowo zuraw u innego,
operatorzy otrzymuja z jednego zrédia
pelne szkolenie obejmujgce wszystkie
aspekty wyposazenia. Dowiedza sie,
jak dziatajg i wspétpracuja ze soba po-
szczegllne urzadzenia.

Jedno zrédlo sprzetu to takze wieksza
wygoda dla uzytkownika. Wspdtpracujac
z jednym kompetentnym dostawcg, po-
$wieca sie mniej czasu na jezdzenie od jed-
nego dealera do drugiego, negocjowanie
cen i wypelnianie dokumentéw. Trudno
przeciez nie doceni¢ mniejszej liczby pozycji
a liScie zadan i mniejszej liczby telefonéw
czy maili do wykonania kazdego dnia.

Unimog U 530 to wszechstronny nosnik narzedzi, przeznaczony
do catorocznej eksploatacji. System bramowy Jotha umozliwia szybkie
przezbrojenie samochodu. Na podwoziu mozna zamontowac np. posypy-
warke Schmidt lub transportowac kontenery komunalne. Zamontowany
na podwoziu zuraw Palfinger wyposazono w chwytak muszlowy
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Volvo 1 Renault
wprowadzajg nows
platorme stlnikows

W czerwcu br. w pojazdach produkowanych
przez Grupe Volvo AB, do ktorej naleza m.in.
Volvo Trucks i Renault Trucks, rozpoczeto
montowanie zmodernizowanych silnikow

spalinowych, okreslanych jako nowa

platforma silnikowa.
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ilniki spalinowe nadal odgrywaja

istotna role w strategii Volvo AB,

a wiec Volvo Trucks oraz Renault
Trucks. Wprowadzane wiasnie na rynek
jednostki napedowe stanowa atrakcyjne
potaczenie wyzszych osiggéw, mniejszego
zuzycia paliwa, nizszej emisji toksycznych
sktadnikéw spalin i COz, cichszej pracy
oraz — jako element ukladu napedowe-
go samochoddéw ciezarowych — maja
zapewni¢ lepsze wtasciwosci jezdne.

Volvo Trucks: nowe D13Ki G13

Volvo Trucks wprowadza dwa zu-
pelnie nowe silniki o pojemnosci 13 1,
przystosowane do zasilania odnawial-
nym olejem napedowym i gazem (me-
tanem, biometanem). Silniki te moga
w przyszlosci zosta¢ réwniez przystoso-
wane do zasilania wodorem. Oba modele
opieraja sie na najnowszej platformie sil-
nikowej opracowanej przez firme Volvo.
Jak deklaruje producent, majg to by¢
najbardziej oszczedne silniki w historii
Volvo Trucks.

Nowo wprowadzony silnik D13 ma
mie¢ zuzycie paliwa mniejsze nawet o 4%
w poréwnaniu z dotychczas stosowanym
modelem. Oczywiscie konieczne jest za-
strzezenie, ze rzeczywiste zuzycie paliwa
moze sie rézni¢ w zaleznosci od wielu
czynnikéw, takich jak predkos¢ jazdy,
korzystanie z tempomatu, dane techniczne
pojazdu, tadunek pojazdu, faktyczna to-
pografia, doswiadczenie kierowcy, kon-
serwacja pojazdu i warunki pogodowe.

Nowy silnik Volvo
Trucks D13 bedzie
regulowany na moce
od 380 KM (280 kW)

do 560 KM (412 kW),
maksymalne momenty
obrotowe to odpowiednio
1800 Nm oraz 2900 Nm



Wraz z nowa platforma silnikowa
Volvo Trucks wprowadza zmodernizo-
wang wersje skrzyni biegéw I-Shift.
W nowym silniku mozna wykorzystywac
w pehni funkcje Volvo Trucks I-Roll z sys-
temem start-stop, co oznacza oszczed-
nosci paliwa i zmniejszenia emisji dzieki
mozliwosci wylaczenia silnika i jazdy
z wykorzystaniem bezwladnosci i sily
grawitacji. Jest tez usprawniony hamu-
lec silnikowy, ktéry poprawia wtasci-
wosci jezdne, a takze nowe konstrukcje
cylindréw i turbosprezarek.

Nowa platforma silnikowa D13/G13
jest przystosowana do pracy na paliwach
alternatywnych, takich jak biodiesel/B100,
HVO, biogaz/bio-LNG oraz ekologiczny
woddr. Silnik D13 bedzie regulowany
na moce od 380 KM (280 kW) do 560 KM
(412 kW), maksymalne momenty obroto-
we to odpowiednio 1800 Nm oraz 2900 Nm.
Dotychczasowa wersja (bez turbocompound)
byta regulowana na moce od 420 KM
(309 kW) do 540 KM (397 kW), mo-
menty obrotowe wynosity odpowiednio
od 2100 Nm do 2600 Nm. Nowa wersja
gazowa G13 bedzie oferowana w regula-
¢jach mocy od 420 KM (309 kW) do 500 KM
(368 kW), moment obrotowy odpowied-
nio od 2400 Nm do 2800 Nm. Nowe sil-
niki Euro VI spetniajg wymogi prawne
NNR3 (Nowe rozporzadzenie w sprawie
hatasu — faza 3) i zostaty zaprojektowane
z mysla o przysztych przepisach.

Silniki te bedg montowane w mode-
lach Volvo FM, FMX, FH i FH Aero,
a sprzedaz tak wyposazonych pojazdéw
rozpocznie sie¢ w trzecim kwartale 2026 r.
Volvo Trucks zamierza stopniowo wpro-
wadzac swoje nowe jednostki napedowe
na rynki na calym $wiecie, przy czym jako
pierwsze pojawig sie w Europie, Maroku,
TurcjiiIndiach, a nastepnie w Ameryce
Poéinocnej i Lacinskiej, Azji oraz Afryce.
Silniki beda poczatkowo produkowane
w Skovde w Szwecji, a ciezaréwki mon-
towane w Tuve w Szwecji oraz w Gent
w Belgii.

Renault Trucks: nowy silnik DET3 B

Francuski producent wprowadza
nowy silnik DE13 R i skrzynie biegéw
Optidriver nowej generacji w celu mo-
dernizacji uktadéw napedowych w po-
jazdach z serii T, T High, Ci K. Uzupet-
nieniem sa zmodernizowane predykcyjne
systemy wspomagania jazdy. Zmiany
technologiczne redukuja zuzycie paliwa

oraz emisje COp nawet o0 4% w poréw-
naniu z poprzednig generacjg. Nowy
uktad napedowy jest kompatybilny z pa-
liwami HVO oraz B100 i zapewnia po-
prawe osiggéw oraz komfortu jazdy.
Nowy silnik Renault Trucks DE13 R
bedzie dostepny w wersjach o mocy ma-
ksymalnej do 540 KM (271 kW) i mo-
mencie obrotowym 2800 Nm. Dotych-
czas najmocniejsze silniki Renault Trucks
miaty moc 520 KM (382 kW) i moment
obrotowy 2700 Nm. Silnik zostatl zapro-

jektowany z wykorzystaniem nowych
materialéw, w tym zeliwa szarego o wy-

Nowy silnik Renault
Trucks DE13 R bedzie
dostepny w wersjach
0 mocy maksymalnej
do 540 KM (271 kW)
i momencie obroto-
wym 2800 Nm

sokiej wytrzymatosci i zeliwa CGI, ktore
zapewniajg wiekszg wytrzymatosc i trwa-
to$¢. Zastosowano w nim wiele rozwig-
zan technicznych majgcych na celu opty-
malizacje spalania i ograniczenie strat
energii. Maksymalne cisnienie spalania
w cylindrach moze teraz wynies¢ 250 bar,
a nowy uktad paliwowy z zewnetrzng
pompa poprawia precyzje wtrysku i wy-
dajnos$¢ silnika. W standardowej wersji
model DE13 R wyposazony jest w moc-
niejszy hamulec silnikowy (Optibrake+),
zapewniajacy wiekszy komfort jazdy
ilepsza kontrole nad pojazdem, zwlasz-
cza na trasach z wymagajaca topogra-
fig terenu.

Z kolei w skrzyni biegéw Optidriver
nowej generacji potgczono najnowsze
oprogramowanie sterujace ze zoptyma-
lizowanymi mechanizmami przetgczania
biegéw. Zmiana biegéw jest teraz nawet
20% szybsza i znacznie mniej odczu-
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| TECHNIKA |

walna w poréwnaniu ze skrzyniami po-
przedniej generacji. W nowym uktadzie
napedowym wykorzystano réwniez uno-
woczesnione systemy wspomagania jazdy.
Predykcyjny tempomat Optivision+ lepiej
dostosowuje zmiany biegéw, przyspie-
szenie i predkos¢ do warunkéw drogo-
wych na podstawie danych topograficz-
nych i znakéw drogowych. Z kolei system
Predictive Engine Stop Start, ktérego
dziatanie bazuje na tempomacie predyk-
cyjnym, automatycznie wylgcza silnik,
gdy pojazd jest w fazie swobodnego to-
czenia (Optiroll). Podstawowe funkgcje po-

jazdu pozostaja aktywne, a silnik automa-
tycznie sie uruchamia w odpowiednim
momencie. Uzupelieniem sg optyma-
lizacje aerodynamiczne, ktére poprawiaja
przeplyw powietrza, umozliwiajagc ma-
ksymalne ograniczenie zuzycia paliwa.
Silnik DE13 R zostat dostosowany do wy-
magan normy emisji hatasu NNR3, co
zapewnia wiekszy komfort jazdy.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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: zapewmc moz]1wosc1 porownywalne z Zurawiem samo-

Jezdnym, a jednoczesnie zachowac¢ mobilnos¢ samochodu

terenowego? Odpowiedzig na to pytanie jest FASSI

F2150RA.2.26 — jeden z najwiekszych nowych zurawi

[ HDS FASSI wprowadzonych na polski rynek.

uraw zostal zamontowany na czte-

roosiowym podwoziu MAN TGS

41.520 8x8 BB CH. Oficjalna pre-
zentacja zestawu, organizowana przez
HEWEA, odbytla si¢ 3 wrzesnia 2026 r.
na terenie firmy Sztyrlic w Lublinie.

Decydujg moiliwosci

W ciezkim ratownictwie drogowym
sam udzwig nie jest jedynym paramet-
rem decydujgcym o przydatnosci sprzetu.
Roéwnie wazne sg czas dotarcia na miej-
sce, mozliwos¢ szybkiego przygotowania
do pracy oraz warunki, w jakich mozna
bezpiecznie rozpocza¢ operacje. Wiasnie
w tym obszarze FASSI F2150RA.2.26
oferuje rozwigzania odmienne od kla-
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sycznych zurawi samojezdnych. Kon-
strukcja nie wymaga transportowania
dodatkowego balastu, dzieki czemu caly
zestaw moze dotrze¢ na miejsce jako
jedna jednostka i przystapic¢ do realizacji
zadania bez organizowania dodatkowe-
go zaplecza logistycznego zwigzanego
z obcigznikami.

W przypadku powaznych zdarzen dro-
gowych moze miec to bezposrednie zna-
czenie dla czasu potrzebnego na usuniecie
skutkéw wypadku, ale przede wszystkim
czas jest bardzo wazny przy ratowaniu
ludzi, ktérzy znajduja sie pod pojazdem.
Zestaw jest przeznaczony do podnoszenia
ciezkich pojazdow i elementéw infrastruk-
tury, a takze do operacji wymagajacych
precyzyjnego przemieszczania tadunkow

| Transport — Technika — Biznes

na znacznej odlegtosci od pojazdu — méwi

Remigiusz Zabolski, dyrektor wsparcia
sprzedazy i marketingu firmy HEWEA.

Parametry zurawia FASSI F2150RA.2.26
pozwalajg spojrzec na to urzadzenie przede
wszystkim jako na narzedzie do zadan,
w ktoérych liczy sie mozliwos¢ polaczenia
znacznego udzwigu z odpowiednim za-
siegiem. Maksymalnie 30 t w bezposred-
nim sasiedztwie pojazdu oraz ponad 9 t
przy wysiegu 15 m oznacza szeroki zakres
mozliwo$ci operacyjnych.

Tak skonfigurowany zestaw moze
wykonywac¢ zadania wymagajgce pod-
noszenia ciezkich elementéw réwniez
wtedy, gdy nie mogag one zosta¢ usta-
wione bezposrednio przy pojezdzie. W ra-
townictwie drogowym przekiada sie to
na mozliwos$¢ bardziej elastycznego po-
dejscia do miejsca prowadzenia dziatan,
natomiast w pracach infrastrukturalnych
na wiekszg swobode przy roztadunku
i montazu ciezkich komponentéw — wy-
jasnia Remigiusz Zabolski.

Jednym z rozwigzan wyrézniajgcych
FASSI F2150RA.2.26 jest geometria
skladania wysiegnika w ukladzie tréj-
katnym. W praktyce pozwala to efek-
tywniej wykorzystac przestrzen dostepna
wokot pojazdu, co ma znaczenie zwlasz-



cza w miejscach, gdzie mozliwosci usta-
wienia ciezkiego sprzetu sg ograniczone.
Zestaw moze by¢ przeznaczony do pracy
miedzy innymi na zawezonych pasach
ruchu, w gestej zabudowie miejskiej czy
w trudno dostepnych lokalizacjach. W ta-
kich warunkach ograniczenie przestrzeni
potrzebnej do przygotowania stanowiska
pracy moze miec¢ réwnie duze znaczenie
jak sam udzwig urzgdzenia. Wysoko$¢
catego pojazdu po ztozeniu zurawia HDS
to jedynie 3,8 m, co pozwala na swo-
bodny przejazd pod wiekszoscig wia-
duktéw w miastach.

To wilasnie potgczenie duzych mozli-
wosci podnoszenia i konstrukgji przysto-
sowanej do pracy w ograniczonej prze-
strzeni jest jednym z elementéw, ktére
mozna bylo oceni¢ podczas wrzesniowej
prezentacji — wyjasnia dyrektor wsparcia
sprzedazy i marketingu firmy HEWEA.

W przypadku zurawia HDS o takich pa-
rametrach istotne znaczenie ma réwniez
sposob jego obstugi. FASSI F2150RA.2.26
wyposazony jest w system automatycz-
nego sktadania i rozktadania sterowany
za pomocg jednej manetki. Komputer
poktadowy umozliwia sprowadzenie kon-
strukcji do wczesniej okreslonej pozycji
roboczej lub transportowe;j. Takie rozwig-
zanie upraszcza procedure przygotowa-
nia zurawia i ogranicza liczbe czynnosci
wykonywanych przez operatora. Auto-
matyzacja ogranicza réwniez ryzyko
bledéw zwigzanych z nieprawidlowym
wykonaniem poszczegdlnych etapéw

Naped zapewnia silnik D26 generujacy
520 KM (383 kW) oraz 2650 Nm mo-
mentu obrotowego. Jednostka wspotpra-
cuje ze zautomatyzowana 12-biegowa
skrzyniag MAN TipMatic 12.28 OD oraz
skrzynig rozdzielczag MAN G253 wypo-
sazong w 2 zakresy predkosci i bieg neu-
tralny. Program sterujgcy praca skrzyni
biegéw MAN TipMatic ma rézne progra-
my pracy: tryb Offroad dostosowuje zmiane
przelozen do jazdy terenowej, natomiast
program Efficiency zostat przeznaczony
do bardziej ekonomicznego poruszania
sie po drogach utwardzonych. Kierowca
moze takze wykorzystac¢ tryb manewrowy
lub funkcje , rozkotysanie”.

Wszystkie mosty wyposazono w prze-
kitadnie planetarne oraz blokady me-
chanizméw réznicowych. Staly naped
osi przednich i tylnych wspierany jest
przez system VSM, ktéry odpowiada za
elektroniczne zarzgdzanie przekiadnig
rozdzielczg i blokadami. Umozliwia on
miedzy innymi zatgczanie blokad mecha-
nizmoéw réznicowych wzdtuznych i po-
przecznych, a informacje o aktualnym spo-
sobie realizacji napedu prezentowane sg
na wyswietlaczu tablicy wskaznikow.

Wysokie parametry udzwigu wy-
magajg odpowiednio przygotowanego
uktadu stabilizacji. FASSI F2150RA.2.26
zostat wyposazony w cztery boczne nogi
podporowe oraz dodatkowe podpory

—
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umieszczone z przodu i z tylu pojazdu.
Takie rozwigzanie pozwala przygotowac
zestaw do pracy w petnym zakresie 360°.
Zastosowanie dodatkowych przednich
podpér wymagato réwniez wzmocnienia
przedniej czesci ramy podwozia MAN.

Integracja najwiekszego ciezkiego
zurawia z podwoziem wymagata zasto-
sowania odpowiednich rozwigzan tech-
nicznych. MAN TGS wyposazono w po-
dwdjna przystawke odbioru mocy PTO
NTX/10c oraz NTX/10b, ktéra zapewnia
naped dla pomp hydraulicznych zasi-
lajacych zuraw HDS. Za wymiane danych
pomiedzy elektronika pojazdu a zabudo-
wa odpowiada interfejs Application Fit.
Rozwigzanie umozliwia réwniez zdalne
parametryzowanie wybranych funkcji
pojazdu zgodnie z wymaganiami zabu-
dowy, bez koniecznosci angazowania
serwisu MAN. Obstuge utatwia takze
panel MAN EasyControl umieszczony
w dolnej czesci drzwi kierowcy, pozwala-
jacy na sterowanie z zewnatrz czterema
funkcjami pojazdu.

Pojazd zostat skompletowany w Cen-
trum Modyfikacji na terenie fabryki MAN
Trucks w Niepotomicach juz po opuszcze-
niu przez podwozie standardowej linii
produkcyjnej. Za nadzér nad projektem
i kompletacje odpowiedzialna byla firma
HEWEA, ktéra koordynowata zabudowe
wykonywana przez firme Autokran, do- >

Zuraw FASSI F2150RA.2.26 faczy znaczny udzwig
z odpowiednim zasiegiem: to maksymalnie 30 t

w bezposrednim sgsiedztwie pojazdu oraz ponad
9t przy wysiegu 15 m

sktadania i rozktadania konstrukcji.

MAN TGS 41.520 88
— terenowa haza dla FASSI

Mobilno$¢ zestawu zalezy od cztero-
osiowego MAN-a TGS 41.520 8x8 BB CH.
Podwozie zostato skonfigurowane spe-
cjalnie z mysla o wspétpracy z najwiek-
szym, ciezkim zurawiem HDS i wymaga-
niach wynikajgcych z jego parametréw.
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Jednym z wyréznikdw zurawia FASSI F2150RA.2.26 jest geometria
sktadania wysiegnika w ukfadzie tréjkgtnym. W praktyce pozwala to
efektywniej wykorzystac przestrzen dostepng wokét pojazdu, co ma
znaczenie zwiaszcza w miejscach, gdzie mozliwosci ustawienia

ciezkiego sprzetu s ograniczone

> stawy, programowanie i badania. W ra-
mach prac wykonano miedzy innymi
integracje ramy posredniej FASSI z pod-
woziem MAN, balastowanie i montaz
zurawia HDS oraz pozostatego wypo-
sazenia specjalistycznego.

0d drdg po infrastrukture
energetyczng

Cho¢ gtéwnym przeznaczeniem no-
wego zestawu, ktéry mozna byto zobaczy¢
na prezentacji organizowanej przez firme
HEWEA, jest ciezkie ratownictwo dro-
gowe, jego mozliwosci pozwalajg wyko-

© D. Piernikarski

Podwozie, czyli MAN TGS 8x8, oraz parametry zurawia HDS umozliwiaja
prace w terenie, w ktérym wykorzystanie klasycznego sprzetu dzwigo-
wego moze by¢ utrudnione — migdzy innymi na terenach nieutwardzo-
nych, grzaskich czy w rejonie le$nych linii przesytowych i wigjskich

stacji transformatorowych

rzystac go réwniez przy realizacji zadan
w sektorze energetycznym. Szczegolnie
istotna jest mozliwo$¢ roztadunku i mon-
tazu stacji transformatorowych oraz trans-
formatoréw o masie przekraczajacej 9 t.
Naped 8x8 oraz parametry zurawia HDS
umozliwiajg prace w terenie, w ktérym wy-
korzystanie klasycznego sprzetu dzwi-
gowego moze by¢ utrudnione — miedzy
innymi na terenach nieutwardzonych,
grzaskich czy w rejonie lesnych linii
przesyltowych i wiejskich stacji transfor-
matorowych. W takich zastosowaniach
jeden zestaw moze potgczy¢ funkcje
transportowa z mozliwoscig podnosze-
nia, roztadunku i montazu ciezkich ele-

3 wrze$nia br. na terenie firmy Sztyrlic w Lublinie odbyia sie oficjalna prezentacja zestawu.
Obecni byli pracownicy firmy Sztyrlic, przedstawiciele firm zaangazowanych w realizacje projektu,
czyli HEWEA, Autokran i MAN Truck & Bus Polska, a takze licznie zaproszeni goscie. Na zdjeciu
wspdlautorzy tego wydarzenia (od lewej): Rajmund Pezowicz — Fleet & Municipal Sales Manager
MAN Trucks & Bus Polska, Ryszard Sturlis — wiasciciel firmy Sztyrlic, Wiestaw Szoplik — prezes
zarzadu firmy HEWEA
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mentoéw. Jest to rozwigzanie, ktére moze
mie¢ znaczenie przy modernizacji in-
frastruktury przesytowej oraz realizacji
prac wymagajacych sprawnego dojscia
do trudno dostepnych lokalizacji.

Dla firmy Sztyrlic inwestycja w FASSI
F2150RA.2.26 oznacza przede wszyst-
kim rozszerzenie mozliwosci operacyj-
nych w zakresie ciezkiego ratownictwa
drogowego. W tego typu dziataniach czas
potrzebny na dotarcie na miejsce, przy-
gotowanie sprzetu i rozpoczecie pracy
maja bezposrednie znaczenie dla zycia
i zdrowia poszkodowanych, szybkosci
usuwania skutkéw zdarzenia oraz przy-
wracania przejezdnosci drég.

HEWEA — partner godny zaufania

Spoétka HEWEA jest polska firma z cen-
tralg w Bykowie k. Wroctawia. Od 38 lat
HEWEA dziata w branzy niezawodnych
pojazddéw specjalnych jako integrator naj-
lepszych rozwigzan technicznych marki
PRESKO, pod ktéra sprzedawane sg ukla-
dy hydrauliki sitowej, liczne komponenty,
a takze nowoczesne wciggniki oraz inno-
wacyjny system zbiérki odpadéw PRESKO
SYSTEM. Jest wylacznym importerem
produktéw renomowanych $wiatowych
producentéw, dzieki czemu jest jednym
z najwiekszych w Polsce dostawcow zurawi
HDS (marki FASSI), ktory posiada naj-
szerszg oferte na rynku. HEWEA ma
w swojej ofercie réowniez urzadzenia ha-
kowe i bramowe (marki MARREL), po-
jazdy utrzymania czystosci miast i drég,
zamiatarki i urzadzenia do od$niezania
RASCO, a takze jest liderem sprzedazy
elementéw nadwozi.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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Srem gazows
Stﬂ ‘ Ica Pﬂ ‘ S kI Katarzyna Biskupska

Na terenie PGK Srem
w Mateuszewie dziata
rozbudowana i zmoder-
nizowana przez firme
Tech-GAS stacja
tankowania BioCNG

1 BioLNG.

rojekt zrealizowano przy wspar-

ciu $rodkéw z Krajowego Planu

Odbudowy w ramach programu
Zielonej Transformacji Miast. Moderni-
zacja i rozbudowa tej stacji o infra-
strukture dla bioLNG i bioCNG koszto-
wata ponad 6 mln zi, z czego ok. 85% to
pozyczka z banku gospodarstwa krajo-
wego, reszta kwoty pochodzi z wtasnych
$rodkéw PGK Srem.

Przy okazji otwarcia stacji odbyta sie
tez prezentacja nowo zakupionych, eko-
logicznych pojazdow zasilanych paliwami
alternatywnymi. Byly to dwa podwozia
Scania P340 XT LNG z zabudowami
do selektywnej zbiérki odpadéw, jedno

We flocie PGK Srem pracuje pierwsza w Polsce zamiatarka
uliczna zasilana CNG — model Dulevo D6 o pojemnosci 5 m3,
dostarczona przez spétke HEWEA

IO\ et

Pawet Wojna

prezes zarzadu PGK Srem

@

Planujemy zwigkszy¢ sprzedaz
gazu trzykrotnie w najblizszych
6-8 latach. Jezeli natomiast
chodzi o tabor pojazddw, to
zamierzamy z 60-procentowego
udziatu gazowcow we flocie
w perspektywie 4—7 lat
zwigkszy¢ te liczbe do 75%.

SAMOCHODY SPECJALNE
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ze $mieciarkg NTM, a drugie ze $mieciar-
ka Coseco, obydwa pojazdy dostarczone
przez SLT Group. Kierowcy PGK Srem
odebrali réwniez pierwsza we flocie
myjko$mieciarke Farid na podwoziu Iveco
S-Way LNG dostarczong przez GP Truck
Trading oraz Iveco S-Way CNG z systemem
hakowym i kontenerem od SLT Group.
Flota pojazdéw do selektywnej zbidr-
ki odpadéw Przedsiebiorstwa Gospodarki
Komunalnej w Sremie liczy teraz 26 mo-
deli zasilanych ekologicznym paliwem
CNG/LNG, co daje udziat 60% pojazdéw
niskoemisyjnych w sremskiej spétce.
,BioLNG w Polsce staje sie realna
alternatywa dla tradycyjnych paliw
i wchodzi w praktyke transportu ciez-
kiego szybciej niz wielu sie spodziewa.
Kluczowym elementem rozwoju rynku
jest projekt LAPIS Orlen, ktéry zaktada
uruchomienie nowoczesnej instalacji
produkcji biometanu z odpadéw orga-
nicznych i odchodéw zwierzecych. To
projekt pionierski w Polsce — ma nie
tylko zwiekszy¢ skale dostepnosci biome-
tanu, ale réwniez pokaza¢, ze produkcja
bioLNG moze by¢ optacalna i stabilna.
W potaczeniu z pierwsza stacjg bioLNG
w Sremie daje to realng perspektywe, ze
przewoznicy w ciggu najblizszych 2-3 lat
beda mogli regularnie tankowac bio-
paliwo w calym kraju” — skomentowat
Jacek Nowakowski, wiceprezes zarzadu
Polskiej Platformy LNG i bioLNG.
Warto zauwazy¢, ze stacja LNG/CNG
w Mateuszewie, otwarta 10 grudnia
2015 r., byta pierwszg w Europie Srod-
kowej stacja do tankowania pojazdow
cigzarowych LNG/CNG.

Zdjecia: © K. Biskupska

Flota pojazd6w na paliwo alternatywne w PGK Srem to obecnie 9
samochoddw z silnikami zasilanymi LNG i 17 CNG — sa to hakowce,
$mieciarki, ciggniki siodtowe oraz jedyna w Polsce zamiatarka zasilana
CNG. 60% floty stanowia pojazdy gazowe, ktére zuzyjg w 2026 r.
ponad 200 t paliwa skroplonego i sprezonego
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DAF XB Electric: s

bezemisy|na dystrybuc)a

Dzieki uprzejmosci DAF Trucks Polska moglem przeprowadzi¢ wiosenny test
16-tonowego DAF-a XB Electric 190 FA 4x2 z zabudowa typu chlodnia
przygotowang przez Igloocar i wyposazong w agregat chtodniczy Carrier

Syberia. Pojazd mial takze tylny podest zatadowczy Béar Cargolift.

irma DAF Trucks po raz pierwszy

pokazata elektryczny model XB

Electric pod koniec 2023 r., a jego
seryjna produkcje rozpoczeto w drugiej
potowie 2025 r. Model DAF XB Electric to
pojazd idealnie przystosowany do zréow-
nowazonej dystrybucji miejskiej i regio-
nalnej. Obok wersji 16- i 19-tonowych
dostepna jest wersja 12-tonowa, rozstawy
osi rozpoczynaja sie od 4,2 m.

Uktad napedowy 1 podwozie

Testowany DAF XB Electric 190 FA
4x2 napedzany jest przez silnik EX-M2
o0 mocy znamionowej 190 kW i momen-
cie obrotowym wynoszacym 1850 Nm,
naped przekazywany jest przez wat na-
pedowy na 05 tylng z przektadnig gtéwna
o przetozeniu 4,11 z mechaniczng blokada
mechanizmu réznicowego. Energia elek-
tryczna przechowywana jest w 2 blokach
akumulatoréw litowo-zelazowo-fosfora-
nowych (LFP) o pojemnosci 282 kWh,
rozmieszczonych po obu stronach ramy
podwozia. Deklarowany przez producenta
zasieg wynosi do 350 km, co powinno
w wystarczajgcym zakresie spelniac potrze-
by firm specjalizujgcych sie w dystrybucji
miejskiej. Tak duzy zasieg przy stosun-
kowo niewielkiej pojemnosci akumulato-
réw trakcyjnych wynika z zastosowania
wysoko wydajnego uktadu napedowego
PACCAR EX-M?2 dziatajacego w potacze-
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DAF XB Electric 190 FA 4x2 to 16-tonowy samochdd z elektrycznym napedem akumulatorowym
dysponujacy zasiegiem do 350 km, ktéry doskonale sprawdzi sie w dystrybucji miejskiej

niu z inteligentnym systemem zarzadza-
nia akumulatorami DAF, ktéry rozdziela
zgromadzong energie w mozliwie najbar-
dziej ekonomiczny sposéb miedzy ukta-
dem napedowym a pozostatymi pod-
zespolami. Maksymalna moc hamowania
regeneracyjnego wynosi 190 kW.
Szczegdlng zaleta modelu DAF XB
Electric jest, jak to okresla DAF Trucks
w swoich materiatach, ,1gczony uktad ta-
dowania”. Uktad ten umozliwia tadowa-
nie samochodu za pos$rednictwem zwyklej
sieci energetycznej — maksymalna moc
ladowania tréjfazowym pradem prze-
miennym to 22 kW AC. Szybkie tadowa-
nie akumulatoréw (650 V, 150 kW DC)

| Transport — Technika — Biznes

z 20 do 80% trwa tylko 40—70 min, w za-
leznosci od specyfikacji. Modulowe roz-
mieszczenie akumulatorow w podwo-
ziu modelu DAF XB Electric zapewnia
taka sama tatwos¢ montazu zabudéw,
z jakg mamy do czynienia w przypadku
wersji spalinowych. Pozycje akumulato-
row mozna optymalnie dostosowac do kon-
kretnego zastosowania pojazdu.
Rozstaw osi wynosi 4,5 m, zwis tylny
— 2,41 m. Samochdéd wyposazono w opony
o rozmiarze 285/70 R19,5. O$ przednia
z zawieszeniem parabolicznym ma nos-
nosc¢ 6 t, pneumatycznie zawieszona o$
tylna — 10,5 t. Na regulacje wysokosci
zawieszenia tylnego pozwalal system



ECAS sterowany pilotem. Samochéd wy-
posazono w gniazdo przystawki odbioru
mocy ePTO 650V, 25 kW, z ktérej zasilany
byt agregat chtodniczy. Zgodnie z danymi
z dowodu rejestracyjnego masa wiasna
kompletnego pojazdu to 9835 kg, a wiec
skoro dopuszczalna masa ciezarowa sa-
mochodu to 16 000 kg, tadownos¢, jaka
dysponujemy, to ok. 6165 kg.

Kabina

DAF XB Electric miat kabine dzienng
Day Cab (szerokos¢ 2130 mm), ktéra
z zewnatrz w bardzo wyrazny sposéb na-
wigzuje stylistycznie do wiekszych modeli
nowej generacji: XD, XF oraz XG. Niskie
potozenie kabiny, duza przednia szyba
iokna boczne oraz nisko umieszczone dolne
krawedzie szyb zapewniaja doskonata
widoczno$¢ bezposrednig. W drzwiach
kierowcy znajdowato sie okno krawezni-
kowe, ktére umozliwia lepszag obserwa-
cje innych uzytkownikéw drogi po stro-
nie pasazera. Podobnie jak w przypadku
wigkszych modeli kabina ma bardzo do-
kiadnie spasowane elementy karoserii,
co przektada sie na mniejsze opory po-
wietrza i nizszy poziom hatasu wewnatrz.
Wsiadajac do kabiny, trzeba pokonac 2
stopnie wejsciowe, jednak ich schodkowe
ustawienie i ergonomicznie rozmiesz-

Za kierownicg DAF-a XB Electric jest duzo miejsca, szeroki zakres regula- ‘1
cji ustawienia kota kierownicy i fotela pozwalajg na uzyskanie optymalnej
pozycji do jazdy. Wnetrze praktycznie nie rdzni sie niczym od tego, co
mamy w kabinach stosowanych w modelach z silnikiem spalinowym

czone uchwyty zdecydowanie to ulat-
wiaja. Jest to wazne, zwazywszy ze kie-
rowca podczas codziennej pracy musi
kilkakrotnie opuszcza¢ kabine.

Whnetrze dziennej kabiny DAF-a XB
Electric, poza niebieskimi wstawkami
w desce rozdzielczej, ktére majg przy-
pominac, ze jest to wersja elektryczna,
nie rézni si¢ niczym od kabin stosowa-
nych w modelach z silnikiem spalino-
wym. Umieszczone na wspélnym panelu
przetgczniki sg dobrze widoczne i intui-
cyjne w obstudze. Na tunelu silnika zna-
lazta sie konsola z dZzwignig zmiany biegow
i tradycyjng dzwignig hamulca postojo-
wego —mimo napedu elektrycznego nie
zdecydowano sie na zastosowane hamulca
elektrycznego. Jest tez schowek z podno-
szong pokrywa, ktéra gdy jest zamknieta,
pelni funkcje niewielkiego stolika czy tez
tacki na dokumenty. Za kierownicg miatem
wystarczajgco duzo miejsca, a szeroki za-
kres regulacji ustawienia kota kierownicy
i fotela pozwalaty na uzyskanie optymal-
nej dla mnie pozycji do jazdy.

SAMOCHODY SPECJALNE
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Tablice wskaznikow z 12-calowym

kolorowym wyswietlaczem znamy z wiek-
szych modeli DAF. Wyswietlane infor-
macje sg dobrze czytelne, a dzieki cie-
kawej organizacji pola wyswietlacza
o pracy samochodu i stylu jazdy kie-
rowcy (DAF Driver Performance) wiemy
niemal wszystko. Skoro jest to model
elektryczny, na tablicy wskaznikow od-
czytujemy m.in. Srednie zuzycie energii
(w kWh/100 km) i aktualny pobér mocy
(w kW), pozostaty zasieg (km) oraz po-
ziom natadowania baterii (%).

DAF XB Electric, podobnie jak jego
spalinowy odpowiednik, jest dostepny
z pakietem nowoczesnych uktadéw wspo-
magajacych kierowce. Zaawansowany
uktad hamulcowy (Advanced Emergency
Braking System, AEBS) jest wyposazony
zaréwno w radar, jak i kamere, dzigki
ktérym informuje kierowcéw o szczegol-
nie narazonych uzytkownikach drég znaj-
dujacych sie przed pojazdem (Drive-off
Assist). Uklad Event Data Recorder re-
jestruje obrazy i dane po aktywacji ostrze- >
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Okno w drzwiach kierowcy umozliwia
lepsza obserwacje innych uzytkownikéw
drogi po stronie pasazera

> zenia dotyczacego uktadu hamulcowego,
a DAF Turn Assist ostrzega o obecno$ci
rowerzystow czy pieszych w martwych
polach pojazdu. Z kolei uktad DAF Drow-
siness Detection monitoruje czujnos¢ kie-
rowcy i ostrzega o koniecznosci przerwa-
nia jazdy. Jest takze uklad Speed Limit
Recognition informujgcy kierowce o rze-
czywistych ograniczeniach predkosci
oraz pasywny uktad Lane Change Assist,
ktéry pomaga unikaé niebezpiecznych
manewrdw poprzez ostrzeganie o po-
tencjalnie niezamierzonych zmianach
pasa ruchu.
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Na trasie

DAF XB Electric prowadzi sie nie-
zwykle sprawnie. Smiato mozna stwier-
dzi¢, ze jazda tym samochodem jest po
prostu przyjemna. Jak to w elektryku:
jest cicho, samochéd rozpedza sie bardzo
plynnie, a przy zwalnianiu czy hamowa-
niu rekuperacja energii pozwala na uzu-
peinianie energii w akumulatorach.

System rekuperacji mozna obstugiwac
manualnie, korzystajac z 1-stopniowego
(w wiekszych modelach mamy 3-stopnio-
wa regulacje) drazka za kierownicg, mozna
tez przejs¢ w tryb ,,jazdy jedng nogq” —jest
to system DAF E-Drive Control. Po jego
aktywacji rozpedzaniem lub hamowa-
niem mozna sterowa¢ za pomoca sa-
mego pedatu przyspieszenia. Dolne 65%
skoku pedatu stuzy do przyspieszania.
Goérne 30% stuzy do hamowania (i od-
zyskiwania energii do akumulatoréw).
Pozostate 5% mozna wykorzystac do jazdy
w trybie toczenia (wybiegu). Maksymalna
dostepna sita hamowania jest réwna mocy
znamionowej silnika. Trzeba do tego przy-
wykna¢, ale dos¢ szybko zaczynamy do-
ceniac zalety i wygode tego rozwigzania.
W typowym ruchu miejskim, a wiec sro-
dowisku operacyjnym modelu XB Electric,
jazda odbywa sie przewaznie z nizszymi

| Transport — Technika — Biznes

DAF-a XB Electric
190 FA 4x2 o rozsta-
wie 0si 4500 mm ma
promien skretu miedzy
kraweznikami 14,46 m
— to utatwia manew-
rowanie w ciasnych
przestrzeniach.
Znacznym ufatwie-
niem jest kamera
cofania przekazujgca
obraz na duzy wy-
$wietlacz w kabinie

predkosciami i duza czestotliwoscia za-
trzyman i ruszania z miejsca. Jadac z wig-
czonym trybem E-Drive Control, mozna
minimalizowac¢ uzycie hamulcéw zasad-
niczych i precyzyjnie regulowac inten-
sywnos¢ hamowania i maksymalizowac
poziom rekuperacji. To dziata!

DAF XB Electric 190 FA 4x2 to model
typowo dystrybucyjny, zatem oczekiwat-
bym od niego duzej zwrotnosci i matego
promienia skretu, nawet przy catkiem
sporym rozstawie osi. Z danych tech-
nicznych wynika, ze dla DAF-a XB Elec-
tric 190 FA 4x2 o rozstawie osi 4500 mm
promien skretu miedzy kraweznikami to
14,46 m. Potwierdzam: samochéd pro-
wadzi sie niezwykle sprawnie, pokonywa-
nie ciasniejszych zakretéw czy manew-
rowanie na placu nie stanowi problemu.
Jest to bardzo wazne w obszarach miej-
skich. Dodatkowym utatwieniem byta ka-
mera cofania przekazujgca obraz na dodat-
kowy wyswietlacz umieszczony centralnie
przy gérnej krawedzi szyby przednie;j.

Jak wygladato zuzycie energii? Na
trasie liczacej 130 km, ktéra przebie-
gata w wiekszosci przez podwarszawskie
miejscowosci i niewiele w niej byto prze-
jazdoéw drogami szybkiego ruchu, srednie



Po obu stronach ramy podwozia rozmiesz-
czone s3 2 bloki akumulatoréw litowo-zela-
zowo-fosforanowych (LFP) o fgcznej pojem-

nosci 282 kWh. Mozna je tadowa¢ z mocg

do 22 kW tréjfazowym pradem przemiennym,
szybkie fadowanie akumulatoréw realizowane
jest pradem statym z mocg do 150 kW

zuzycie energii wyniosto 70 kWh/100 km.
Mozna zatem przyjac, ze lacznie zuzylem
ok. 91 kWh. W tym czasie, dzieki wydaj-
nej rekuperagji, udato sie odzyskac 17 kWh,
a wiec niemal 19% zuzytego pradu. Po-
kazuje to dobitnie, ze 350-kilometrowy
zasieg DAF-a XB Electric 190 FA 4x2
przy poprawnym prowadzeniu pojazdu
w typowych zadaniach dystrybucyjnych
nie powinien stanowi¢ problemu.

Niezbedny w dystrybucii: tylny podest zatadowczy Bér Cargolift BC 2000 S4 z platforma alumi-
niowg ma nominalny moment udzwigu 20 kNm (ok. 2000 kg na ramieniu o dfugo$ci 1000 mm).
Obstuge utatwia panel z boku pojazdu lub przyciski nozne na platformie

[abudowa, agregat,
podest zatadowczy

Testowany DAF XB Electric 190 FA
4x2 miat zabudowe chlodnicza klasy IR
(FRC) wykonang przez Igloocar. Jest to
konstrukcja samonosna, klejona z plyt
warstwowych typu ,,sandwich” izolowa-
nych pianka poliuretanowg. Zabudowa
ma klase izolacji R (wzmocniong), wspot-
czynnik przenikania ciepta K < 0,4 Wmz/K
zostal potwierdzony certyfikatem ATP.
Poszycie zewnetrzne i wewnetrzne wy-
konano z laminatu poliestrowo-szkla-
nego z zelkotem. Izolowana podtoga zo-
stata pokryta jednym arkuszem blachy
aluminiowej ryflowanej, spawanej szczel-

nie z katownikiem, tworzgc tzw. wanne.
Whnikanie ciepta do wnetrza ograniczata
kurtyna z przezroczystych paséw z two-
rzywa. Oswietlenie wnetrza wykonano
w technologii LED. W $cianach bocz-
nych na wysokosci ok. 1000 mm zinte-
growano listwe do ustalania drgzkéw
mocujacych tadunek.

Na $cianie przedniej zamontowano
kompaktowy i lekki agregat chiodniczy
Carrier Syberia eCool. Agregaty chtod-
nicze Carrier z rodziny Syberia zapro-
jektowano tak, aby byly lekkie i kom-
paktowe, dzieki czemu stanowig idealny
wybor do wydajnego i skutecznego chio-
dzenia w samochodach operujacych gtow-
nie w transporcie dystrybucyjnym. Wazna
zaleta jest mozliwos$¢ wspolpracy agre-
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Starannie wykonana zabudowa Igloocar ma
wzmocniong izolacje klasy R (wspéiczynnik
przenikania ciepta K < 0,4 WmZ/K) z poszy-
ciem z laminatu poliestrowo-szklanego z zelko-
tem. Podioga zostata pokryta jednym arkuszem
blachy aluminiowej ryflowanej, w $cianach
bocznych zintegrowano listwe do ustalania
drazkéw mocujgcych fadunek

gatu z funkcja Eco-Drive, ktéra maksy-
malizuje kompaktowos¢ uktadu i zapew-
nia stabilng wydajnosé. Model Syberia
eCool moze by¢ podigczony do wysoko-
napieciowej przystawki ePTO samochodu
ciezarowego z napedem elektrycznym.
Zatadunek usprawniat tylny podest za-
tadowczy Bar Cargolift BC 2000 S4 z plat-
forma aluminiowg o dtugosci 1410 mm
i szerokosci 2400 mm. Moment udZzwigu
platformy to 20 kNm (ok. 2000 kg na ra-
mieniu o dlugosci 1000 mm). Intuicyjna
obstuge mozna wykona¢, korzystajac
z panelu z boku pojazdu lub przyciskéw
noznych na platformie.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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M ﬂ] ﬁWka Z ACtrU SB m Dariusz Piernikarski

W dniach 12-13 maja, korzystajac z zaproszenia Daimler Truck Polska,

uczestniczyltem w ,,Majowce z Actrosem”. Byly to jazdy testowe spalinowymi

modelami Actros L ProCabin oraz elektrycznymi eActros 400 1 eActros 600.

Wydarzenie to zorganizowano w ramach swietowania 30. urodzin Actrosa

ozliwos¢ testowania pojaz-

dow jest jednym z kluczowych

aspektow wszystkich dziatan
promocyjnych Daimler Truck Polska.
Oproécz kampanii ShowTruck i Ligi Kie-
rowcoéw, w ramach ktérych z potencja-
tem Actrosa L ProCabin zapoznaja sie
osobiscie klienci i kierowcy, firma udo-
stepnia réwniez do testéw eActrosa 600
i eActrosa 400. Dzieki , Majéwce z Actro-
sem” z modelem tym w jego najnow-
szych wcieleniach mogli blizej zapoznac
sie¢ dziennikarze branzowi.

Konsekwencja w dziataniu

W roku 2025 na rynku zadebiuto-
waly 2 pojazdy Mercedes-Benz Trucks:
dalekobiezny eActros 600 z elektrycznym
napedem akumulatorowym oraz Actros L
ProCabin z konwencjonalnym napedem

W maju, w ramach $wigtowania 30. urodzin Actrosa, firma Daimler Truck
Polska zaprosita dziennikarzy branzowych na ,Majowke z Actrosem”.
Byly to jazdy testowe spalinowymi modelami Actros L ProCabin

oraz elektrycznymi eActros 400 i eActros 600

— flagowego modelu Daimler Truck.

© Kamil Rojek

Mercedes-Benz Actros w tym roku obchodzi swoje 30-lecie. Model ten od samego poczatku
wyznaczat nowe standardy. Organizatorzy ,Majéwki z Actrosem” przygotowali nam niespo-

dzianke: na parkingu, obok naszych nowoczesnych Actroséw, pojawit sie historyczny Actros
pierwszej generacji. Cho¢ pojazdy te dzieli 30 lat réznicy, nadal widoczne sg

podobienstwa zwigzane z 0ogding koncepcia tego, jak powinna wyglada¢
dobrze zaprojektowana cigzaréwka diugodystansowa segmentu ciezkiego -

.
— JRUCKT!

.




| TRANSPORT |

eActros 400 jest modelem elastycznie dopasowanym do mniejszych
potrzeb w zakresie zasiegu, poniewaz zostat wyposazony w 2 moduty
baterii 0 pojemnosci 414 kWh zapewniajgce zasieg ok. 360 km.
Dzigki temu jest Izejszy, co oznacza wigksza tadowno$c¢ i dla klientdw
operujgcych na krétszych dystansach moze by¢ rozwigzaniem lepiej
dopasowanym do ich dziatalno$ci

spalinowym. Obydwa modele zostaty
bardzo dobrze przyjete przez przewoz-
nikéw, ktorzy stopniowo wracajg do in-
westycji w wymiane flot, przede wszyst-
kim szukajgc optymalizacji kosztow,
a jednoczesnie zyczliwie mysla o roz-
wigzaniach zeroemisyjnych dla trans-
portu. Dane dotyczace rejestracji pojaz-
doéw nowych wskazuja, ze juz w drugiej
potowie 2025 r., gdy w calej branzy
zauwazalne stalo sie wyrazne odbicie
w segmencie ciggnikéw siodlowych,
eActros 600 oraz Actros L ProCabin prze-
konaly klientéw cechami kluczowymi
z punktu widzenia firm transportowych:
ekonomicznoscia i niezawodnoscia.

Okazato sie, ze zainteresowanie
nowym, klasycznym Actrosem L ProCabin
przerosto oczekiwania Daimler Truck
Polska. Spodziewano sie, ze wersja z do-
tychczasowa, sprawdzong kabing, ktéra
wcigz znajduje sie w ofercie, bedzie sie
cieszy¢ wiekszym popytem. Nowy model
juz na starcie przekonat do siebie klien-
tow. Co wazne, klienci dobrze odebrali
réwniez elektrycznego eActrosa 600
mimo nadal istniejacych barier zwigza-
nych z wprowadzaniem elektromobilnosci
w polskim transporcie.

Nawet firmy, ktére nie mialy dotad
do czynienia z markg Mercedes-Benz
i opieraty swoja opinie na stereotypach,
po praktycznym zapoznaniu sie z najnow-
szymi Actrosami zmienialy radykalnie
zdanie. Stad w Daimler Truck Polska
tak duzy nacisk ktadzie sie na konty-
nuacje i rozwoj dziatan, ktére pozwola
zapoznac¢ sie praktycznie z potencja-
tem Actrosa L ProCabin jak najwiekszej
liczbie klientéw.

Produkowany seryjnie od konca
2024 r. Mercedes-Benz eActros 600 stat
sie przekonujaca alternatywa dla ciezar6-
wek z konwencjonalnym silnikiem spa-
linowym. Jeszcze w 2021 r. w ofercie po-
jawily sie elektryczne modele eActros 300
oraz eActros 400, przeznaczone do obstugi
zadan dystrybucyjnych na krétszych dys-
tansach. W pazdzierniku 2025 r. pojawit
sie eActros 400 drugiej generacji, w kt6-
rym zastosowano rozwigzania wykorzysty-
wane w modelu eActros 600. Najwazniej-
szg zmiang bylo zastgpienie stosowanych
weczesniej ogniw typu Li-Ion NMC (li-
towo-niklowo-manganowo-kobaltowe)
ogniwami LFP (litowo-zelazowo-fosfo-
ranowe). Obecnie w Europie Daimler
Truck i tym samym Daimler Truck Polska
konsekwentnie stawia na elektryczne cie-
zaréwki marki Mercedes-Benz i mocno
promuje te modele wsrdd klientow.

Podobnie jak w poprzednich latach, Daimler Truck Polska przygotowat
75 pojazddw demonstracyjnych dla wszystkich swoich handlowcdéw
w Polsce — tym razem w matowym zielonym kolorze Mamba Green,
pochodzacym z palety lakierow AMG GT

Poznajmy sig blizej

Organizatorzy Daimler Truck Polska
na ,Majéwke z Actrosem” przygotowali az
7 pojazdéw. Byly to: 6 ciaggnikow siodto-
wych Mercedes-Benz Actros L ProCabin
oraz jego elektryczni bracia eActros 600
i eActros 400 z naczepami Schmitz
Cargobull, Wielton i Krone réznych typow
oraz 3-osiowe podwozie Mercedes-Benz
eActros 600 6x2 z kabing ProCabin oraz
wymiennym nadwoziem Wielton. W sumie
do dyspozycji mieliSmy 4 pojazdy z elek-
trycznym napedem bateryjnym (3 eAc-
trosy 600 ProCabin oraz eActros 400)
oraz 3 z konwencjonalnym napedem
spalinowym (Actros L ProCabin).

Bazg, z ktérej zaczynaliSmy jazdy
testowe, byta stacja paliw i MOP Mtodo-
szowice w poblizu skrzyzowania drog
401 i 403, w bliskim sgsiedztwie auto-
strady A4, gdzie znajduje sie réwniez 7
tadowarek Greenway, z ktérych kazda za- >

Dopracowana technologia napedu elektrycznego, opartego na nowej 800-voltowej architekturze
i 3 pakietach baterii o facznej pojemnosci 621 kWh sprawia, ze eActros 600 moze pokonaé
dystans do 500 km na jednym tadowaniu. Jest to wynik raczej niedoszacowany, bo w zaleznosci
od warunkéw, stylu jazdy i tonazu eActros 600 moze mie¢ wigkszy zasieg
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> pewniata tadowanie z mocg do 400 kW.
Stamtad, zmieniajgc pojazdy tak, aby
poznac kazdy wariant Actrosa, wyjezdza-
liSmy w asyscie treneréw TruckTraining
na liczacy ok. 30 km odcinek testowy,
ktéry przebiegat gtéwnie po dos¢ zatto-
czonych i niekiedy waskich drogach lo-
kalnych. Wczesniej konwdj ciezaréwek
uczestniczacych w ,,Majoéwce z Actrosem”
musial dotrze¢ do centralnego punktu
imprezy ze stacji dealersko-serwisowej

Zgadzam sie ze zdaniem kierowcow, ktérzy nowego Actrosa L ProCabin
przyjeli bardzo zyczliwie, doceniajac przede wszystkim jego komfort,
wyciszenie kabiny, bezpieczenstwo, systemy wsparcia, dopracowany
system MirrorCam oraz nowoczesny Multimedia Cockpit Interactive 2,
a takze futurystyczna stylistyke

Daimler Truck Retail Polska w Rudzie
Slaskiej. Ta trasa dojazdéw przebiegata
gtéwnie po autostradzie A4, a jej dtugosc
wynosita ok. 140 km. Dzien zakonczyt
przejazd do Patacu Sulistaw (ok. 20 km),
gdzie czes¢ uczestnikdw przenocowata
w hotelu, a chetni dziennikarze — wsréd
ktérych bylem réwniez ja — w komfor-
towych kabinach Actroséw. Nastepnego
dnia konwdj wyruszyt w droge powrotng
do stacji Daimler Truck Retail Polska
w Rudzie Slaskiej (ten odcinek liczyt ok.
150 km), gdzie ,,Majowke z Actrosem” za-
konczyto podsumowanie jazd testowych.
Jesli policzymy sobie odlegtosci, to
w ciggu tej dwudniowej imprezy kazdy
z nas mogt przejecha¢ co najmniej 400 km.
Z jednej strony mozna by powiedzie¢, ze
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Waznym argumentem dla firm transportowych,
ktdre stawiajg pierwsze kroki na drodze ku elek-
tromobilnosci, jest odpowiednio rozwinigta in-
frastruktura tadowania. Na MOP Miodoszowice
znajdowato sie 7 tadowarek sieci Greenway,

do ktérych moglismy podpia¢ eActrosy,

aby uzupetni¢ zapas energii. kadowanie poje-
dynczego samochodu z mocg 400 kW czy tez
jednoczesne tadowanie dwach z mocg

2x200 kW nie stanowito problemu

to niewiele, ot, mniej niz kierowca zawo-
dowy pokonuje podczas swojego 4,5-go-
dzinnego przejazdu. Z drugiej jednak,
jesli uwzglednimy to, ze trasa przebie-
gala zaréwno po mocno pofaldowanym
odcinku autostrady A4 i po drogach lo-
kalnych, oraz to, ze kazdy z nas mogt kil-
kakrotnie zmienia¢ pojazd, to w efekcie
okazji do poznania specyfiki prowadze-
nia i mozliwosci Actrosa — czy to w wersji
spalinowej, czy elektrycznej — byto wy-
starczajgco duzo.

Podczas wszystkich przejazdéw nam,
dziennikarzom, towarzyszyli eksperci
oraz trenerzy z TruckTraining, ktérzy
dzielili sie z nami swojg fachowa wiedzg
na temat pojazdéw Actros, ich systemow
poktadowych i zasad jazdy ekonomicz-
nej. Przyznam, ze rozmawiajac z trene-
rami na trasie, mozna byto bardzo wiele
skorzystac. Ich znajomo$¢ produktu,
zasad jazdy bezpiecznej i ekonomicznej
oraz realiéw transportu drogowego wzbu-
dzily moje najwyzsze uznanie.

Zdjecia: © D. Piernikarski

Actros z kabing Pro Cabin ma korzystniejsze wiasciwosci
aerodynamiczne. W wersji spalinowej, jesli polaczymy to
z nowa skrzynig biegéw i trzecig generacjg silnika OM471,
mozna liczy¢ na spalanie nizsze co najmniej 0 8%



© MAN Truck & Bus

| TECHNIKA |

AN na [AA Transportation 2026 s nnias

Dzieki nowosciom, ktore zostaly zaprezentowane podczas targow IAA

Transportation 2026, MAN konsekwentnie realizuje strategie dalszego zwiekszania

rentownosci, dyspozycyjnosci i bezpieczenstwa swoich pojazdow z korzyscia

dla kierowcow, operatorow flot i innych uczestnikow ruchu drogowego.

a wrzesniowe targi IAA Transpor-

tation 2026 MAN Truck & Bus przy-

gotowat wiele nowosci w swoich
gamach samochodéw ciezarowych, kon-
centrujac sie na efektywnosci, dyspozycyj-
nosci i bezpieczenstwie. Z niektérymi z nich
mogliSmy sie zapoznac jeszcze w lipcu
w Monachium podczas obszernej konferen-
¢ji prasowej. Spotkanie z przedstawicielami
mediéw branzowych w MAN Trucknology
Center bylo réwniez okazjg, aby bardziej
szczegotowo przedstawic, na jakim etapie

znajduja sie prace rozwojowe — zaréwno
w odniesieniu do produktéw, ktére w wiek-
szosci sa juz dostepne na rynku, jak i do tego,
co pojawi sie w nastepnej kolejnosci.

Michael Kobriger

cztonek zarzadu ds. produkcji

i logistyki w MAN Truck & Bus SE

Co napedza nas w MAN? Oczywiscie

skuteczne przeprowadzenie transfor-
macji transportu do celu dzigki wiasci-
wym produktom oferowanym we wiasci-
wym czasie. Jako partner naszych klientow

chcemy takze upraszczac ich codziennag dziatalnosc.

To wiasnie reprezentuje MAN i oczywiscie zamierzamy

wywigzywac sie z tej obietnicy rowniez w przysziosci,

a szczegolnie teraz — podczas targow IAA. Mozna to ujac

w trzech stowach: Driving. People. Partner. To motto

MAN na IAA.

SAMOCHODY SPECJALNE

Integralng czescig wydarzenia byta
wizyta w fabryce MAN w Norymberdze,
gdzie powstaja m.in. silniki D30 oraz aku-
mulatory trakcyjne do elektrycznych
ciezarowek MAN. Przejazd z Monachium
do Norymbergi byt wysSmienitg okazja,
aby w praktyce wyprébowac rézne mo-
dele ciezaréwek MAN — zaréwno te spa-
linowe, jak i elektryczne. >

Do pokonania trasy miedzy MAN Truckno-
logy Forum w Monachium a fabrykg MAN

w Norymberdze postuzyly pojazdy ciezarowe
MAN réznych typéw. W sumie do pokonania
byto ok. 170 km, co pozwaolito uczestnikom
na petne poznanie mozliwos$ci samochodéw
i ich systeméw wspomagajacych
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MAN TGX z nowym uktadem
napedowym Powerlion zadebiutowat
na targach IAA Transportation 2024.
\Wprowadzone innowacje pozwolity
na zmniejszenie zuzycia paliwa nawet
0 4% w poréwnaniu z modelami po-
przedniej generacji. W ukladzie Power-
Lion silnik D30 wspétpracuje ze skrzy-
nig biegdw MAN TipMatic 14

i zmodernizowanymi hipoidalnymi
osiami napedowymi

AEAN ProfiDrive

> Driving. People. Partner.

Hasto ,Driving. People. Partner.”
—motto MAN Truck & Bus na IAA Trans-
portation 2026 — trafnie oddaje istote
marki. Dzieki wyjgtkowo efektywnym,
niezawodnym i bezpiecznym pojazdom
producent z Monachium chce przyspie-
szac transformacje transportu.

MAN oferuje obecnie prawdopodob-
nie najbardziej kompleksowe portfolio po-
jazdow w zakresie od 3,5 t do 250 t dmc.
Pojazdy te sa przygotowane do niemal

wszystkich zastosowan i potrzeb trans-

i 4
MAN ProfiDrive

portowych klientéw oraz lgczg zalety obu
Swiatéw: akumulatorowo-elektrycznych
samochodéw ciezarowych i dobrze zna-
nych pojazdéw z silnikami Diesla. ,Co
Iaczy oba rodzaje napedu? Przede wszyst-
kim efektywnosé. Koncentrujemy sie
na podnoszeniu efektywnosci, poniewaz
wiemy, jak istotny w naszej branzy i dla
wszystkich naszych klientéw jest catko-
wity koszt posiadania — Total Cost of
Ownership. Dlatego dalsze zwiekszanie
efektywnosci naszych pojazdéw jest
dla nas jednym z najwyzszych prioryte-
tow” — zauwaza Michael Kobriger.

- -_.‘_-_-'"""-.__- i

Powerlion

MAN TGX PowerLion z silnikiem D30 czy eTGX
z elektrycznym napedem akumulatorowym

i zasiegiem do 570 km na pojedynczym fado-
waniu? Oba ciagniki efektywnie radza sobie

w transporcie dalekobieznym, cho¢ wykorzys-
tanie modelu elektrycznego wymaga precyzyj-
nego planowania — w tym pomaga MAN
Transport Solutions

Udoskonalone systemy wspomagajace
| ustugi sieciowe

Dla MAN liczy sie kazdy zaoszczedzony
litr paliwa — zaréwno z punktu widzenia
rentownosci klientéw, jak i ograniczenia
emisji COp podczas eksploatacji pojazdu.
W roku modelowym 2026 zwigkszono
efektywnos¢ pojazdéw ciezarowych MAN,
udoskonalajgc dziatanie funkcji takich jak
PredictiveDrive i uzupeiniajac je o nowe
systemy wspomagania, zapewniajace jesz-
cze wyzszy poziom bezpieczenstwa.

Centralnym elementem ofensywy efek-
tywnosciowej jest rozwdj zaleznego od to-
pografii tempomatu MAN EfficientCruise
z funkcja PredictiveDrive, oferowanego

Dzigki seriom eTGL, eTGM, eTGS i eTGX firma MAN dysponuje kompletng gama elektrycznych samochoddw ciezarowych o dopuszczalnej
masie catkowitej od 12 t do 50 t. W catosci zostata ona po raz pierwszy zaprezentowana podczas targéw IAA Transportation 2026
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Nowa stylistyka TGX

Targi IAA Transportation 2026 byly okazjg, aby zaprezentowac efekt projektu, jakim byto od-
Swiezenie stylistyki modelu MAN TGX. Wprowadzone modyfikacje obejmowaly przede wszyst-
kim zwigkszenie bezpieczenstwa, a takze poprawe wiasciwosci aerodynamicznych, majgcych
kluczowe znaczenie dla zasiegu, zwitaszcza w przypadku pojazdu z napedem elektrycznym.

Dla nowego TGX opracowano nowg aerodynamiczng ptaszczyzne Power Plane. Jest to
ciemna strefa w dolnej czesci przodu, ktéra petni réwniez typowe dla MAN funkcje opty-
malizujgce cyrkulacje i przeptyw powietrza. Kolejnym elementem jest skoncentrowany wy-
raz przedniej czesci — reflektory, czyli oczy lwa. W nowym modelu zaréwno przéd, jak i bok
pojazdu zostaly potraktowane réwnie starannie. Zatozenie? MAN powinien by¢ tatwo roz-
poznawalny z kazdej perspektywy. Widzac pojazd z boku na autostradzie, na przykiad pod-
czas wyprzedzania samochodu cigzarowego, bedzie go mozna rozpozna¢ natychmiast.
\Waznym elementem sg takze mocno zarysowane, okragte nadkola. Kolejne cechy to linia
barkowa z uskokiem szyby oraz boczne przettoczenia przypominajgce $lady pazuréw Iwa.
Jednoramowa ostona Single Frame stata sie rzeczywiscie jednolita ramg i obiega typowa
ostone chtodnicy MAN. Wyraznigjsze i mocniej zarysowane linie modelujgce biegng z bokéw
ku dotowi oraz wokdt ,,oczu”, nadajgc samochodowi znacznie bardziej zdecydowany i dyna-
miczny wyglad. Rozwigzanie to dobrze wspoétgra réwniez z boczng czescig nadwozia. Wszyst-
kie linie wychodzg z bokéw i schodzg ku przodowi, nadajgc pojazdowi bardzo dynamiczny
wyglad. W dolnej czesci elementu Power Plane znajdujg sie boczne kanaty przeptywu po-
wietrza oraz dodatkowe otwory chtodzace silnik. Nowym i unikatowym detalem jest takze
kratka zastosowana w ostonie chtodnicy. Nadaje ona przodowi znacznie nowocze$niejszy
wyglad i zamyka szczeliny wystepujace w poprzedniej konstrukcji, dzieki czemu powierzch-
nie s teraz duzo gtadsze. Skrécone boczne elementy Air Wings oraz gladsze powierzchnie
poprawiajg aerodynamike.

Cala czes$¢ przednia pojazdu zostata wydtuzona o 120 mm. Dodatkowa przestrzen wykorzystano
do zwigkszenia promieni zaokraglen bocznych. Ma to istotne znaczenie dla poprawy aero-
dynamiki, poniewaz powietrze moze oplywac pojazd blizej jego powierzchni. Poréwnanie po-
kazuje, ze nowy TGX pozostaje typowym MAN-em, a jednoczesnie wyraznie rozni sie od do-
tychczasowego TGX: reprezentuje dynamiczny rozwoj stylistyki, nowoczesniejsze wzornictwo,
ma gladsze powierzchnie i atrakcyjng forme dla kierowcéw oraz naszych klientow. Widac¢
to réwniez z boku, gdzie projektanci operowali proporcjami, $wiattocieniem i liniami.

\We wnetrzu réwniez zastosowano jasno okreslone kryteria projektowe. Kluczowa byta ergo-
nomia i optymalizacja pod katem kierowcy. Oczywiscie zachowano ukierunkowanie deski
rozdzielczej na kierowce — ma to zasadnicze znaczenie, podobnie jak inteligentna obstuga
oraz system MAN SmartSelect, zapewniajgcy wygodne i bezpieczne sterowanie. \Wprowadzono
zmiany integrujgce wszystkie nowe funkcje pojazdu, a takze poprawiono widoczno$¢ bez-
posrednig i mozliwos¢ obserwacii otoczenia. Krawedz deski rozdzielczej zostata obnizona 0 40 mm,
aby zwiekszy¢ pole widzenia. Udato sie przy tym zachowac praktyczng i bezpieczng prze-
strzen do odkladania przedmiotéw, a zarazem doda¢ wieksza powierzchnie dekoracyjna, ktéra
podkresla ekskluzywny charakter wnetrza i wyzsza jako$é materiatow wykoniczeniowych.
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Samochéd w petnej okazatosci pokazano podczas targéw IAA Transportation
w Hanowerze. Wiecej szczeg6léw w popremierowej relacji w odrebnym materiale
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przez MAN we wszystkich gamach sa-
mochodéw ciezarowych zaréwno z na-
pedem spalinowym, jak i elektrycznym.
Przypomnijmy, ze MAN EfficientCruise
z funkcja PredictiveDrive, wykorzystujac
GPS i mapy topograficzne wysokiej roz-
dzielczosci, analizuje przebieg wybranej
trasy i dobiera optymalna strategie jazdy
oraz zmiany biegéw. Uwzglednia przy tym
nie tylko podjazdy, zjazdy i przebieg drogi,
lecz takze infrastrukture drogowa. Naj-
nowsze udoskonalenia dotycza optyma-
lizacji strategii sterowania, zwlaszcza
przed rondami, skrzyzowaniami i ogra-
niczeniami predkosci. Znacznie zwieksza
to komfort kierowcy i jego akceptacje
systemu, poniewaz kierowca nie musi juz
manualnie dostosowywac regulacji pred-
kosci. W zalezno$ci od rodzaju pojazdu
i profilu eksploatacji konsekwentne sto-
sowanie MAN EfficientCruise z Predictive-
Drive pozwala uzyskac¢ okoto 5% oszczed-
nosci paliwa lub energii, a w przypadku
ciezkich gam pojazdéw oraz wymaga-
jacej topografii oszczednos¢ moze siegac
nawet 9%.

MAN rozszerza réwniez portfolio no-
woczesnych systeméw wspomagania kie-
rowcy. Najnowsza wersja asystenta ha-
mowania awaryjnego MAN Emergency
Brake Assist EBA Advanced juz speinia
wymogi prawne, ktére zaczng obowigzy-
wac dopiero od wrzesnia 2028 r. i popra-
wia wykrywanie pojazdow, rowerzystow
oraz pieszych. W razie zagrozenia kolizja
system moze automatycznie uruchomic
hamowanie az do peinego zatrzymania.
Najnowsza wersja EBA Advanced uwzgled-
nia takze pojazdy nadjezdzajace z prze-
ciwka podczas skrecania oraz pomaga za-
pobiegac kolizjom bocznym ze stojacymi
pojazdami wystajacymi na pas ruchu.
System jest zasadniczo aktywny od pred-
kosci 1 km/h az do predkosci maksymal-
nej. Na rynku UE MAN oferuje EBA wytgcz-
nie w wersji, ktérej nie mozna wylaczy¢
na state. W szczegélnych sytuacjach dro-
gowych kierowca moze czasowo dezak-
tywowac system, jednak po 15 minutach
ponownie wigcza sie on automatycznie.

Z kolei nowy MAN Driver Monitoring
System rozpoznaje rozproszenie uwagi
1 zmeczenie kierowcy na podstawie kie-
runku patrzenia, stylu jazdy oraz utrzy-
mywania toru jazdy i odpowiednio wczes-
nie ostrzega przed sytuacjami krytycznymi.
Ocena uwagi generowana przez Driver
Monitoring System wpltywa takze na cha-
rakterystyke reakcji asystenta hamowa- >
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| TECHNIKA |

Podczas jednego z postojéw mielismy
okazje, aby dotadowac eTGX, korzystajac
z punktu fadowania pracujgcego w syste-
mie tadowania megawatowego MCS. Po-

zwolito to na uzupetnienie energii w aku-
mulatorach z maksymalng moca 745 kW,
ktdra stopniowo byta obnizana w miare
zwigkszania poziomu natadowania. Caty
proces obserwowatem, siedzac w wygod-
nej kabinie eTGX — otoczenie pojazdu byto
bowiem doskonale widoczne na wyswiet-
laczach systemu OptiView zastepujgcego
lusterka zewnetrzne

> nia awaryjnego, umozliwiajgc mu w razie
potrzeby wczesniejszg interwencje w sy-
tuacjach zagrozenia. FrontDetection Plus
monitoruje strefe bezposrednio przed po-
jazdem i wczesnie wykrywa pieszych
lub rowerzystow. Jezeli kierowca nie
zareaguje na ostrzezenia, system moze
samoczynnie zahamowac¢ albo unie-
mozliwi¢ ruszenie, jesli grozitoby ono
kolizjg z pieszym lub rowerzysta.

MAN TGE, dziesie¢ lat

po $wiatowej premierze,
uzyskuje nowe mozliwosci
indywidualizacji oferowane
przez MAN Individual,
jednak najwazniejsza
nowoscig w ofercie ustug
przeznaczonych dla tego
modelu bedzie Lifetime
Connectivity — wszystkie
ustugi cyfrowe w MAN
TGE, w tym funkcje online
i aktualizacje map, beda
oferowane bez dodatko-
wych kosztow

© D. Piernikarski

Rozszerzono rowniez funkcjonalnosé

asystenta skretu. Jeszcze wczesniej i sku-
teczniej wykrywa on zagrozonych uczest-
nikéw ruchu znajdujacych sie w bocznej
strefie pojazdu i w razie potrzeby wspo-
maga kierowce poprzez automatyczne
ingerencje w dziatanie uktadu hamul-
cowego. Pakiet bezpieczenstwa uzu-
petnia system monitorowania przestrzeni
bocznej z ostrzeganiem przy wysiadaniu,
ktory informuje o zblizajgcych sie od tytu

rowerzystach lub innych uczestnikach
ruchu. Ponadto MAN rozszerza cyfrowy
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system OptiView zastepujacy lusterka
o wariant z konwencjonalnym luster-
kiem przednim, oferujac klientom dodat-
kowa mozliwos$¢ wejscia w technologie
kamer cyfrowych.

Réwnolegle z poprawg efektywnosci
energetycznej i bezpieczenstwa MAN
zwieksza dyspozycyjnos¢ eksploatacyjna
swoich pojazdéw. Dzieki Connected Maps
dane map bedag w przysztosci aktualizo-
wane automatycznie metodg over the air.
Wyeliminuje to konieczno$¢ wizyt w ser-
wisie, a jednoczesnie pozwoli utrzymac
skuteczno$¢ rozpoznawania znakéw dro-

)

e ]

gowych i funkcji PredictiveDrive na wy-
sokim poziomie, takze w przypadku
zmian w infrastrukturze drogowej.

Dodatkowa ochrone pojazdoéw z sil-
nikiem Diesla przed nieplanowanymi
kosztami ma zapewni¢ nowe elektro-
niczne i mechaniczne zabezpieczenie
przed kradzieza paliwa. Wariant elek-
troniczny w sposob ciggly monitoruje
poziom paliwa w zbiorniku, moze wczes-
nie wykrywac préby manipulacji oraz uru-
chamia¢ odstraszajgcy alarm optyczny
i akustyczny.

© D. Piernikarski
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Firma MAN Truck & Bus pod koniec | kwartatu br. oficjalnie rozpoczeta produkcje akumulatoréw w swoim zakfadzie produkcyjnym w Norymberdze.
Zestawy akumulatoréw produkowane sg tam w trzech tzw. formatach. W MAN Lion's City E zastosowano format ptaski, dwa kolejne formaty sg sto-
sowane w pojazdach elektrycznych MAN eTGL, eTGM, eTGS i eTGX. MAN wykorzystuje w swoich akumulatorach technologie ogniw NMC, specjalnie
dostosowang do pojazdéw uzytkowych. Na obecnym etapie rozbudowy mozliwe jest wytwarzanie 50 000 pakietéw akumulatoréw rocznie, jednak
nowy budynek M50 zostat zaprojektowany tak, aby umozliwi¢ produkcje do 100 000 sztuk rocznie. Zwiekszenie skali produkcji bedzie nastepowac

w zaleznos$ci od popytu na pojazdy elektryczne

[ my$la 0 wymagajacych
zastosowaniach

Z mysla o wymagajgcych zadaniach
transportowych z ciezkimi zestawami MAN
bedzie oferowac elektroniczny hamulec
stabilizujgcy przyczepe podczas hamo-
wania, pokonywania zakretow oraz jazdy
po $liskiej nawierzchni. Ma to istotnie
ograniczy¢ ryzyko efektu scyzorykowego,
w ktérym przyczepa wypycha pojazd ciag-
nacy z toru jazdy. Po aktywacji przez kie-
rowce nowa funkcja dziata catkowicie auto-
matycznie. Funkcja jest dostepna zaréwno
dla elektrycznych samochodéw ciezaro-
wych, jak i pojazdéw z silnikiem Diesla.

W wymagajacych zastosowaniach
réwnie przydatne beda dwie kolejne
funkcje dla uktadéw napedowych Diesla:
uproszczona aktywacja przetozenia te-
renowego w celu zwiekszenia sity uciagu
W terenie — przyciskiem lub poprzez pro-
gram jazdy oraz nowa funkcja przetgcza-
nia zakresu w przystawce odbioru mocy,
umozliwiajgca kierowcy szybkie i ela-
styczne ustawianie z miejsca pracy réz-
nych zakreséw predkosci obrotowej za-
leznie od potrzeb. Dotychczas byto to
mozliwe wylgcznie poprzez przeprogra-
mowanie w serwisie.

Elektryczne pojazdy MAN w natarciu

Dzigki seriom €TGL, eTGM, eTGSieTGX
firma MAN dysponuje kompletng gama
elektrycznych samochodéw ciezarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej od 12

do 50 t. Obejmuje ona niemal peine
spektrum zastosowan — od miejskiej lo-
gistyki dystrybucyjnej, poprzez zastoso-
wania komunalne i transport na placach
budowy, az po transport dalekobiezny.
Zasieg do 570 km bez dotadowywania
po drodze, osiggany przez model MAN
eTGX w typowym zestawie dalekobiez-
nym z naczepg, juz dzi$ pozwala na oplta-
calne wykorzystanie pojazdu w wielu
klasycznych zastosowaniach transpor-
towych. We wszystkich seriach mode-
lowych zastosowano wspdélng, wyjgtkowo
efektywng, modutowg technologie aku-
mulatorowsq, umozliwiajacg dobranie od-
powiedniej konfiguracji do kazdego zada-
nia transportowego. Gama elektrycznych
samochodéw MAN w calosci zostata
po raz pierwszy zaprezentowana podczas
targéw IAA Transportation 2026.

W przypadku marki MAN optacalno$¢
przejscia na naped elektryczny nie ogra-
nicza sie tylko do pojazdu. MAN Trans-
port Solutions wspiera klientéw w obre-
bie catego systemu elektromobilnosci,
zapewniajgc inteligentne rozwigzania
w zakresie infrastruktury tadowania, in-
teligentnego tadowania i zarzadzania
energia. Celem jest optymalizacja czasu
tadowania, obnizenie kosztéw energii
oraz zapewnienie optacalnej eksploata-
¢ji flot elektrycznych. Przykladem dziatan
ulatwiajgcych wykorzystanie pojazdow
elektrycznych MAN moze by¢ rozszerze-
nie ustugi MAN Charge&Go o 50 dodat-
kowych lokalizacji tadowania w Europie
(m.in. w Czechach, Stowacji, na Wegrzech
iw Portugalii). Ustuga tadowania zapew-
nia klientom flotowym dostep do stale

SAMOCHODY SPECJALNE

rozwijanej, transgranicznej sieci fadowa-
nia, zweryfikowanej przez MAN pod katem
przydatnosci dla elektrycznych samochodéw
ciezarowych. Obejmuje ona przejrzyste,
wstepnie wynegocjowane warunki, jedno
zbiorcze rozliczenie miesieczne, podglad
wszystkich proceséw tadowania w czasie
rzeczywistym oraz integracje z RIO Fleet
Monitor i aplikacjg MAN Driver App.

MAN TGE z nowa ustuga
Litetime Connectivity”

Podczas tegorocznych targéw IAA
w centrum uwagi znajdowat sie réwniez
MAN TGE. Dziesiec¢ lat po swiatowej pre-
mierze MAN zaprezentuje nowe mozliwosci
indywidualizacji oferowane przez MAN
Individual, a takze nowe ustugi MAN TGE
Connect. Oferta MAN Individual zosta-
nie poszerzona o linie wyposazenia MAN
TGE Individual Lion X oraz podstawowy
pakiet Individual Black.

Najwazniejsza nowoscig w ofercie ustug
cyfrowych przeznaczonych dla samochodéw
dostawczych MAN bedzie ustuga , Lifetime
Connectivity”, dostepna od wrzesnia bez do-
datkowych optat. Oznacza to, ze wszystkie
ustugi cyfrowe w MAN TGE, w tym funkcje
online i aktualizacje map, beda oferowane
bez dodatkowych kosztéw. Kolejng nowoscia
bedzie aplikacja MAN TGE Connect, ktéra
pozwoli kierowcom wykonywac codzienne
obowigzki w sposéb bardziej komfortowy,
efektywny i przejrzysty. Aplikacja taczy
kierowce z pojazdem w czasie rzeczywistym,
tworzac centralny interfejs do obstugi funk-
cji pojazdu i dostepu do informacji.
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Podwozie Scania 27P napedzane jest
silnikiem elektrycznym o mocy 270 kW,
a zrédiem energii sa akumulatory
trakcyjne o pojemnosci 356 kWh

© K. Biskupska

en pojazd o tadownosci 7 t za-

Plerwszy elekiryczny T
autotransporter juz w Polsce ! s

ze specjalistycznym producentem za-
budéw Rolfo i bedzie wykorzystywany
Pierwszy w Polsce autotransporter Rolfo w codziennej dziatalnosci jednego z naj-

wiekszych operatoréw logistyki samocho-
System 3.17 zamontowany na elektrycznym 4. . poisce. Flektryczny autotranspor-

podwoziu Scania 27P powiekszyt flote STS  ter bedzie wozit samochody z zaktadu
produkcyjnego VW w Antoninku do STS

Logistic, bedacej czescia CLIP Group. 1ogistic w Swarzedzu.

Uroczyste przekazanie pojazdu
w siedzibie STS Logistic

© Scania Polska
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Elektromobilnosc na drogach

Projekt jest przyktadem praktyczne-
go wdrazania elektromobilnosci w seg-
mencie transportu ciezkiego, ktéry wy-
maga wspélgrania wielu sktadowych:
odpowiedniego pojazdu i precyzyjnego do-
pasowania zabudowy, a takze analizy tras,
organizacji tadowania i przygotowania
operacyjnego. W przypadku transportu
samochodéw szczegélne znaczenie maja
przewidywalnos¢ zadan, bezpieczenstwo
tadunku, efektywnos¢ zatadunku i rozta-
dunku oraz mozliwos¢ wigczenia tadowa-
nia w naturalne postoje operacyjne.

., Elektryfikacja transportu ciezkiego
juz od dawna nie ogranicza sie do dys-
trybucji miejskiej i przewozéw realizo-
wanych ciggnikami siodtowymi. Coraz
czesciej rozmawiamy z klientami o spe-
cjalistycznych zastosowaniach, w kto-
rych pojazd elektryczny moze pracowac
w realnym, wymagajacym modelu ope-
racyjnym. Wspdlny projekt STS Logistic,
Scania Polska i Rolfo pokazuje, ze takze
transport samochodéw moze by¢ obsza-
rem wdrazania zeroemisyjnych rozwig-
zan. To wazny krok dla rynku i prak-
tyczny przykitad tego, jak technologia,
analiza zastosowania i wspétpraca part-
neréw przekladaja sie na gotowe rozwig-
zanie dla klienta” — méwi Pawet Kurzawa,
dyrektor ds. elektromobilnosci w Scania
Polska SA.

Wdrozenie elektrycznego samochodu
ciezarowego w takim zastosowaniu po-
zwoli firmie STS Logistic zdobywac¢ do-
Swiadczenie w eksploatacji nowego typu
pojazdu, analizowa¢ zuzycie energii
w realnych zadaniach transportowych
oraz sprawdzaé, w jaki sposéb plano-

wanie ladowania moze zosta¢ zintegro-
wane z procesami zatadunku, roztadunku
i obstugi floty.

,Jako operator specjalizujacy sie w lo-
gistyce samochodéw stale analizujemy
rozwigzania, ktére moga zwiekszac efek-
tywnos¢ naszej dziatalnosci i odpowia-
da¢ na oczekiwania klientéw. W tym
projekcie wazna jest dla nas nie tylko
sama technologia, ale mozliwos¢ spraw-
dzenia jej w praktyce — w transporcie wy-
magajgcym, dobrze zorganizowanym
1 opartym na wysokich standardach bez-
pieczenstwa. Elektryczny pojazd Scania
z zabudowa Rolfo pozwoli nam zebra¢ kon-
kretne doswiadczenia operacyjne i oce-
ni¢ potencjat takich rozwigzan w naszej
flocie” — mowi Pawet Szumski, prezes
zarzadu spotki STS Logistic.

Rozwigzanie przygotowane
do specjalistyczne] pracy

Elektryczny autotransporter dla STS
Logistic powstat na bazie podwozia elek-
trycznego Scania 27P 4x2 z akumula-
torami o pojemnosci 356 kWh brutto
(320 kWh netto). Podwozie wyposazono
w zabudowe Rolfo System 3.17 prze-
znaczong do transportu pojazdéw.

Konfiguracja zostata przygotowana
z mysla o calodobowej pracy zestawu,
gdzie kluczowe sg powtarzalnos¢ opera-
¢ji, odpowiednia masa pojazdu, ergonomia
pracy kierowcy oraz sprawna obstuga
zatadunku i roztadunku. Dzieki modu-

towej budowie pojazdéw Scania mozliwe
bylo potaczenie tradycyjnego dwuosio-
wego podwozia, elektrycznego uktadu
napedowego o mocy ciagtej 270 kW,
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$redniej wielkosci pakietu akumulatoréw
i kompaktowej kabiny w pojazd odpo-
wiadajacy specyfice pracy klienta.

Zabudowa Rolfo System 3.17 jest ce-
niona za wyjatkowa tatwos¢ i szybkos¢
zatadunku, tadownos¢ oraz platformy
zatladunkowe o pelnej szerokosci. Klu-
czowa zaleta jest to, ze kierowca moze
wykonywac wszystkie czynnosci, stojac
stabilnie obiema stopami na ziemi, co za-
pewnia wyzszg ergonomie i bezpieczen-
stwo w codziennej pracy.

Partnerstwo w transporcie

Projekt ma znaczenie nie tylko ze wzgle-
du na sam pojazd. Dla spétki Scania Polska
jest to przyklad rozwoju elektromobilnosci
w segmencie, ktéory wymaga indywi-
dualnego podejscia do konfiguracji po-
jazdu, zabudowy i sposobu pracy. Dla STS
Logistic to mozliwos$¢ sprawdzenia elek-
trycznego autotransportera w realnych
zadaniach operacyjnych. Dla Rolfo — ko-
lejny etap dostosowywania specjalistycz-
nych zabudéw do transformacji techno-
logicznej w transporcie ciezkim.

Pierwszy okres eksploatacji pojazdu
pozwoli zebra¢ dane dotyczace zuzycia
energii, organizacji tadowania, komfortu
pracy kierowcy oraz wpltywu elektrycz-
nego napedu na codzienng logistyke sa-
mochodéw. Wnioski z uzytkowania beda
istotne zaréwno dla dalszego rozwoju floty
STS Logistic, jak i dla kolejnych projektow
elektryfikacji spegjalistycznych zastosowan
transportowych w Polsce.

Przed oficjalnym wydaniem w Polsce po-
jazd zostat odebrany we Wioszech przez kie-
rowce STS Logistic i pokonat trase do Polski
na kotach, z tadunkiem. Przejazd ten byt
doskonatq okazja do praktycznej weryfikacji
planowania tadowan, komfortu prowadze-
nia oraz zachowania elektrycznego auto-
transportera na dtuzszym dystansie.

Opracowanie: Katarzyna Biskupska
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Lestawy EMS wyjada
na polskie drog? e sunias

Na poczatku czerwca br. na zaproszenie Polskiej

Izby Spedycji 1 Logistyki oraz firmy Scania Polska

wzielismy udzial w praktycznym pokazie

zestawow drogowych EMS o dilugosci 25,25 m

oraz 32-metrowych zestawow EMS 2.

okazy Europejskiego Systemu Mo-

dutowego, zorganizowane na Torze

Modlin, mialy na celu szersze wy-
promowanie tej koncepcji przed ewen-
tualnym uruchomieniem programu pilo-
tazowego. Towarzyszyta im kompleksowa
prezentacja wszystkich istotnych aspek-
téw eksploatacyjnych tych pojazdéw.
W Polsce zestawy takie nie sg dopuszczone
do ruchu, w przeciwienstwie do prawie
wszystkich panstw unijnych.

Polska Izba Spedyc;ji i Logistyki od kilku
lat prowadzi prace nad powstaniem pol-
skiego narodowego planu wdrozenia ze-
stawow klasy EMS. To program poprawia-
jacy ekonomike i ekologizacje polskiego
transportu drogowego przy dazeniu do za-
chowania jak najwyzszego poziomu bez-

pieczenstwa na drogach. Uczestnikami
prezentacji byli przedstawiciele insty-
tucji badawczych, firm przewozowych
oraz polskich wladz, na czele z Minister-
stwem Infrastruktury. PISIL wystapita
w roli , koordynatora strony spotecznej”.

EMS — co to jest?

EMS — European Modular System,
czyli Europejski System Modutowy, to
koncepcja potaczenia zestawoéw drogo-
wych, polegajgca na wykorzystaniu w tym
celu dopuszczonych do normalnego ruchu
we wszystkich krajach UE podwozi sa-
mochodowych, ciggnikéw siodlowych

oraz przyczep i naczep. Dwa zestawy
EMS moga wykonac¢ prace trzech stan-

dardowych zestawéw, co oznacza pod-
niesienie efektywnosci transportu, realne
oszczednos$ci paliwa, mniejsza liczbe
przejazdow i ograniczenie zapotrzebo-
wania na kierowcéw. Nie mniej istotny
jest aspekt srodowiskowy. Mniejsza
liczba operacji transportowych to nizsza
emisja gazéw cieplarnianych i substan-
cji toksycznych, co wpisuje sie w unijne
cele klimatyczne.

Lestawy EMS na Torze Modlin

W pokazach zestawow EMS na Torze
Modlin wziety udzial pojazdy nalezace
do firm Scania oraz holenderskiej firmy
Mandersloot specjalizujacej sie w ustu-
gach logistycznych i transporcie w kon-
trolowanej temperaturze na terenie krajéw
Beneluksu i Europy Srodkowej. Kierowcy
tej firmy majg duze doswiadczenie w pracy
z 25-metrowymi zestawami w Holandii,
Niemczech oraz Czechach.

Najwazniejszym przestaniem prezen-
tacji bylo uwypuklenie zalet wynikaja-
cych z wykorzystania diuzszych i ciezszych
zestawow drogowych oraz pokazanie
praktycznych aspektéw zwigzanych z za-
stosowaniem. W czasie pokazéw sfor-
mowano dwa zestawy EMS. Pierwszy
z nich tworzyt ciggnik siodtowy z naczepa,
do ktérej podpieto dodatkowa przyczepe

K€ manderse
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centralnoosiowg. W drugim trzyosftri—\)vy
—samochéd ciezarowy zostal potgczony
za posrednictwem woézka dolly z peino-
wymiarowq naczepg. Czes$¢ praktyczna
obejmowata tgczenie i roztaczanie zesta-
wow EMS, a takze pokaz mozliwos$ci po-
ruszania sie nimi po drogach oraz wazne
aspekty uczestnictwa w ruchu drogo-
wym, jak hamowanie na nawierzchni
suchej i mokrej, manewrowanie czy
pokonywanie rond.

[atoienia projektu

Uczestnicy spotkania mieli mozliwo$¢
wystuchania prezentacji prof. Jarostawa
Bracha na temat najwazniejszych ko-
rzysci wynikajacych z wykorzystania
systemu EMS oraz wynikéw dotychczas
przeprowadzonych badan, ktérych celem
byto okreslenie szeroko ujetych mocnych
stron stosowania zestaw6w EMS w dro-
gowym transporcie towarowym oraz zi-
dentyfikowanie ewentualnych zagrozen.
Uzupelnieniem czes$ci teoretycznej byta
prezentacja na temat zréwnowazonych
rozwigzan transportowych Scanii.

Przedstawiciele , strony spotecznej”,
czyli PISiL, przedstawili zalozenia, jakie
powinien speinia¢ pilotazowy projekt
wprowadzenia zestawéw EMS na drogi
polskie, tak aby mdgt obja¢ jak najwie-
cej typéw tadunkéw. Zwrdcono uwage
na konieczno$¢ okreslenia dopuszczalnej
masy catkowitej tych zestawéw. Propo-
nowano réwniez, by w okresie poczatko-
wym dopuszczone byly zestawy EMS
0 40 t dmc. z zalozeniem stopniowego

”'E;uriéksz'ania ich masy nawet do 50-60 t.

—
Wskazano na koniecznos¢ réwnolegtego
badania wplywu tych pojazdéw na stan
infrastruktury — za te cze$¢ programu
mialby odpowiada¢ Instytut Badawczy
Drdég i Mostéw. Wsrdéd elementéw pro-
gramu pilotazowego proponowanego
przez PISIL znalazly sie takze obowigzko-
we szkolenia dla kierowcéw majgcych
prowadzi¢ zestawy EMS. Z kolei Instytut
Transportu Samochodowego bylby strong
odpowiedzialng za certyfikacje i badania
od strony ekologicznej i ekonomiczne;j.

Pojawil sie rowniez watek zestawdw
okreslanych jako EMS 2, sktadajgcych sie
z dwéch naczep potgczonych z ciggni-
kiem siodlowym (dlugos¢ 32 m). Zesta-
wy takie zostaty juz dopuszczone na wy-
branych odcinkach drég w Hiszpanii,
Finlandii lub Szwecji.

W Polsce zestawy EMS na razie nie sg
dopuszczone do ruchu, w przeciwienstwie
do prawie wszystkich panstw unijnych.
Zaproszenie na prezentacje przedstawi-
cieli polskich witadz, na czele z Minister-
stwem Infrastruktury, to wazny krok
do lobbingu tego projektu.

Jak sig powiedziato A" ..

W lipcu Polska Izba Spedycji i Lo-
gistyki przedstawita Ministerstwu In-
frastruktury stanowisko, w ktérym opo-
wiada sie za wdrozeniem Europejskiego
Systemu Modutowego (EMS) w Polsce
jako rozwigzania zwiekszajgcego efek-
tywnos¢ transportu drogowego. Wska-
zano, ze pojazdy EMS umozliwiajg prze-

SAMOCHODY SPECJALNE

-:Wéz Wigkézéj iloéci tadunku jednym

zestawem, co pozwala ograniczyc¢ liczbe
kursow, lepiej wykorzystac¢ kierowcow
i flote oraz obnizy¢ jednostkowe koszty
transportu. Wedtug przedstawionych
w dokumencie analiz zestawy o dlugosci
25,25 m moga zwiegkszy¢ zdolnos¢ prze-
wozowq nawet o ok. 50% w poréwna-
niu z klasycznymi pojazdami. Jedno-
czesnie PISIiL zwrécito uwage na fakt, ze
peine wykorzystanie potencjatu ekono-
micznego EMS wymaga odpowiedniego
dostosowania dopuszczalnych limitéw
masy catkowitej pojazdow.

Izba podkresla, ze EMS nie powinien
by¢ postrzegany jako konkurencja dla
transportu kolejowego. Przeciwnie — do-
Swiadczenia innych panstw pokazujg,
ze wydiluzone zestawy moga skutecznie
wspierac transport intermodalny, obstuge
portéw, terminali logistycznych oraz przy-
sztego systemu CPK Cargo.

PISiL rekomenduje m.in.: uruchomie-
nie krajowego programu pilotazowego
EMS, przygotowanie przejrzystych re-
gulacji prawnych, monitoring wptywu
na bezpieczenstwo i infrastrukture, wpro-
wadzenie systemu certyfikacji kierowcow
oraz rozpoczecie prac nad wdrozeniem bar-
dziej zaawansowanego systemu EMS 2.
Zdaniem Izby wdrozenie EMS powinno by¢
elementem dlugofalowej strategii moder-
nizacji polskiego transportu i logistyki,
zwigkszajacej efektywnos¢ przewozéw
oraz konkurencyjnos¢ polskich przewozni-
kéw na unijnym rynku transportowym.

Zdjecia: © Dariusz Piernikarski
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Flota firmy AD-POL
z Pietrzykowic powiekszyta
sie o specjalistyczny pojazd

— holownik na podwoziu
Scania 770S 8x4 z zabu-

dowa firmy Tevor.

ojazd ten to specjalistyczna cie-

zar6wka pomocy drogowej wyko-

rzystywana w ratownictwie sa-
mochoddéw ciezarowych, autobusoéw,
zestawow drogowych i innych ciezkich
pojazdéw uzytkowych. Jego zadaniem
jest pomoc podczas awarii, zdarzen dro-
gowych czy innych skomplikowanych
akcji holowniczych. Firma AD-POL bedzie
go wykorzystywac do zadan specjalnych,
gdy konieczne jest bezpieczne usuniecie
ciezkiego pojazdu z drogi, wyciggniecie
zestawu po zdarzeniu lub wsparcie kie-
rowcoéw w sytuacjach, w ktérych standar-
dowa pomoc drogowa nie wystarcza.
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Holownik szyty na mi

Katarzyna Biskupska

Przekazanie pojazdu w Scanii Wroctaw (na zdjeciu od lewej): Adrian Kowal — kierownik serwisu
Scania Wroctaw, Stawomir Wozniak — dyrektor handlowy w Tevor, Piotr Jaworski — partner

biznesowy w Scanii Wroctaw, Adam Piszczek — wiasciciel AD-POL i Marek Rucinski — dyrektor
oddziatu Scanii Wroctaw

,,Pomoc drogowa to praca, w ktdrej nie
ma miejsca na przypadek. Nasi klienci
dzwonia do nas wtedy, gdy potrzebuja
realnego wsparcia — czesto w trudnych,
stresujgcych sytuacjach, na drodze, w nocy,
daleko od domu. Nowa Scania 770 S V8

| Transport — Technika — Biznes

to dla nas narzedzie, ktére pozwoli nam
jeszcze skuteczniej pomagac kierowcom
samochodéw ciezarowych, autobuséw i ze-
stawow drogowych w Polsce i Europie”
— skomentowal Adam Piszczek, wtasci-
ciel AD-POL.



/ tylu zastoso-
wano stalowe
resory trapezowe
8x%30/90, a tech-
niczna nos$no$cé
tylnych osi wy-
nosi2x 16t

Drogowy ratownik XKL

Holownik zostat zabudowany na pod-
woziu Scania 770 S V8 — jednym z naj-
mocniejszych pojazdéw na rynku. W tym
przypadku imponujgca moc stuzy bardzo
konkretnemu zadaniu: ma dawac¢ ope-
ratorom pewno$¢ dziatania wtedy, gdy
trzeba ruszy¢ z miejsca, podnie$¢ lub
odholowac¢ pojazd wielokrotnie ciezszy
od zwyktego samochodu.

Za przeniesienie napedu odpowiada
14-biegowa skrzynia 38CH1 z reduktorem
planetarnym, biegiem petzajagcym i nad-
biegiem, wspierana retarderem 4700D,
ktory zwieksza bezpieczenstwo i komfort
podczas jazdy z duzym obcigzeniem.

Z tylu zastosowano stalowe resory tra-
pezowe 8x30/90, a techniczna nosnos¢
tylnych osi wynosi 2 x 16 t. Tylne osie
na zwolnicach z przetozeniem 3,8 za-
pewniajg wytrzymatos¢ i odpowiednia
charakterystyke pracy w zadaniach wy-
magajacych duzej sity uciggu.

Specjalistyczny charakter pojazdu
nie oznacza jednak rezygnacji z kom-
fortu. Dlatego kabina jest przestronna
i wygodna, a kierowca ma do dyspozy-
cji m.in. skérzang kierownice, klimaty-
zacje, skérzang tapicerke foteli oraz prak-

Holownik zostat zabu-
dowany na podwoziu
Scania 770 S V8

— jednym z najmoc-
niejszych pojazdéw
na rynku

tyczne szafki w miejscu gérnego 16zka,

co utatwia codzienng prace podczas
dyzuréw i dlugich interwencji. Dobra
widocznos¢ natomiast ma szczegdlne
znaczenie podczas pracy na poboczu
drogi czy po zmroku.

[abudowa do najtrudniejszych zadan

O wyjatkowosci tego pojazdu decy-
duje takze specjalistyczna zabudowa
TEVOR HDRYV, zaprojektowana do ra-
townictwa drogowego i przystosowana
do holowania, podnoszenia, wyciggania
i zabezpieczania duzych pojazdéw w trak-
cie akcji. Zabudowa zostata dostosowana
do wymagan klienta i wspdlnie z nim roz-
budowana, a nowe rozwigzania zostang tez
wprowadzone do produkcji seryjne;j.

Po zmianie konstrukcji przednich
podpér uzyskano podpory poszerzane
hydraulicznie, ktére rozsuwajac sie, daja
wiekszy zakres pracy oraz lepsza stabi-
lizacje pojazdu podczas wyciagania in-
nych aut na drodze. To jest pierwszy
pojazd z takim ulepszeniem.

Przy podporach tylnych natomiast
zamontowane s3 specjalne kty stero-
wane hydraulicznie, ktore jesli akcja od-
bywa sie na nieutwardzonej nawierzchni,

SAMOCHODY SPECJALNE
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wysuwaja sie na ok. 40-50 cm i po za-
kotwiczeniu stabilizujg pojazd podczas
operowania duzg belkg dzwigowa.

Wysiegnik na ramieniu gtéwnym zo-
statl doposazony o kolejne dwie wy-
ciggarki. W sumie na ramieniu gléwnym
sa cztery wyciggarki, dwie 30-tonowe
i dwie o uciggu 22,6 t. Holownik ma tez
wyciagarki boczne o uciggu 15 t i wy-
ciggarki przy podporach bocznych. Po
rozlozeniu podpér — dzieki wyprowa-
dzeniu liny poprzez prowadnice rolkowa
—mozna operowac ling do przodu, do tyhu,
na boki, co pomaga w ustabilizowaniu
ciezaréwki przy wycigganiu i pomaga
zabezpieczy¢ wyciggany pojazd. W po-
jezdzie jest zamontowanych wiele rolko-
wych prowadnic lin oraz wiele punktow,
w ktdérych mozna dodatkowo zamontowac
zblocze na przekierowanie liny, co utat-
wia obstuge wyciggarki przy stawianiu
wywrdconego zestawu.

Wszystkie funkcje hydrauliczne sa
sterowane bezprzewodowo. Zastoso-
wano rozdzielacz hydrauliczny pozwa-
lajgcy na precyzyjne operowanie urzg-
dzeniem przy stawianiu przewréconych
zestawow i ciezkich pojazdow.

Zamontowano duzo oswietlenia ostrze-
gawczego wynikajacego z doswiadczenia
przewoznika z ratownictwa na auto-
stradzie,m.in. maszt pneumatyczny
z lampa ostrzegawczg i wysuwajacy sie
na wysokos¢ 3,6 m maszt z najasnicami,
ktory z géry doswietla miejsce pracy.
Sa zamontowane tez halogeny robocze
zjasnym swiattem, dwie belki ostrzegaw-
cze, jedna na kabinie, druga na maszcie
pneumatycznym. Jest tez pojedyncza
lampa ostrzegawcza barwy pomaranczo-
wej, ktéra w momencie wysuwu masztu
wlacza sie i zaczyna migac. Oswietlenie
ostrzegawcze zamontowano réwniez
z tytu pojazdu.

Zabudowa zostata przygotowana tak,
by mozna bylo jednoczesnie przewozic¢
dodatkowy sprzet potrzebny podczas
interwencji, dlatego kazde miejsce,
kazda wolna przestrzen zostaty wykorzys-
tane na zamontowanie szafek i szuflad
na sprzet ratowniczy.

Dzieki takiej specjalistycznej zabu-
dowie Scania dla AD-POL jest w stanie
pracowac tam, gdzie liczy sie nie tylko
sila, ale tez precyzja, doswiadczenie
i szybkie przywrocenie bezpieczenstwa
na drodze.

Zdjecia: © K. Biskupska
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S0lars ZwIekSza s
] Nowy obiekt zwiekszy tez moce pro-
dukcyjne Solarisa o ok. 500 autobuséw
m U C B p rO u cy] n B rocznie, a docelowo pozwoli osiggnac
produkcje w liczbie 2000 pojazdéw

w ciggu roku. W nowym zakladzie za-

trudnienie znalazto blisko 300 oséb,

a posrednio u kooperantéw w regionie
Pod koniec czerwca Solaris Bus & Coach oficjalnie powstanie kolejnych kilkaset nowych
miejsc pracy.

otworzyl w Srodzie Wielkopolskiej nowag hale pro- Producent zapowiedziat takze budowe

dukcyjna, ktora pozwoli zwiekszy¢ moce produkcyjne kolejnego zaktadu produkcyjnego na te-
. . i . . renie gminy Sroda Wielkopolska, dla kto-
firmy i jest istotnym elementem strategii TOZWOjU,  1eqo zabezpieczono juz 47 ha gruntéw.
zakladajgcej umacnianie pozycji w segmencie Flanowana fabrykama osiagnac gotowosc

operacyjng w 2029 r. Produkowane w niej

zeroemisyjnego transportu w Europie. beda m.in. autobusy miedzymiastowe.

o tam na powierzchni ponad 7000 m2
odbywa sie finalny montaz elektrycz-
nych autobuséw miejskich.Ten etap
produkgji, dotychczas odbywajacy sie wy-
tacznie w Bolechowie k. Poznania, teraz
jest realizowany réwnolegle w obu fabry-
kach. Nowa inwestycja firmy Solaris poto-
zona jest na terenie gminy Sroda Wiel-

© Solaris Bus & Coach

kopolska, gdzie producent juz od 1998 r.
ma réwniez swojg gléwng spawalnie
stalowych szkieletéw do autobuséw  Oficjalne otwarcie nowej hali. Na zdjeciu (od lewej): Emest Iwariczuk — starosta powiatu

i trolejbuséw. Sredzkiego, Jacek Bogustawski — cztonek zarzadu wojewddztwa wielkopolskiego,
vy, " BE—y o . Agata Standa — prezes zarzadu Solaris Bus & Coach, Wojciech Jankowiak — wicemarszatek

wojewddztwa wielkopolskiego, Piotr Mieloch — burmistrz miasta i gminy Sroda Wielkopolska,
tukasz Cierpiszew ski — dyrektor spawalni Solaris Bus & Coach

i

Solaris Bus & Coach

©



Dalsza ekspansja

Realizowane inwestycje oraz stabilne
wyniki sprzedazy potwierdzaja diugoter-
minowa strategie Solarisa oparta na ska-
lowaniu dziatalnos$ci, innowacjach techno-
logicznych oraz ekspansji miedzynarodowej,
wspierajac budowe wartosci spdiki w per-
spektywie kolejnych lat.

W 2025 r. Solaris dostarczyt do klien-
tow 1631 pojazddéw, z czego 86% stano-
wily autobusy nisko- i zeroemisyjne, w tym
bateryjne, wodorowe oraz trolejbusy.
Spoéika od lat utrzymuje pozycje euro-
pejskiego lidera w tym segmencie, co po-
twierdza trafnos$¢ przyjetego kierunku

w zakresie stosowanych rozwigzan tech-
nologicznych i stabilny popyt rynkowy
na pojazdy marki Solaris.

SAMOCHODY SPECJALNE
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Agata Stafida

prezes zarzadu Solaris Bus G Coach

Inwestujemy w rozwoj
naszych mocy produkcyjnych
| portfolio produktowego,
aby odpowiadac na rosngce
zapotrzebowanie na zréwno-
wazony transport w Europie
I na nowych rynkach.

Réwnolegle Solaris przygotowuje sie
do dalszej ekspansji na rynek USA i Ka-
nady, gdzie w tym roku realizuje juz
pierwsze zamdwienia. Z kolei w Europie
firma zapowiedziata rozwdj swojej oferty
w segmencie autobuséw miedzymias-
towych. Plany wzrostu wymagajg roz-
budowy zaplecza produkcyjnego.

Zdjecia: © K. Biskupska
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schmitz Cargobull
— \wigce| wartosel wa

Schmitz Cargobull zaprezentowat rozszerzona

game naczep, technologii chlodniczych, ustug

cyfrowych i rozwigzan do zarzadzania flota,

ktore pokazano podczas wrzesniowych targow

IAA Transportation 2026.

otto firmy Schmitz Cargobull

na targach IAA Transporta-

tion 2026 w Hanowerze to
,Experience More. Value.” (Doswiadcz
wiecej. Wartosci.). Za tym mottem kryje
sie przeswiadczenie, ze najnowsze pro-
dukty i ustugi oferowane przez producenta
majga pomdc operatorom transportowym
poprawi¢ wydajnosc¢ flot przy jedno-
czesnym obnizeniu catkowitego kosztu
wtasnosci i uzytkowania.

Jeszcze w czerwecu br. mieliSmy okazje
zapoznac sie z nowosciami przygotowy-
wanymi na tegoroczne targi IAA. Spot-
kanie odbyto sie w zaktadzie produkcyj-

7

Europa Srodkowa

Potnocno-Wschodnia

32%

EWT Truck & Trailer

%,

22%

Europa Zachodnia

nym we Vreden, gdzie m.in. powstaja
panele izolacyjne, naczepy i agregaty
chtodnicze, naczepy furgonowe oraz kom-
ponenty, takie jak np. drzwi roletowe,
$cianki dziatowe i inne. Zaprezentowa-
nie wszystkich produktéw i ustug, jakie
Schmitz Cargobull zaprezentowat na tar-
gach IAA Transportation, w oczywisty Spo-
s6b przekracza ramy niniejszego artykutu,
dlatego skréotowo przedstawimy najwaz-
niejsze — naszym zdaniem — nowosci.

W czesci pierwszej opiszemy sytua-
cje w firmie oraz nowosci z grupy naczep
miejskich i naczep furgonowych przezna-
czonych do przewozu tadunkéw suchych.
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W czesci drugiej przedstawimy nowosci
w grupie naczep chtodniczych, kurtyno-
wych oraz pozostaltych pojazdéw. Zapre-
zentowana bedzie réwniez oferta Schmitz
Cargobull w obszarze ustug.

Sytuacja w firmie

Podczas konferencji prasowej Andreas
Schmitz, dyrektor generalny i przewod-
niczacy zarzadu Schmitz Cargobull, przed-
stawil biezgcg sytuacje w firmie. Pro-
ducent jest obecny w ponad 40 krajach,
zatrudnia ponad 6000 pracownikéw, pro-
gnozowany obrét w roku obrachunkowym
2025/26 wyniesie ok. 2,251 min euro, a po-
ziom produkcji osiggnie ok. 46,6 tys. po-
jazdow. Niestety trudna sytuacja na rynku
sprawia, ze jest to mniej niz w roku obra-
chunkowym 2022/23, kiedy to obrét wy-
niést 2,633 mln euro i wyprodukowano
57,6 tys. pojazdéw (2025/26: obroét nizszy
0 14,5%, produkcja o 19,1%). Przewiduje
sie, ze w biezacym roku obrachunko-
wym zmaleje réwniez zysk operacyjny
firmy przed opodatkowaniem (EBITDA)
— szacuje sie, ze w poréwnaniu z wyni-
kiem z roku 2022/23 (169,4 miln euro)
zmaleje on az o ok. 73% i wyniesie ok.
45,7 mln euro. Mimo to srednio udziat
rynkowy producenta w Unii Europejskiej
wynosi 25% (rysunek 1).

SCHVITZ “gg

jest liderem w 4 giownych segmentach

© Schmitz Cargobull

Rysunek 1.

Udziaty rynkowe
Schmitz Cargobull

w réznych regionach
Europy — dane szacun-
kowe na rok obrachun-
kowy 2025/26



© Sehmitz Cargobull

Przy tak niekorzystnej koniunkturze
Schmitz Cargobull stale udoskonala efek-
tywnos¢ operacyjna i dyscypline koszto-
wa, aby zachowac elastycznos¢ finansowa
niezbedna do inwestowania w produkty
i ustugi, ktére przynosza klientom wieksza
wartos¢ w codziennych dziataniach. Ros-
nace ceny zwiekszyly koszty zakupu kom-
ponentéw i wymusity korekty cen sprze-
dazy. Mimo rosngcych kosztéw produkcji
Schmitz Cargobull nadal inwestuje
w rozwdj produktéw, swoja sie¢ pro-
dukcyjng i wdraza rozwigzania cyfrowe,
zwigkszajac niezawodnos¢ i wydajnos¢
oferowanych pojazdow.

Rozwa) sieci produkej|

We Vreden w finalnej fazie przed uru-
chomieniem jest nowa nowoczesna i zro-
botyzowana linia montazowa chtodni
S.KO COOL, dzieki ktorej firma wyzna-
cza wazny etap na drodze do prawdzi-

wie inteligentnej fabryki (Cool Freight
Solutions). Linie te zainstalowano w spe-
cjalnie w tym celu zaprojektowanej i zbu-
dowanej od podstaw hali produkcyjnej
o powierzchni 4500 m2. Koszt tej inwe-
stycji szacowany jest na ok. 60 mln euro.
Wdraza sie tam najnowoczesniejsze roz-
wigzania technologiczne, ktére znacz-
nie zwiekszg produktywnos¢ i poprawig
przejrzystos¢ proceséw produkcji naczep
chtodniczych. Cyfryzacja i automatyza-
cja procesé6w pozwoli na zwiekszenie
precyzji, jakosci i niezawodnosci, przy-
czyni sie takze do zréwnowazonego roz-
woju. Dzieki modutowej konstruke;ji i cyf-
rowemu sterowaniu produkcja bedzie
mogla elastycznie reagowa¢ na rézne
wymagania. Sercem inteligentnej fabryki
jest konsekwentne wykorzystanie tech-
nologii Przemystu 4.0. Zastosowanie
sztucznej inteligencji, Internetu rzeczy

(IoT) oraz robotyki umozliwia inteligentng,
potaczona produkcje.

Na nowej linii koicowy montaz chiodni S.KO COOL odbywact sie bedzie w 8 etapach,
do spawania i klejenia zabudowy wykorzystanych zostanie 11 nowoczesnych robotéw

SAMOCHODY SPECJALNE
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Na nowej linii koricowy montaz chtod-
ni odbywac sie bedzie w 8 etapach, do spa-
wania i klejenia zabudowy wykorzysta-
nych zostanie 11 nowoczesnych robotéw.
Wiele elementéw (np. rama z ukladem
pneumatycznym, osiami i uktadem ha-
mulcowym, Sciana przednia z agregatem)
jest kompletowanych na stanowiskach
réwnoleglych, by potem trafi¢ na gtéwna
linie montazu. Zwigksza to efektyw-
no$¢ i przejrzystos¢ w catym procesie
tworzenia wartosci.

Fabryka we Vreden zatrudnia obec-
nie 2300 os6b, w roku obrachunkowym
2025/26 zostanie wyprodukowanych
tam ok. 15 tys. pojazdéw — naczep z ro-
dziny S.KO (chtodnie) oraz S.BO (fur-
gony). Fabryka obecnie pracuje w sys-
temie 2-zmianowym, CO 0znacza, ze NOwWy
pojazd powstaje co 15 minut. Peine uru-
chomienie nowej linii montazowej, ktére
zaplanowano na koniec 2026 r., zwiek-
szy wydajnos¢ produkgcji o ok. 25%. Po-

Petne uruchomienie nowe;j linii montazowej
naczep chtodniczych zwigkszy wydajno$¢
produkcji o ok. 25%

czatkowo ,stara” i ,nowa” linia monta-
zowa beda funkcjonowac razem, potem,
stopniowo, calos¢ produkcji zostanie
przeniesiona na nowa linie.

Schmitz Cargobull inwestuje w swoja
sie¢ produkcji takze poza granicami
Niemiec. W nowej fabryce w Oradea
(Rumunia) rozpoczeto produkcje naczep
kurtynowych S.CS oraz wywrotek S.KI.
W pierwszym roku dziatalnosci (2026/27)
ma powstac tam ok. 1300 naczep, do-
celowa zdolno$¢ produkcyjna zaktadu
to 4000 naczep rocznie. >
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> Naczepy furgonowe

©D. Piernikarski

W grupie pojazdéw do przewozu la-
dunkéw suchych pojawiajg sie nowe mo-
dele naczep S.BO PACE+ z panelami
typu FERROSTRUKT oraz S.BO MULTI,
ktére opracowano z mysla o zastosowa-
niach w segmencie KEP (przesyiki ku-
rierskie, ekspresowe i paczkowe), gdzie
kluczowe znaczenie majg wysoka rotacja,
waskie okna czasowe oraz maksymalna
dostepnos¢ pojazdu.

Furgonowa naczepa S.BO PACE+ to
nastepca naczepy S.BO PACE. Wprowa-
dzenie na rynek tej nowej naczepy za-
planowano na styczen 2027 r. Dzieki
wykorzystaniu sprawdzonych kompo-
nentéw z modutowego systemu furgo-
nowego S.BO, takich jak aluminiowa
$ciana przednia z desek profilowanych
oraz ciggte stalowe profile taczace wszyst-
kie elementy zabudowy, S.BO PACE+
ma solidng konstrukcje o wysokiej sta-
bilnosci. Z tylu dostepne sg drzwi alumi-
niowe lub opcjonalne aluminiowe drzwi
roletowe. Podstawa zabudowy jest tech-
nologia $cian bocznych z paneli FERRO-

STRUKT majacych poszycie zewnetrzne

Zabudowe naczepy S.BO
PACE+ wykonano z paneli
FERROSTRUKT majacych
poszycie zewngtrzne

z blachy stalowej i rdzen

o strukturze plastra miodu
— sg one Izejsze niz panele
FERROPLAST. Z tytu do-
stepne sg drzwi alumi-
niowe lub opcjonalne alu-
miniowe drzwi roletowe

z blachy stalowej i rdzen o strukturze
plastra miodu. Taka konstrukcja zapew-
nia wysoka odpornos¢ na uderzenia
i przebicie przy niskiej masie wilasnej.
W przypadku uszkodzenia profilowane
panele $cian bocznych mozna wymieniac
pojedynczo. Dach, réwniez wykonany
w technologii paneli profilowanych, nie
wymaga dodatkowych elementéw pod-
porowych, co upraszcza naprawy. Kon-
strukcja naczepy S.BO PACE+ zostata
zaprojektowana z mysla o dtugiej zywot-
nosci i nadaje sie do recyklingu. Zabu-
dowa ma certyfikat zgodnosci z DIN EN
12642 Code XL (tadownos¢ 27 000 kg).
Zabezpieczanie tadunku w naczepie S.BO
PACE+ jest proste i zaprojektowane
zgodnie z wymaganiami wysokiej czes-
totliwosci przeladunkéw. Zamontowane
szyny do mocowania fadunku umozIliwiaja
funkcjonalne i elastyczne zabezpieczanie
réznych przesylek.

Z kolei nowa naczepa furgonowa
S.BO MULTI nadaje sie do réznych ta-
dunkéw — od towaréw na paletach i drob-
nicy po odziez wiszaca, czesci pojazdow
oraz tadunki wielkogabarytowe lub luzne.
S.BO MULTI sprawdzi sie w centrach
logistycznych, zaktadach produkcyjnych
oraz zastosowaniach przemystowych
o zmiennych wymaganiach dotyczgcych
zatadunku i zabezpieczania tadunku.

Centralnym elementem pojazdu jest
zintegrowany system podwdjnej podiogi
z wzmocnionymi ptytami typu keyhole,
tworzacy dodatkowa pojemnos¢ transpor-
towa. Technicznie rozwigzanie to opiera
sie na aluminiowych szynach systemu
podwdjnej podiogi o dtugosci 2050 mm
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i rozstawie 1200 mm, ktére umozliwiaja
wykorzystanie drugiego poziomu zata-
dunku. Dzieki temu mozna przewiez¢
do 33 dodatkowych europalet. Plyty typu
keyhole rozmieszczone miedzy szynami
pozwalajg na elastyczne i precyzyjne za-
bezpieczanie tadunku oraz wspieraja
rézne systemy mocowania, takie jak belki
ryglujace, drazki na odziez, pasy napina-
jace czy siatki. Sciany boczne wykonano
jako dwupowtokows konstrukcje stalowa
ze wzmocnionymi stupkami. Jeden typ
stupkéw podtrzymuje szyny systemu po-
dwdjnej podtogi, a drugi stuzy do montazu
ocynkowanych ptyt typu keyhole i tworzy
dodatkowe punkty mocowania.

Dzieki modutowej konstrukcji na-
czepe S.BO MULTI mozna dostosowac
do réznych zastosowan i zintegrowac
z istniejgcymi koncepcjami flotowymi.
S.BO MULTI wykorzystuje sprawdzone
komponenty z naczepy S.BO EXPRESS,
w tym Sciane przednig z aluminiowych
desek profilowanych, izolowany dach
oraz ciggte stalowe profile tgczgce. Z tylu
dostepne sg drzwi aluminiowe lub opcjo-
nalna aluminiowa roleta Schmitz Cargo-
bull. Zabudowe mozna uzupenic o szyny
systemu podwdjnej podlogi typu B, sta-
lowa listwe przypodiogowa odporng
na uderzenia lub opcjonalng aluminiowa
listwe ochronng. Zabudowa ma certyfi-
kat zgodnosci z DIN EN 12642 Code XL
(27 000 kg). Do wymagajacych zasto-
sowan i na rynki, na ktérych dopusz-
czalna masa catkowita zestawu wynosi
44 tony lub wiecej, nadwozie mozna opcjo-
nalnie zamontowaé¢ na wzmocnionym
podwoziu X-TOUGH.

© Sehmitz Cargobull



Naczepa S.BO MULTI jest dostepna
w wersji zgodnej z wymaganiami TAPA
TSR1 i jest fabrycznie wyposazona w kom-
ponenty bezpieczenstwa oraz funkcje
cyfrowe. Obejmuja one akustyczny sys-
tem alarmowy i system ryglowania drzwi
w polgczeniu z czujnikami kontaktowymi
drzwi, ktore zabezpieczajg dostep od tytu.
Dodatkowe funkgcje w portalu telematycz-
nym TrailerConnect, takie jak tryb sa-
botazowy i tryb TAPA, umozliwiaja ciagte
monitorowanie. Schmitz Cargobull jest
pierwszym dostawcg oferujgcym pakiet
bezpieczenstwa TAPA dla furgonowej na-
czepy do tadunkéw suchych wyposazonej
w drzwi roletowe.

Naczepy migjskie

Naczepy Schmitz Cargobull przezna-
czone do dystrybucji miejskiej sa wy-
twarzane wspoélnie z GT Trailers w ra-

mach strategicznego partnerstwa. Sa to:
naczepa furgonowa S.BO CITY do tadun-
kéw suchych oraz miejska naczepa kur-
tynowa S.CS CITY.

2-osiowa naczepa S.BO CITY to so-
lidne i ekonomiczne rozwigzanie dla §réd-
miejskiej logistyki tadunkéw suchych,
zaprojektowane z mysla o intensywnej
eksploatacji w sieciach dystrybucyjnych.
W zabudowie wykorzystane sg panele
FERROPLAST, zabudowa osadzona jest
na ocynkowanej ogniowo ramie stalowej.
Kompaktowa konstrukcja w potgczeniu
z 2. osig skretng zapewnia duzg zwrot-
no$¢ nawet w ciasnych warunkach $rod-
miejskich. Typowe dla zadan dystrybucyj-

nych wyposazenie, takie jak tylny podest
zatadowczy czy tylne drzwi roletowe, utat-
wiajg obstuge i wykorzystanie pojazdu.

Z kolei 1-osiowa miejska naczepa
S.CS CITY to wariant kurtynowy prze-
znaczony do miejskiego i regionalnego
transportu dystrybucyjnego. Koncepcja
pojazdu zostala opracowana z mysla
o szybkich i elastycznych procesach za-
fadunku, przy zachowaniu kompaktowej,
solidnej konstrukcji. Polgczenie osi skret-
nej, ocynkowanego podwozia oraz zmien-
nych opcji zabudowy wspiera wykorzysta-
nie S.CS CITY w zlozonych srodowiskach
dostaw, z waskimi drogami dojazdowymi
i czestymi postojami. Podnoszony dach
umozliwia elastyczny zatadunek z boku
i od gory, natomiast wzmocniona podioga
pozwala na uzytkowanie pojazdu w wyma-
gajacych procesach przetadunkowych.

SAMOCHODY SPECJALNE
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Centralnym elementem
naczepy S.BO MULTI
jest zintegrowany
system podwajnej
podtogi z wzmocnio-
nymi ptytami typu key-
hole — rozwigzanie to
opiera sie na aluminio-
wych szynach systemu
podwajnej podiogi

o diugosci 2050 mm

i rozstawie 1200 mm,
ktére umozliwiajg wy-
korzystanie drugiego
poziomu zatadunku.
Dzigki temu mozna
przewiez¢ do 33 do-
datkowych europalet

Ciekawa nowoscig jest zaprojekto-
wana specjalnie do transportu zywnosci
i dystrybucji 1-osiowa naczepa S.KO CITY
z zabudowa furgonowa z paneli FERRO-
PLAST oraz agregatem chtodniczym S.CU
mt-DualEvap. Kluczowg zaletg tego po-
jazdu jest zoptymalizowany rozktad masy
dzieki nowemu potozeniu sworznia kré-
lewskiego. Zwieksza to tadownos¢ nawet
o 1400 kg i skraca dlugos¢ catkowitg
0 52 cm. Zmniejszona odlegtos¢ miedzy
ciagnikiem a naczepa poprawia réwniez
aerodynamike oraz ogranicza zuzycie pa-
liwa i emisje COz. Przy dtugosci 9 m (22
europalety) i wytrzymatej pojedynczej osi
onosnosci 10 t pojazd 1gczy duza pojemnosé
z wysoka zwrotno$cig. Mechanizm wymu-
szonego skretu osi utatwia manewrowanie
w waskich centrach miast oraz ogranicza
czas, zuzycie opon i ryzyko uszkodzen. >
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a puste opakowania zwrotne mozna row-
niez przewozi¢ ekonomicznie. Trzy wy-
dajne wentylatory parownika zintegro-
wane ze $ciang grodziowa zapewniaja
réwnomierny przeptyw powietrza. Kom-
paktowa konstrukcja naczepy zapewnia
szybkie schladzanie, co jest wyrazng za-
leta przy czestym otwieraniu drzwi w trans-
porcie dystrybucyjnym. Naczepa S.KO
CITY jest réwniez wyposazona w modut
Body Control Unit (BCU).

© D. Piernikarski

Opracowanie Dariusz Piernikarski

W produkowanej przez GT Trailers 2-osiowej nacze-
pie S.BO CITY wykorzystane sa panele FERROPLAST,
zabudowa osadzona jest na ocynkowanej ogniowo
ramie stalowej, tylny podest zatadowczy i tylne
drzwi roletowe utatwiajg obstuge i wykorzystanie
pojazdu; druga o$ wyposazono w mechanizm skretu
wymuszonego firmy Tridec

> Agregat S.CU mt-DualEvap ma zin-
tegrowany dzielony parownik w jednost- ' : == —
ce gléwnej. Taka konfiguracja pozwala _' / P '
na umieszczenie wzdtuzne $cianki dzia- =) .I | S y i
towej w tadowni i stworzenie tym samym TR = SiHzBoCTY
kilku komoér, w ktérych moze panowac rézna

temperatura. Poniewaz S.CU mt-DualEvap
nie wymaga dodatkowego parownika su-
fitowego, dostepna jest petna wysoko$¢
wewnetrzna. Zwieksza to objetos¢ ladun-
kowaq i poprawia cyrkulacje powietrza.

Sciany grodziowe wzdluzne z predefinio-

© D. Piernikarski

wanymi mozliwosciami podziatu poprzecz-
nego w zakresie od 830 mm do 1250 mm
pozwalajg precyzyjnie dostosowac naczepe
do réznych koncepcji dostaw. Dzieki kon-
cowej poprzecznej Scianie grodziowej wiel-
kos¢ komér o kontrolowanej tempera-
turze mozna dopasowywac do tadunku,

© D. Piernikarski

1-osiowa naczepa kur-
tynowa S.CS CITY ma
oS ze skretem wymu-
szonym, ocynkowane
podwozie, podnoszony
dach umozliwiajacy
elastyczny zatadunek
z boku i od gory,
a wzmacniona podioga
{ | pozwala na uzytkowa-
= : y ; nie pojazdu w wyma-

: gajagcych procesach
przetadunkowych

. AT

© Sehmitz Cargobull
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Dariusz Piernikarski

Po raz kolejny odwiedza-
my fabryke w tureckim
Adapazari, gdzie powstaja
naczepy Kassbohrer. Tym
razem poznajemy blizej
nowoczesne zaplecze
badawczo-rozwojowe.
Hastem przewodnim jest
~Potega inzynierii”, czyli
oparte na badaniach

i rozwoju podejscie
Kassbohrer do rozwoju

produktow.

Kasshonrer
— poteqa mzynier

Kassbohrer wiele uwagi po$wigca roz-
wigzaniom pozwalajgcym na obnizanie
$ladu weglowego w transporcie dro-
gowym. Sa to np. zestawy pojazdéw
diugich i ciezkich (LHV — EMS 2)

o diugo$ci do 32 m czy rozwiazania
intermodalne, wsrdd nich gama
najlzejszych na rynku podwozi

do przewozu kontenerdw i nadwozi
wymiennych oraz trwate naczepy
przystosowane do transportu drogo-
wego, promowego i kolejowego

B .~ ENGINUITY
. SINCE 1



W dziedzinie ochrony antykorozyjnej pojazdy
Kasshohrer uzyskujg wyniki referencyjne,

ktére przekraczajg 3800 godzin w badaniu

w komorze solnej bez powstawania czerwonej
korozji, co zapewnia ponad 20-letnig ochrong
antykorozyjng w pojazdach niskopodwozio-
wych i podwoziach kontenerowych — jest to
poziom uznawany za Wzorcowy

assbohrer, jako producent ofe-

rujacy bardzo bogate portfolio na-

czep réznych typéw, od lat ma
ugruntowang pozycje na rynku euro-
pejskim. Pod wzgledem wielkosci sprze-
dazy nalezy do Scistej czotéwki produ-
centéw naczep niskopodwoziowych,
siloséw i cystern, skutecznie konkuruje
réwniez w segmencie naczep kurtyno-
wych i platformowych. W Polsce jest
czolowym dostawca naczep niskopod-
woziowych i wiodgcym dostawca naczep
podkontenerowych i zbiornikowych.

Nowoczesne miejsca produke|

Wiekszos¢ produkcji realizowana jest
w tureckim Adapazari. Ta nowoczesna fab-
ryka, okreslana jako Adapazari Mega Cam-
pus, ma tgczna powierzchnie 450 tys. m2,
hale produkcyjne zajmuja 149 tys. m2,
w ciggu roku mozna tam wyprodukowac
do 20 tys. réznych pojazdéw. Na tere-

reklama
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nie Unii Europejskiej produkcje, sprze-
daz i zarzadzanie cze$ciami zamiennymi
realizuja rozlokowane na terenie Niemiec
zaktady w Goch (108 tys. mZ2, region
Europa Péinocna) i Ulm (35 tys. m?, region
Europa Potudniowa). Podobng dziatalnos¢
prowadzi z podwarszawskiego Btonia
Kassbohrer Polska (4 tys. m2, region
Europa Centralna). >

KASSBOHRER PENDLE LOW-LOADER:
DOSKONAELA MANEWROWOSC
| INTUICYJNA OBStLUGA

PRZETESTOWANY
NA 1 MILIONIE KM

ZESKANUI | SKOK ZAWIESZENIA
ZOBACZ W AKCII 600 mm
o =
=] -
"
L= ' ==
3 i
2 0«
Kaessbohrer Polska Sp. Z.0.0 HYDRAULICZNE

05-870 Btonie ulica Modlinska 10 = +48-22-417-33-50 |
Wsparcie Klienta Kassbohrer | 00 800 527 72 647
Skontaktuj sie naszym dziatem sprzedazy | |

info@kaessbohrer.com STEROWANIE 60°
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Dzigki zaawansowanym procesom zabezpie-
czania antykorozyjnego cynkiem i fosforanami,
takim jak kataforeza (KTL) i metalizacja
natryskowa, naczepy Kasshohrer objete sg
10-letnig gwarancjg antykorozyjng

> Warto wspomnie¢, ze na dachu Ada-
pazari Mega Campus zainstalowana
jest elektrownia fotowoltaiczna o po-
wierzchni 131 tys. m2 mogaca genero-
wac¢ moc do 15 550 kW (15,6 MW).
Dzialajgca od grudnia 2023 r. instalacja
fotowoltaiczna na dachu zaspokaja 92%
zapotrzebowania zakladu na energie
elektryczng. Dzieki tej inwestycji, po-
czawszy od okresu sprawozdawczego
2024 r., bezposrednie emisje gazéw cie-
plarnianych zmniejszono o 35% (pomiar
zgodnie z wymaganiami ISO 14064).
Z kolei woda wykorzystywana w pro-
cesach produkcyjnych jest uzdatniana
przy uzyciu nowoczesnych proceséw bio-
logicznych i chemicznych — w 2024 r.
z powrotem do Srodowiska odprowa-
dzono 73 447 m3 oczyszczonej wody.
Juz w 2024 r. 100% odpadéw pod-
dawano recyklingowi (Certyfikat Zero
Waste). Znaczacy jest tez udzial mate-
riatéw pochodzacych z recyklingu w su-
rowcach produkcyjnych: jest to 44% stali
1 47% aluminium.
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Innowacje | nowoczesne
technologie

Kéassbohrer w swej polityce rozwo-

jowej stawia na innowacje i nowoczesne
technologie. Dzigki silnym partnerstwom
z uczelniami, projektom finansowanym
przez Unie Europejska oraz Scistej wspot-
pracy z klientami producent wykracza
poza zgodno$c¢ z przepisami i aktywnie
ustanawia nowe standardy branzowe.
Szczegdlnie wiele uwagi poswieca sig
rozwigzaniom wpisujacym sie w najbar-
dziej aktualne trendy zwigzane z obni-
zaniem $ladu weglowego w transporcie
drogowym. Wsréd nich znajdziemy ze-

| Transport — Technika — Biznes

W 2009 r. w Adapazari Mega Campus uruchomiono centrum
badawczo-rozwojowe, w ktérym wykonywane sg m.in. bada-
nia w zakresie trwato$ci i bezpieczenstwa pojazdéw, dziata

tam réwniez centrum certyfikacji ATP

stawy pojazdow dtugich i ciezkich (LHV
— EMS 2) o dtugosci do 32 m, ktére moga
manewrowac w obrebie istniejacej infra-
struktury. Rozwijane sg rozwigzania in-
termodalne, wérdd nich gama najlzejszych
podwozi do przewozu konteneréw i nad-
wozi wymiennych oraz trwate naczepy
przystosowane do transportu drogowe-
go, promowego i kolejowego. Kassbohrer
stawia takze na elektryfikacje — w ofercie
producenta znajdziemy zelektryzowana
naczepe chlodniczg oraz naczepe kurty-
nowa wyposazong w o$ z generatorem
pradu. Rozwijane sg takze systemy , miek-
kie”, czyli inteligentne i autonomiczne
technologie naczep.




Doskonatos¢ inzynierska w polgcze-
niu z innowacyjnym mysleniem stano-
wig istote podejscia firmy Kassbohrer
do rozwoju produktéw oraz dziatalno$ci
badawczo-rozwojowej. Jest to doskonale
ujete w firmowej filozofii , Enginuity”.
Efektem tego jest to, ze Kassbohrer
ma jeden z najbardziej kompleksowych
i elastycznych portfeli produktowych
na rynku europejskim, obejmujacy 96%
wszystkich typéw naczep wykorzystywa-
nych w transporcie drogowym, a w ciagu
ostatnich 3 lat producent wprowadzit
na rynek 3 nowe rodziny produktowe
oraz 37 nowych lub zmodyfikowanych
wersji pojazdéw. Kazdy nowy produkt
przeszedt uporzadkowany proces rozwoju,
rozpoczynajacy sie od analizy informacji
zwrotnych od klientéw, a nastepnie obej-
mujacy projektowanie cyfrowe, badania
fizyczne oraz walidacje trwatosci.

W centrum B+-R znajdujgcym sie
w Gebze, uruchomionym w maju
2023 r., oprdcz typowych badan
trwato$ci, osiggéw i bezpieczen-
stwa pojazdéw realizowane s3
réwniez badania prototypowych
pojazdéw Késshohrer

W styczniu 2025 r. oddano do uzytku nowy
tor testowy skiadajacy sie z 12 odcinkéw

o réznych nawierzchniach. Tor przezna-
czony jest do intensywnego testowania
wytrzymato$ci, bezpieczenstwa i osiagéw
pojazdéw Kassbohrer

~———

Klucz: badania I rozwoj

Globalna zmiennos¢ gospodarcza,
zaostrzanie norm emisji, rozszerzanie
stref zeroemisyjnych oraz trwajgca trans-
formacja branzy logistycznej tworza
coraz bardziej ztozone otoczenie dla pro-
ducentéw naczep. W tych warunkach
Kassbohrer traktuje dziatalnos¢ badaw-
czo-rozwojowq (B+R) nie tylko jako na-
rzedzie stuzace speinianiu biezacych
wymagan, lecz takze jako strategiczny
fundament gotowosci na przysztos¢. Wizja
dziatalnosci badawczo-rozwojowej ba-
zuje na 3 gtéwnych filarach: efektyw-
nosci, orientacji na klienta i technologii,
prowadzacych do obnizania catkowitego
kosztu wiasnosci i posiadania produktow.
Wraz z pojazdami Kassbohrer, ktére od-
powiadajg rzeczywistym wymaganiom
eksploatacyjnym, klienci uzyskujg kon-
kretne, mierzalne korzysci.

| TECHNIKA |

Obecnie organizacja B+R Kassbohrer
obejmuje 194 wysoko wykwalifikowa-
nych inzynieréw pracujacych w obszarach
konstrukcji, rozwoju, analiz, walidacji
i badan. Zespot swiadczy kompleksowe
ustugi rozwoju produktéw — od inzynierii
podwozia i zabudowy, przez badania ma-
terialowe i innowacje procesowe, po roz-
woj systemoéw autonomicznych. W ciggu
ostatnich b lat Kassbohrer zainwestowat
ponad 46 mln euro w dziatalno$¢ B+R.
Trzon tego ekosystemu innowacji sta-
nowia 2 centra badawczo-rozwojowe
o tacznej powierzchni 22 tys. m?2, bedace
jednymi z najbardziej wszechstronnych
osrodkéw tego typu w Europie.

Pierwszy z tych oSrodkéw znajduje sie
w Adapazari Mega Campus. Od 2009 r.
wykonywane sg tam m.in. badania w za-
kresie trwalosci i bezpieczenstwa po-
jazdow, dziata réwniez centrum certy-
fikacji ATP. W styczniu 2025 r. oddano

e e, A — —
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> tam do uzytku nowy tor testowy sktada-
jacy sie z 12 réznych odcinkéw testowych.
Tor przeznaczony jest do intensywnego
testowania wytrzymatosci, bezpieczen-
stwa i osiggéw pojazdéw Kéassbohrer
na dystansie 1 mln km. Projekt zostat
ukonczony pod nadzorem i z aprobata
IDIADA, wiodgcego w UE centrum tes-
towania i walidacji ciggnikéw, naczep
i samochod6éw. Drugi osrodek badaw-
czo-rozwojowy znajduje sie w Gebze.
Dziatalnos¢ badawczg rozpoczeto w maju
2023 r. Oprécz typowych badan trwa-
tosci, osiaggéw i bezpieczenstwa pojaz-
déw realizowane sg tam réwniez badania
pojazdoéw prototypowych.

Dwa centra badawczo-rozwojowe
oraz zewnetrzny tor badawczy umozli-
wiaja wykonywanie we wlasnym zakre-
sie wszystkich dziatan walidacyjnych,
ktére wczesniej realizowano w zewnetrz-
nych osrodkach w catej Europie. Znacz-
nie przyspiesza to weryfikacje produktow,
skraca cykle rozwojowe oraz pozwala
szybciej i bardziej elastycznie reagowac
na zmieniajace sie przepisy, wymagania
techniczne i oczekiwania klientéw. Juz
na wczesnych etapach projektowania
symulacje cyfrowe sa laczone z bada-
niami fizycznymi i dlugookresowa ocena
trwalosci opartg na rzeczywistych danych
eksploatacyjnych. Takie nowoczesne
podejscie skraca czas wprowadzenia

Intensywne badania pozwalajg na utrzymanie
parametréw uzytkowych naczep Kassbohrer
przez caty cykl zycia pojazdu, a jednocze$nie

gwarantujg wysoka stope zwrotu z inwestycji

i obnizenie TCO po stronie klientéw

nowych produktéw na rynek przy wyz-
szym poziomie dojrzatosci i potwierdzonej
odpornosci technicznej.

Istotnym elementem badan jest ocena
odpornosci produktéw w warunkach eks-
ploatacji w réznych strefach klimatycz-
nych. Kompleksowe programy badawcze
obejmuja skrajne temperatury od —70°C
do +150°C, oddzialywanie deszczu
i wody, takze o duzym zasoleniu i dzia-
lajacej pod podwyzszonym cisnieniem
oraz symulacje rzeczywistych warunkow
drogowych. Te intensywne badania po-
zwalajg na utrzymanie parametrow uzyt-
kowych przez caty cykl zycia pojazdu,
a jednoczesnie gwarantujg wysoka stope
zwrotu z inwestycji i obnizenie TCO
po stronie klientéw. W dziedzinie ochrony
antykorozyjnej poddane metalizacji na-
tryskowej pojazdy Kassbohrer uzyskuja
wyniki referencyjne, przekraczajac 3800
godzin w badaniu w komorze solnej
bez powstawania czerwonej korozji — jest
to poziom uznawany za wzorcowy.

Oproécz rozwijania wiasnych kompe-
tencji Kassbohrer aktywnie uczestniczy
takze w miedzynarodowych projektach
wielostronnych oraz konsorcjach finan-
sowanych przez Unie Europejska. Przy-
kltadem moze by¢ projekt ZEFES (Zero
Emissions Long-haul Freight Eco System
— Ekosystem dlugodystansowego trans-
portu towarowego o zerowej emisji),
w ramach ktérego firma rozwija zintegro-
wane uktady osi elektrycznych oraz obu-
dowy akumulatoréw. W projekcie ZEFES,
we wspbélpracy z partnerami, takimi jak
Scania, Volvo i DPD, prototypy naczep
elektrycznych sg badane w zréznicowa-
nych, rzeczywistych scenariuszach eks-
ploatacyjnych. Dodajmy, ze tylko w latach
2021-2024 producent wspotpracowat
z 23 uczelniami, opublikowano 30 recen-
zowanych artykutéw naukowych o zasiegu
miedzynarodowym, w 2024 r. uzyskano
85 patentéw, a w 2025 r. — 63.

Zdjecia: © Kdssbohrer

Filozofia badan Késshohrer koncentruje sie na trwatosci, niezawodnosci, bezpieczenstwie
i fatwosci eksploataciji. Wszystkie pojazdy przechodza badania walidacyjne, ktdére odpowiadajg

DURABILITY AND EFFICIEN
IN PERFECT HARMONY .

standardowej eksploatacji przez co najmniej milion kilometréw
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Jim Walenczak
DAFE

od 1 lipca br. jest nowym prezesem DAF Trucks N.V. W spétce PACCAR
pracuje od 15 lat. W czasie swoje] kariery zajmowat rdzne stanowiska,

byt m.in. zastepcg dyrektora generalnego ds. operacyjnych w PACCAR Parts,
zastepca dyrektora generalnego ds. sprzedazy i marketingu w Kenworth,

a ostatnio wiceprezesem i dyrektorem generalnym PACCAR w Kenworth
Truck Company. Jest absolwentem Michigan State University (licencjat

z marketingu), University of Washington (MBA) oraz Stanford

Executive Program.

Richard Slovak

1 wrze$nia br. objat stanowisko prezesa zarzadu Volkswagen Poznan. Swojg
kariere rozpoczat w 1997 r. w Volkswagen Slovakia, gdzie kierowat m.in. przy-
gotowaniami do produkcii seryjnej oraz produkcjg pojazdéw specjalnych.

W latach 2012-2018 pracowat w firmie SEAT w Hiszpanii, gdzie penit rézne
funkcje kierownicze, w tym kierownika lakierni i budowy karoserii. W 2018 .
objat kierownictwo nad produkcjg w zakladzie FAW-Volkswagen w Chengdu
w Chinach, a od roku 2019 kierowat produkcjg w Volkswagen Puebla

w Meksyku. Od listopada 2021 r. Slovak petnit funkcje prezesa i dyrektora
zaktadu MAN w Krakowie w Polsce. Od lutego 2025 . jest dyrektorem
zaktadu Volkswagen Samochody Dostawcze w Hanowerze.




DO 60 T NACISKU NA
OS W STANDARDZIE.

Im bardziej wymagajace zadanie, tym wyrazniej sterowany elektronicznie samojezdny model
PST/ES-E (315) pokazuje swoje mocne strony. Przy szerokosci podstawowej 2430 mm
nadaje sie on do flatrackow i oferuje nacisk na os do 60 ton — osiagany dzigki standardowym
oponom pneumatycznym, bez potrzeby stosowania TPMS, wypetnienia poliuretanowego ani
ograniczenia przebiegu. Tym samym nawet mniejsze kombinacje moga przenosic najciezsze
tadunki. Model PST/ES-E (315) firmy Goldhofer wyznacza nowe standardy w zakresie
wydajnosci, elastycznosci i oszczednosci.

Wiece] informaciji mozna znalez¢
w broszurze produktu - MADE FOR YOUR MISSION

do pobrania tutaj.




	01-poczatek_.pdf
	02-Informacje z rynku.pdf
	03-Rejestracje pojazdow uzytkowych po pierwszym polroczu.pdf
	04-Christian Levin - jest nadal kilka krokow do wykonania.pdf
	05-Tluste 12A to nowa siedziba i serwis fabryczny RTP.pdf
	06-Tlusta 12 Renault Trucks T High Range.pdf
	07-Smieciarki ze stali Hardox - nie do zdarcia - bez zdjecia.pdf
	08-Elektryczne pojazdy MAN w branzy komunalnej.pdf
	09-Ruchome podlogi - mozaika produktowa.pdf
	10-D-TEC modernizuje oferte.pdf
	11-Hakowiec z zurawiem - skutecznie i niezaleznie.pdf
	12-Volvo i Renault wprowadzaja nowa platforme silnikowa.pdf
	13-Najwiekszy zuraw HDS FASSI w Polsce.pdf
	14-Srem gazowa stolica Polski.pdf
	15-DAF XB Electric - bezemisyjna dystrybucja.pdf
	16-Majowka z Actrosem.pdf
	17-MAN gotow na IAA Transportation 2026.pdf
	18-Pierwszy elektryczny autotransporter juz w Polsce.pdf
	19-Zestawy EMS wyjada na polskie drogi.pdf
	20-Holownik Scania i Tevor.pdf
	21-Solaris zwieksza moce produkcyjne.pdf
	22-Schmitz Cargobull - wiecej wartosci - czesc 1.pdf
	23-Kaessbohrer - potega inzynierii.pdf
	24-koniec.pdf


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages true
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 150
  /MonoImageDepth 8
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


