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1 Krone Trailer
przejmuje POZKRONE

Firma Krone Trailer oficjalnie stafa sie wiasci-
cielem POZKRONE — jej wieloletniego wy-
facznego importera w Polsce. O szczegdlach
tego wydarzenia zostaliSmy poinformowani
podczas konferencji prasowej zorganizowanej
przez obie firmy w marcu br. przy okazji wizyty
w fabryce chfodni Krone w Liibtheen.

1 Pakiet Mobilnosci Wojskowej
— nowe wyzwania dla branzy
ponadnormatywnej

Wojna w Ukrainie oraz narastajgca niestabil-
nos¢ geopolityczna brutalnie zweryfikowaty
europejskie zdolnosci do szybkiego reagowania
na zagrozenia.

3 Wiatrakowe akcje
i modernizacje

Przewozenie coraz cigzszych i wigkszych ele-
mentéw wiez, fopat i cigzkich gondoli turbin
wiatrowych wymaga precyzyjnej, przemysla-
nej konstrukcji wykorzystywanych rozwigzan
transportowych. Oznacza to, Ze ich producenci
muszg wykazac sie niezwykle innowacyjnym
podejsciem w ich budowie.

4 Scania Super G 430:
jazda bez tajemnic

Scania Polska udostepnita nam ciagnik Scania
Super G 430 z naczepa — stalowg wywrot-
ka Meiller Grandload. Tym razem zagladamy
w dane rejestrowane przez bramke FMS w po-
JjeZdzie, aby przyjrzec sig dziafaniu algorytmdéw
odpowiedzialnych za jazde ekonomiczna.

4 DAF XD 310
sprawdzi sie w dystrybuciji

Dzieki uprzejmosci DAF Trucks Polska jeszcze
Jesienig ubiegtego roku testowalismy DAF-a XD
310 FA z zabudowa typu chfodnia przygoto-
wanag przez lgloocar i wyposazong w agregat
chtodniczy Carrier Supra HE 9.
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Krone Trailer przejmuje POZKRONE
Krone chce odnie$¢ wigkszy
sukces w Polsce

Goldhofer na targach
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Aktywne zaangazowanie jest
kluczowym czynnikiem sukcesu
Pakiet Mobilno$ci Wojskowej
—nowe wyzwania dla branzy
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Nowy MAN TGX 41.640 8 x 4/4
do transportu cigzkiego o 250 t dmc.

Odstepstwo od warunkéw
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i do czego uprawnia?
Rheinmetall i Nooteboom Trailers
wspdlnie opracowujg naczepy
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MultiMAX Plus

Moduly Cometto w transporcie
konstrukcji mostowych

Lekka, zwrotna i wszechstronna:
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Langendorf Smart-Line SATU 24
Wiatrakowe akcje i modernizacje
30 lat Ol-Trans
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staje sie jeszcze lepsza

Polscy przewoznicy nadal na czele
Solaris Urbino 10,5 electric

z napedem modutowym na targach
Mobility Move 2026
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Wszyscy producenci pojazdow uzytkowych aktywnie
uczestnicza w transformacji w kierunku zréwnowa-
zZonego systemu transportowego. Kompleksowe
spojrzenie na tak ztozona problematyke, jaka jest
dekarbonizacja transportu, jest kluczowe dla wspie-
rania dziatalnosci klientow i przeciwdzialania nega-
tywnemu wplywowi na srodowisko.

iedawno miatem okazje zapoznac sie z raportem przygo-

towanym przez firme Scania pt. Ocena cyklu zZycia po-

Jjazdow ciezarowych do transportu dalekobieznego. Aku-
mulatorowy naped elektryczny a silnik spalinowy (Life cycle
assessment of long haulage trucks. Battery electric vs internal
combustion engine. Scania RGD 2025). Doszedtem do wniosku,
ze warto podzieli¢ sie najwazniejszymi spostrzezeniami, jakie
zostaty sformutowane przez autorow tej publikacji.

Aby w obiektywny sposob oceniac aktualny stan i postepy
w zakresie zréwnowazonego rozwoju, nalezy stosowac¢ naukowe
metody oparte na faktach. Jedna z takich metod jest ocena cyklu
zycia (LCA — Life Cycele Assessment), ktora umozliwia szczegétowa
analize wplywu badanego produktu na srodowisko w catym jego
cyklu zycia. Ocene LCA mozna przeprowadzac zgodnie z normami
DIN EN ISO 14040: Zarzadzanie srodowiskowe — Ocena cyklu zycia
— Zasady i ramy oraz DIN EN ISO 14044: Zarzadzanie srodowi-
skowe — Ocena cyklu zycia — Wymagania i wytyczne. Normy te
pozwalaja na poréwnanie cyklu zycia pojazdu wykorzystywanego
w transporcie dalekobieznym, wyposazonego w akumulatorowy
naped elektryczny z jego odpowiednikiem wyposazonym w silnik
wysokoprezny (silnik Diesla). Ocena taka obejmuje caly cykl zycia
pojazdu, ,,od kotyski do grobu”, uwzgledniajac w tym wszystkie
procesy bezposrednio zwigzane z cyklem zycia produktu, takie jak
wydobycie surowcéw, produkcja, uZytkowanie, konserwacja i uty-
lizacja. Cate badanie LCA ocenia kilka kategorii oddzialywania,
ale skoncentrujemy sie na wplywie na zmiany klimatu, czesto
okreslanym jako slad weglowy.

Co zatem znajdziemy we wspomnianym raporcie? Scania
poréwnata 2 reprezentatywne ciggniki 4x2, oba miaty podobne
Jjak tylko to mozliwe specyfikacje, typowe dla pojazdéw wyko-
rzystywanych w europejskim transporcie ditugodystansowym.
Oczywiscie najwieksze roznice dotyczyly roznych ukiadéw na-
pedowych. Nie wchodzac zbytnio w szczegoly: zuzycie energii elek-
trycznej przez pojazd elektryczny (BEV) modelowano przy uzyciu
prognozowanej ewolucji europejskiej struktury sieci (raport World

BEV kontra |CE w LCA

Energy Outlook 2023 Miedzynarodowej Agencji Energii IEA).
Uzytkowanie pojazdu z silnikiem spalinowym (ICE) modelowano, za-
kiadajac uzycie standardowego oleju napedowego. Aby ocenic petny
potencjat redukcji rownowaznej emisji COz obu pojazdow, przeje-
chany dystans ustalono na 1 300 000 km, a wartosci zuZycia paliwa
I energii pochodzily z symulacji VECTO. Zatem z naukowego punktu
widzenia podejscie wydaje sie jak najbardziej prawidtowe.

Jakie spostrzezenia? Produkcja pojazdow elektrycznych wigze
sie z wiekszym obcigzeniem dla srodowiska w poréwnaniu z po-
Jjazdami spalinowymi. Slad weglowy wynoszacy 24 t, powstajacy
podczas produkcji pojazdu spalinowego, wzrasta do 55 t w przy-
padku produkcji pojazdu elektrycznego. Jest to w duzej mierze
spowodowane wytwarzaniem ogniw akumulatorowych.

Jednak dopiero to uzytkowanie pojazdu ciezarowego jest faza
cyklu zZycia majaca najwiekszy wplyw na emisje okreslana jako
ekwiwalent emisji dwutlenku wegla COp, 1 zwigzane z tym zmiany
klimatu. W fazie tej mozna osiagnac znaczng redukcje dzieki
przejsciu na pojazdy w peni elektryczne. Okazuje sie, ze dla po-
Jjazdu elektrycznego, pomimo dwu-, trzykrotnie wiekszego sladu
weglowego z produkcji, w jego peinym cyklu zycia slad weglowy
jest mniejszy o 68%. Wyrazajac to liczbowo: w catym cyklu zycia
elektryczny ciggnik siodtowy (BEV) odpowiada za emisje 300,6 t
COge, a ciggnik z silnikiem spalinowym (ICE) — 946,1 t COge.

Ciekawa obserwacja moze by¢ okreslenie progu rentownosci
COge, zdefiniowanego jako punkt, w ktorym dodatkowe obcigzenie
Sladem weglowym powstajacym w fazie produkcji pojazdu BEV
zostaje zrownowazone dzieki nizszym skumulowanym emisjom
w fazie uzytkowania. Okazuje sie, ze punkt ten zostaje osiggniety
w ciggu niecatego roku eksploatacji ciggnika z napedem elektrycznym
w poréwnaniu z pojazdem z silnikiem spalinowym.

Whiosek: ograniczenie wplywu emisji dwutlenku wegla na zmiany
klimatu jest zalezne od intensywnosci emisji dwutlenku wegla
w fazie uzytkowania. Wigksze wykorzystanie w mikscie energe-
tycznym energii elektrycznej generowanej ze zrédet odnawialnych
(np. elektrowni wiatrowych) moze zmniejszyc¢ slad weglowy pojazdu
w catym cyklu zycia nawet o 90%.

Ciekawym spostrzezeniem raportu jest rowniez to, ze istnieje
wyrazny potencjat zmniejszenia emisji w pojazdach spalinowych
dzieki wykorzystaniu alternatywnego odnawialnego paliwa, jakim
Jjest HVO (hydrorafinowany olej roslinny). Okazuje sig, ze przejscie
z oleju napedowego B7 na HVO100 redukuje emisje COze w calym
cyklu zycia o 81%. Niestety, mozliwosci wykorzystania HVO sa
na razie ograniczone ze wzgledu na brak produkcji na duza skale.

Zycze udanej lektury

dr inz. Dariusz Piernikarski
redaktor naczelny
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DEMARKO BEDZIE
DOSTARCZAC SPRZET
DO ARABII
SAUDYJSKIEJ

odczas World Defence Show 2026 w Ri-
P jadzie — jednych z najwigkszych na $wie-
cie targéw sektora obronnego — firma
Demarko podpisata z Jassara Supply Trading po-

rozumienie o wspdtpracy i wspélnych dziataniach
w Arabii Saudyjskiej. Porozumienie o wspdtpracy

na rynku arabskim jest kontynuacjg miedzynaro-
dowej strategii Demarko w zakresie produkcji wy-
specjalizowanych pojazdéw wojskowych. Naleza
do nich gtéwnie rézne typy certyfikowanych nisko-
podwaoziowych naczep do transportu cigzkiego sprzetu
militarnego, a takze wojskowe pojazdy sanitarne.

Celem porozumienia jest transfer technologii i po-
jazdéw Demarko na rynki Rady Krajéw Zatoki
(Gulf Cooperation Council GCC). Porozumienie zo-
stato podpisane w imieniu Demarko przez do-
radce Rady Marcina Nowotke, a w imieniu Jassara
przez gen. Talal Al-Blwi, w obecnosci Roberta Rostka,

ambasadora Rzeczypospolitej Polskiej w Krélestwie
Arabii Saudyjskiej. VW ceremonii podpisania uczest-
niczyli réwniez: Sultan Alhammad — wiceprze-
waodniczacy zarzadu, putkownik Artur Rochnowski
— attaché obrony Rzeczypospolitej Polskiej w Arabii
Saudyjskiej, Witald Smidowski — byly ambasador
Rzeczypospolitej Polski w Krélestwie Arabii Sau-
dyjskiej, a takze Piotr Placha z Polish Investment
and Trade Agency (PAIH), ktéry wspiera ekspan-
sje polskich firm na rynki zagraniczne i Sebastian
Bil — project manager Demarko. (KB)

Zdjecie: © Demarko

dzie tridem z 3. osig pchang i podnoszong. Rzedowy, 6-cylindrowy silnik MAN D3876 rozwija

maksymalng moc 640 KM (471 kW), maksymalny moment obrotowy to 3000 Nm dostepny
w zakresie od 900 do 1380 obr/min. Silnik wspdtpracuje z 12-stopniowg skrzynig biegéw ZF TraXon
Torque 12.30 OD ze sprzegtem hydrokinetycznym (WSK), sterowang przez uktad MAN TipMatic.
Hydrodynamiczny konwerter momentu obrotowego pozwala na zwigkszenie momentu obrotowego
(przetozenie 1,59) dla osiggniecia optymalnej sity uciggu. \Wsparcie zapewniajg programy sterowania
praca skrzyni TipMatic: Heavy Transport dla tadunkéw do 250 t oraz Efficiency — tadunki do 70 t.
Za hamowanie odpowiada retarder o duzej stabilno$ci termicznej. Dodatkowe komponenty do trans-
portu ciezkiego zostaty umieszczone centralnie, w formie wiezy, za kabing pojazdu. Sg tam 4 zbiorniki
na sprezone powietrze o pojemnosci 160 |, zbiornik na olej napedowy o pojemnos$ci 960 | oraz zbiornik
na olej hydrauliczny o pojemnos$ci 290 | obstugujgcy dwustopniows instalacje hydrauliczng. Zapewnia
ona ci$nienie do 300 bar i zapewnia wydatek oleju na poziomie 20 |/min lub 40 I/min niezaleznie
od obcigzenia. Zamontowana za kabing chtodnica utrzymuije stabilng temperature silnika i oleju hydrau-
licznego. Na ramie zamontowano siodto typu JOST JSK 38 C, wspdtpracujgce ze sworzniem krélewskim
o $rednicy 3,5”, wyposazone w mechanizm przesuwu o zakresie do 800 mm. MAN TGX 41.640 8x4/4
moze takze pracowac jako pojazd pchajacy (tzw. pusher), umozliwia to przedni sprzeg z trzema pozio-
mami wysokosci. Z tylu mozna zamontowac sprzeg ROCKINGER 56 EA z automatycznym mechanizmem
blokujgcym. Wysoka kabina sypialna GX ma wysoko$¢ wewnetrzng 2190 mm, tunel silnika ma wyso-
ko$¢ 120 mm. Lezanki o diugosci 2000 mm majg szeroko$¢ 800 mm (dolna) lub 715 mm (gdrna).

P ojazd na oktadce to MAN TGX 41.640 8x4/4 — ciggnik siodtowy w konfiguracji 8x4/4 w ukia-

6 | MARZEC 2026 | Transport — Technika — Biznes




INTERNATIONAL
TRAILERAWARD 2027

uropejscy producenci przyczep i zabudéw
E pojazddw uzytkowych ponownie moga
rejestrowac sie w prestizowym konkur-
sie branzowym , International TrailerAward"” (ITA).
Aby konkurs ITA byt atrakcyjniejszy, inteligent-

niejszy i przysztosciowy, w tym roku wprowadzono
kilka zmian w kategoriach.

Wieloletni konkurs dla europejskiego przemystu
przyczep, International TrailerAward 2026/27, od-
bedzie sie ponownie w roku 2026. Producenci maja
czas do 30 czerwca br. na zgtoszenie swoich naj-
nowszych innowacji wszelkiego typu i rozmiaru
(komponentéw, materiatéw, rozwigzan szcze-
gétowych, rozwigzan systemowych, koncepcji
catosciowych) z sektora naczep, przyczep i za-

£
.’.—

buddéw. Zgtoszenie musi dotyczy¢ przyczepy, na-
czepy lub nadwozia — nie pojazdu silnikowego.
Do konkursu kwalifikujg sie prototypy i rozwia-
zania gotowe do produkcii, ktére sg w programie
produkcyjnym nie diuzej niz dwa lata.

Oprécz ustalonych zasad miedzynarodowe jury eks-
pertéw pozostanie w obecnym skfadzie. Czternastu
dziennikarzy z czternastu europejskich magazyndw
branzowych oceni nadestane innowacje i ostatecz-
nie wyloni zwyciezcéw w poszczegéinych kate-
goriach. W skifad jury wchodzg nastepujacy dzien-
nikarze i czasopisma branzowe: Edwin van der Veer
(Auto-en Transportwereld, Holandia), Jarlath
Sweeney (Fleet Transport Magazine, Irlandia), Akin
Ocal (autoticari, Turcja), Snejina Badjeva (Kamioni,
Butgaria), Rolf Grob (Mobilitat, Szwajcaria), BoStjan
Pauser (Revija Transport & Logistika, Stowenia),
Dariusz Piernikarski (Samochady Specjalne, Polska),
Christoph Kdlbel (1Truck America, USA), Florian Engel

| BIZNES |

(1TTRUCK MEDIA, Austria), Marilena Matei (Tranzit,
Rumunia), Gianenrico Griffini (Allestimenti&Trasporti,
Wiachy), Philipp Bénders (Truck & Trailer, Niemcy),
Stephan Jansen (Trailer Welt, Niemcy) oraz Seppo
Alaruikka (Ajolinja, Finlandia).

W tym roku nastgpita jednak istotna zmiana w ka-
tegoriach konkursu ITA. Wcze$niej uczestnicy
mogli zgtasza¢ swoje innowacje w siedmiu ka-
tegoriach: nadwozie, podwozie, komponenty,
koncepcja, bezpieczenstwo, Srodowisko i pojazd
inteligentny. Aby konkurs byt jeszcze bardziej in-
teligentny i zorientowany na przyszto$é, zredu-
kowano liczbe kategorii z siedmiu do czterech.
W tegorocznej edycji pojawiajg sie tylko katego-
rie: nadwozie, podwozie, komponenty i przyszto$c.
Nowe kategorie obejmujg wszystkie kluczowe
obszary konstrukcyjne — nadwozie, podwozie,
wszystkie komponenty pojazdu, a takze prototypy,
koncepcje i badania pojazdéw. (DP)

Tegoroczna ceremonia wreczenia nagréd

dla zwycigzcéw International Trailer Award
odbedzie sig w 14 wrze$nia 2026 r. w ramach
wydarzenia ,,Gwiazdy Roku” na targach IAA
Transportation w Hanowerze. Wigecej informa-
cji o konkursie mozna znalez¢ na stronie
www.ita-award.com.




© K. Biskupska
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Na zdjeciu od lewej: Marcin Grabowski, Malgorzata Durda,
Grzegorz Rogalewicz i Bernard Wieruszewski

marca br. przedstawiciele spétki MAN Truck & Bus Polska

KONFERENCJA ROCZNA
podsumowali rok 2025 i przedstawili plan na rok biezacy. To byt

1 2 rekordowvy rok dla spétki: najwyzsze przychody w historii (4 7% 1/r)

i blisko 9000 sprzedanych pojazddw uzytkowych.

Whyniki przedstawili dziennikarzom: Claus Wallenstein — prezes zarzadu
MAN Truck & Bus Polska, Bernard Wieruszewski — dyrektor produktu i sprze-
dazy pojazdéw ciezarowych MAN, Grzegorz Rogalewicz — dyrektor sprzedazy
samochoddéw dostawczych MAN, Marcin Grabowski — dyrektor produktu
i sprzedazy autobuséw MAN oraz Matgorzata Durda — dyrektor serwisu tej
spétki. Natomiast Dorota Komornicka — communication manager, podsumowata
dziatania marketingowe i wydarzenia w firmie w 2025 r.

..Rynek polski —zaraz po niemieckim — to najwigkszy rynek sprzedazy dla MAN
Truck & Bus” — rozpoczat swoje wystgpienie Claus Wallenstein, prezes
zarzadu MAN Truck & Bus Polska.

Wedtug danych przedstawionych na konferencji prasowej w ub. roku do-
starczono 5156 nowych ciezaréwek z lwem na masce (w tym 721 pojaz-
déw D30 PowerLion) — to wiecej 0 26% r/r. Dato to firmie 16,4% udziatu
w rynku. Do tego sprzedano 1911 pojazdéw uzywanych MAN TopUsed
(ciezarowych, autobuséw, vandw), to mniej o0 6% r/r.

W 2026 r. dziat sprzedazy bedzie promowat nowy model do transportu po-
nadgabarytowego MAN TGX o 250 t dmc. podczas ogdlnopolskiej prezentacji
roadshow oraz skoncentruje sie m.in. na segmencie podwozi i dostarcza-
niu pojazddéw dla wojska. Kontynuowana bedzie strategia sprzedazy pojaz-
déw D30 PowerLion. W centrum uwagi beda réwniez ciezardwki o zerowej
emisji, a swojg premiere bedzie miat model eTGM.

Ubiegty rok byt najlepszy, jesli chodzi o sprzedaz samochodu dostawczego
TGE — polskim klientom dostarczono 1622 samochody, zaréwno w wersjach
cywilnych, jak i dla stuzb mundurowych, co daje wzrost sprzedazy o 13% r/r.
W tej liczbie 80% pojazdéw to modele z zabudowami. W 2026 r. firma
obchodzi 10-lecie modelu TGE, z tej okazji szykuje rézne akcje marketingowe,
w tym oferte ,,10 lat serwisu gratis na 10. urodziny TGE".
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Rok 2025 to tez najlepszy rok sprzedazy autobuséw w historii: znakomite
wyniki finansowe, wysokie wolumeny i rekordowy bank zamdwien. Do-
starczono gcznie 224 autobusy, co dato wzrost 0 8% r/r. Firma konsekwentnie
realizuje strategie Electrifying Poland, dostarczajgc 23 autobusy elektryczne
Lion’s City E. W Europie sprzedano ponad 3000 elektrobuséw — wszystkie
wyprodukowano w Starachowicach. W ubiegtym roku klientom dostarczono
115 autobusdw turystycznych MAN i Neoplan. W 2026 r. ruszy produkcja
m.in. nowego modelu MAN Lion’s Coach E.

Sie¢ serwisowa MAN Truck & Bus w Polsce to 7 wiasnych serwiséw i 30
partneréw serwisowych. \W 2025 r. nastapita rozbudowa TC w Czeladzi, mo-
dernizacja serwisu Gibas w Motanfcu i powstaly 2 nowe serwisy: Bury
w Kielcach i DBK w Suwatkach.

W 2026 r. nastapi otwarcie nowego serwisu w Bydgoszczy, zmiany obejma
serwis w Opolu i DBK Olsztyn, a w Rzeszowie rozpocznie sie budowa no-
wego obiektu. Co jeszcze? Partnerzy serwisowi beda inwestowali w wydajno$é
warsztatoéw i koncentracje na kliencie: Gibas (Gorzéw), Transbud (Krakdw)
i Moto Centrum (kddZ).

Do korca 2027 r. faczna liczba autoryzowanych stacji obstugi MAN-a w Polsce
wyniesie 39 (przybedzie 1 serwis wiasny i jeden partner serwisowy). Ser-
wisy kontynuuja tez przygotowania do obstugi floty pojazdéw elektrycznych
poprzez szkolenia pracownikéw w zakresie podstaw pojazddw elektrycznych
MAN i diagnostyki eTGE i MAN Lion's City E. (KB)

© K. Biskupska



POPRAWKA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
DO ROZPORZADZENIA W SPRAWIE EMISJI CO2
PRZEZ SAMOCHODY CIEZAROWE

marcu br. Parlament Europejski przyjat
ukierunkowang poprawke do rozpo-
rzadzenia UE regulujgcego emisje CO2

z pojazddéw ciezarowych, zmieniajgcg mechanizm
przyznawania kredytdw emisyjnych majacy zasto-
sowanie do producentéw samochodéw cigzarowych
w okresie sprawozdawczym 2025-2029. Zmiana
przepiséw modyfikuje rozporzadzenie (UE) 2019/1242,
ktdre ustanawia cele redukcji emisji CO2 dla nowych
pojazdéw cigzarowych w Unii Europejskiej. Poprawka
zostata zaproponowana przez Komisje Europejska
w grudniu 2025 r. w ramach pakietu motoryzacyj-
nego i zostata zatwierdzona przez Rade przed gto-
sowaniem Parlamentu 13 marca 2026 r.

Przyjeta poprawka modyfikuje sposéb obliczania
kredytéw emisyjnych w latach sprawozdawczych
2025-2029. Zgodnie ze zmienionymi ramami pro-

ducenci ciezaréwek mogg generowaé kredyty
emisyjne, gdy $rednia emisja COz ich flot spad-
nie ponizej obowigzujacego celu redukcji dla da-
nego okresu sprawozdawczego. Kredyty te moga
nastepnie zosta¢ wykorzystane do wsparcia zgod-
nosci w kolejnych latach. Zgodno$¢ z rozporza-
dzeniem oceniana jest corocznie na podstawie
$redniej emisji CO2 kazdej nowo zarejestrowanej
floty pojazdéw ciezarowych kazdego producenta
w Unii Europejskiej.

Nowelizacja nie zmienia jednak celdw redukcji
emisji CO2 okreslonych w rozporzadzeniu doty-
czacym pojazddéw ciezarowych. W przypadku po-
jazddéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
16 t producenci musza osiggnaé 15-procentowa
redukcje emisji CO2 w poréwnaniu z poziomami
z roku 2019 w latach 2025-2029.

| BIZNES |

Od roku 2030 zakres regulacji zostanie rozszerzony
0 wiekszg grupe pojazdéw, w tym samochody
cigzarowe 0 masie powyzej 5 t, z celem redukcji
emisji CO2 wynoszacym 43%. Cele te stanowig
cze$¢ ram klimatycznych Unii Europejskiej, zmie-
rzajgcych do redukcji emisji gazéw cieplarnianych
0 co najmniej 55% do 2030 r. w poréwnaniu z po-
ziomami z 1990 r. oraz osiggniecie neutralno$ci
klimatycznej do 2050 r. Oczekuije sie, ze przyszty
przeglad ram regulacyjnych pozwoli oceni¢ wdra-
zanie przepiséw i rozw6j rynku samochoddéw
ciezarowych bezemisyjnych w Europie.

ACEA os$wiadczyta: ,,Szybkie przyjecie wniosku
Komisji przez wspétprawodawcéw jest mile wi-
dzianym i waznym krokiem. Poprawka koryguje
nadmierne restrykcje w obecnych przepisach,
modyfikujac sposdb obliczania jednostek emisji
na lata 2025—2029. Jednakze poprawka ma ogra-
niczony zakres. Nie rozwigzuje ona szerszego pro-
blemu, przed ktérym stojg producenci pojazddw
w procesie przechodzenia na bezemisyjne po-
jazdy ciezarowe”. (DP)

Nowie kierownictwo Langendorf. Od lewej
Benjamin Schmich — dyrektor sprzedazy,
Tobias Schiliiter — dyrektor operacyjny,

Julia Herholz Siems — dyrektor zarzadzajgca,
Pawet Piesyk — dyrektora ds. technologii

LANGENDORF
ZMIENIA STRATEGIE
DZIAEANIA

alezacy do Grupy Wielton niemiecki
N producent naczep — firma Langendorf
— poinformowata w marcu br. o serii
zmian w kierownictwie. Majg one na celu wzmoc-
nienie zaangazowania klientéw, przyspieszenie in-
nowacji i poprawe wydajno$ci operacyjnej w catej
firmie. Restrukturyzacja nastepuje po okresie bez-
posredniej wspotpracy miedzy dyrektor zarzadza-
jaca Langendorf, Julig Herholz Siems (na stano-
wisku od czerwca 2025.), a klientami i partnerami
z calej branzy.

W ramach nowe;j struktury Benjamin Schmich
zostat mianowany dyrektorem sprzedazy (CSO)
i bedzie odpowiedzialny za globalng sprzedaz
marki Langendorf. Na tym stanowisku bedzie
réwniez nadzorowal globalne zarzadzanie kluczo-
wymi klientami i dziatania sprzedazowe Grupy

Wielton w Niemczech i regionie Beneluksu. Zmiana
ma na celu przyblizenie funkcji sprzedazy do klien-
téw, przy jednoczesnym lepszym dopasowaniu
priorytetéw regionalnych i strategicznych.

Langendorf powotat réwniez Pawta Piesyka na sta-
nowisko tymczasowego dyrektora ds. technologii
(CTO). Na tym stanowisku skoncentruje sie na przy-
spieszeniu innowacji i rozszerzeniu rozwoju roz-
wigzan w zakresie naczep dostosowanych do po-
trzeb klientéw. Do jego obowigzkéw bedzie nalezato
réwniez identyfikowanie pojawiajgcych sie wy-

SAMOCHODY SPECJALNE |

magan rynkowych i zapewnienie, ze dziatania
Langendorf w zakresie rozwoju produktéw szybko
beda odpowiadaty trendom branzowym.

Aby jeszcze bardziej wzmocnié¢ mozliwosci produk-
cyjne i dostawcze, Tobias Schliter zostat mianowany
dyrektorem operacyjnym (COO). Bedzie nadzo-
rowal operacije i zarzadzanie taficuchem dostaw,
odpowiadajgc za zapewnienie stabilnej, wydajnej
i konkurencyjnej produkcji w catej firmie.  (DP)

Zdjecie: © Langendorf
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FORUM FRACHT 2026

dniach 24—25 marca br. w hotelu Radisson Blu w Sopocie przed-
W stawiciele branzy TSL spotkali sie na XIV Miedzynarodowym

Forum Transportowym FRACHT 2026. To jedno z najwazniej-
szych wydarzen debaty publicznej i branzowej po$wigconej przysztosci
transportu, logistyki i intermodalu w Europie Srodkowo-Wschodniej. Bylismy
patronem medialnym wydarzenia i z racji zainteresowan przystuchiwali$my
sie panelowi dyskusyjnemu pt. , Transport ponadnormatywny — ponad normg
i bez marginesu biedu”.

W debacie tej udziat wzieli specjalisci branzowi i w wigkszo$ci czlonkowie
firm zrzeszonych w Ogdlnopolskim Stowarzyszeniu Pracodawcdw Transportu
Nienormatywnego (OSPTN). Obecni byli (na zdjeciu od lewej): Monika Rybka
—executive director Ol-Trans, ktdra moderowata ten panel, Lukasz Chwalczuk
—prezes OSPTN, Pawet Szwo —branch manager deugro Poland, Marek Jendryczka
— project cargo manager Liburnia Poland, Marcin Krélski — czlonek zarzadu
Relopack, Robert Skuratowicz — prezes i wiasciciel MTD Skuratowicz.

Debatowano o tym, gdzie wystepuje najwieksze ryzyko w transporcie nie-
normatywnym, w ktérym jak wiadomo nie ma miejsca na btedy. Analizo-
wano kluczowe elementy projektu ponadnormatywnego: technologie i sprzet,
infrastrukture oraz czynnik ludzki. Rozmawiano o odpowiedzialno$ci za przy-
gotowanie i zabezpieczenie tadunkéw ponadgabarytowych do transportu.
Marcin Krélski przytoczyt przykiad Ikei, gdzie jedng z podstaw sukcesu bizne-
sowego jest sposdb myslenia — produkt, opakowanie i logistyka sg rozpat-
rywane réwnoczesnie. To potwierdza, ze na etapie projektowania produktu
juz powinno sie mysle¢ o tym, w jaki sposéb moze on by¢ transportowany,
jakiego opakowania i zabezpieczenia uzy¢ dla bezpieczenstwa przewozu. Bie-
rzemy oczywiscie pod uwage pelne parametry tadunku (wymiary, masa).
Tak samo w transporcie ponadgabarytowym.

. Nie ma marginesu btedu, gdy sie pomylimy i btednie podamy parametry,
cate zezwolenie transportowe jest anulowane i natozone sg wysokie kary.
Zwracamy na to uwage na spotkaniach stowarzyszenia OSPTN, by nie tylko
firma transportowa, ale i nadawcy zwracali uwage na ten aspekt. Nieprzygo-
towanie tadunku moze w konsekwencji kosztowac¢ przewoznika utrate licencji,
a to czasem oznacza koniec firmy” — podsumowat watek kukasz Chwalczuk.

Na temat odpowiedzialno$ci celnie wypowiedziat sie Robert Skuratowicz:

. Wszyscy méwia, ze transporty rozjezdzajg i niszcza drogi, ale nikt nie wspo-
mina, ze nasza praca to tez naprawa szkdd po takich projektach na koszt

10 | MARZEC 2026 | Transport — Technika — Biznes

inwestora i zgodnie z przepisami oraz w porozumieniu z zarzadcg drogi.
Gdy realizowalismy transport prawie 400-tonowych elementdw infrastruk-
tury krytycznej drogami publicznymi na odcinku 50 km, to po naszym trans-
porcie zostaty odbudowane m.in. 2 obiekty mostowe, cze$¢ infrastruktury
drogowej i o$wietlenie drogowe”.

M¢éwiono tez o biezgcych potrzebach branzy: ,,Mamy infrastrukture, tech-
nologie, specjalistéw, ale brakuje nam cyfryzacji i wydawania zezwolen
w formie elektronicznej” — skomentowat tukasz Chwalczuk. \Wspomniat
réwniez temat Military Mobility Package —w ramach ktérego maja powstac
korytarze do transportu militarnego pozwalajace na szybkie, automatyczne
wydawanie zezwolen i skrécenie czasu np. do 3 dni.

Na koniec kazdy prelegent prébowat odpowiedzie¢ na pytanie: ,,Co powinno
sie zmieni¢ w branzy transportu ponadgabarytowego w ciggu najblizszych
5 lat, by byt bezpieczniejszy i fatwiejszy w organizacji?” W odpowiedziach
przewijata sie nie tylko wspomniana wczes$niej cyfryzacja wydawania zezwo-
len, ale tez harmonizacja przepiséw europejskich, by czas wydawania ze-
zwolen w Polsce byt taki sam jak w innych krajach UE. Wskazano potrzebe,
aby z podstaw realizacji projektéw ponadgabarytowych byli przeszkoleni réw-
niez urzednicy pafnstwowi i pracownicy spedycji. Najwiecej bledéw po-
petnia sie pod presja czasu, ktérego zawsze brakuje, wiec gdy firma zyska
przeszkolonych pracownikéw, to praca bedzie dokladniejsza, z eliminacja
btedéw. Na kaniec wspomniano tez o potrzebie szkolen kierowcéw, ktdrzy
po uzyskaniu prawa jazdy powinni przej$¢ szkolenie z zakresu zabezpiecza-
nia fadunkdw. (KB)

Zdjecia: © K. Biskupska



przejmuje POZKRONE

Firma Krone Trailer oficjalnie stata sie wiascicielem

POZKRONE - jej wieloletniego wylacznego importera

w Polsce. O szczegotach tego wydarzenia zostalismy

poinformowani podczas konferencji prasowej zorga-

nizowanej przez obie firmy w marcu br. przy okazji

wizyty w fabryce chtodni Krone w Liibtheen.

irma Krone Trailer osiggnetla ko-
lejny strategiczny kamien milowy
w swojej ekspansji miedzynarodo-
wej: 21 listopada 2025 r. Krone potgczyto
sie z POZKRONE — swoim wieloletnim
polskim importerem. Krok ten pozwoli
na umocnienie Grupy Krone na jednym
z najwazniejszych dla producenta ryn-
kéw zagranicznych. Jest to tez konsek-
wentna realizacja strategii korporacyj-
nej, ktora zaktada obecnos¢ witasnych
struktur na kluczowych rynkach.
Polska od lat jest dla Krone drugim
co do waznosci rynkiem w Europie. Do po-
taczenia doszto po 32 latach udanego roz-
woju i wzrostu firmy POZKRONE. W tym
czasie poczatkowo pod kierownictwem

operacyjnym Barbary Towpik-Roszkie-
wicz i Romana Roszkiewicza, a ostatnio
Tomasza Kujawy i Macieja Michalskiego,
POZKRONE ugruntowato swoja pozycje
wiarygodnego partnera i kluczowego
gracza na polskim rynku naczep. Od czasu
rozpoczecia swaojej dziatalnosci w 1994 r.
dostarczyto polskim klientom ponad 70 tys.
nowych pojazdéw (catkowity obrét ponad
1,5 mld euro). Tylko od roku 2010 przeka-
zano 55 200 pojazdéw: naczep kurtyno-
wych, chtodniczych, furgonowych, przyczep
i systemoéw wymiennych. faczny obroét
w okresie 2010-2025 wyniost 1,33 mld
euro. W ciggu ostatnich 15 lat obroét
zwigzany ze sprzedaza czesci zamien-
nych wyniést ok. 35 mln euro. Rozwdj
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Oficjalnie od 21 listopada 2025 r.
Krone Trailer stato sie wiascicielem
dotychczasowego importera pojaz-
doéw tej marki, czyli firmy POZKRONE

oferty w zakresie ustug posprzedazo-
wych, a szczegdlnie dystrybucji czesci za-
miennych na terenie Polski nadzorowac

bedzie Ralf Faust, dyrektor ds. ustug
w KRONE Trailer.

Dla klientéw i pracownikéw fuzja
oznacza przede wszystkim cigglos¢. Krone
nie zamierza zmienia¢ zwycieskiego ze-
spotu. Wszystkie stanowiska zostang za-
chowane, pozostajg zaréwno pracow-
nicy pracujacy w siedzibie POZKRONE
w Tarnowie Podgérnym, jak i caly ze-
wnetrzny zespot sprzedazowy. W sumie
jest to 35 oséb. Jednoczesnie Krone pla-
nuje strategiczny dalszy rozwdj organi-
zacji, a w szczegdlnosci wzmocnienie dzia-
16w czesci zamiennych i serwisu. Krone
nadal zamierza utrzymac ,,szczupla” orga-
nizacje. Struktury sprzedazowe marek
wchodzacych w sktad Grupy Krone, a wiec
Krone, Knapen Trailers oraz Schwarz-
muller i Huffermann, pozostajg rozdzie-
lone. Na konferencji nie bytlo mowy o roz-
budowie dotychczasowej siedziby czy
tworzeniu centréw sprzedazowo-serwi-
sowych. Najwazniejszym i zrealizowa-
nym juz dzialaniem bylo wynajecie w po-
blizu siedziby POZKRONE hali, w ktérej
zostanie utworzony magazyn czesci za-
miennych o powierzchni ok. 2000 ma2.
W najblizszym czasie ma on zosta¢ wy-
posazony we wszystko, co niezbedne,
w tym urzadzenia zwigzane z obstuga
magazynu i systemy informatyczne. >
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> W zwigzku z przejeciem POZKRONE
przez Krone Trailer w spélice cérce zmie-
nit sie sktad rady nadzorczej. Jej nowym
przewodniczgcym jest dr Frank Albers,
zasiada w niej nadal Roman Roszkiewicz,
dotaczyl do rady takze Andreas Arns,
zarzadzajacy w Krone Trailer sprzedaza
na rynku Europy Péinocnej, do ktére-
go w strukturach Krone nalezy réwniez
Polska. Zarzad POZKRONE pozostaje w nie-
zmienionym skladzie, tworzg go Tomasz
Kujawa oraz Maciej Michalski.

,Fakt, ze firma jest teraz w peni zin-

tegrowana z organizacja Krone, to lo-
giczny i przysztosciowy krok. Dla naszych
klientéw, ale takze dla naszych pracow-
nikéw, oznacza to stabilnos¢, nowe moz-
liwosci rozwoju i jeszcze blizszg wiez
z producentem” — méwi Maciej Michalski,
cztonek zarzgdu POZKRONE.

W 2025 r. rozpoczeta w Polsce dzia-
talnos¢ firma Krone Fleet Polska. Wraz
z jej utworzeniem poszerzyto sie portfolio
ustug oferowanych w terenie. Obecnie
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Oficjalne powitanie w Grupie Krone:
Tomasz Kujawa, czlonek zarzadu

i dyrektor sprzedazy POZKRONE,

oraz Maciej Michalski, czionek
zarzadu POZKRONE witani chlebem

i solg przez dra Franka Albersa, dyrek-
tora zarzadzajgcego ds. sprzedazy

i marketingu w Krone Trailer

w Polsce dziata zatem POZKRONE jako
organizacja sprzedazy i serwisu oraz Krone
Fleet Polska jako niezalezny dostawca ustug
wynajmu. Tym samym klienci otrzymuja
peny zakres opcji — od indywidualnej kon-
figuracji pojazdu i elastycznych modeli wy-
najmu po wysokowydajny serwis posprze-
dazowy i oferte czesci zamiennych.
Dotychczas dziatalnos¢ Krone Trailer
na terenie Polski byla skoncentrowana
na sprzedazy pojazdéw nowych. Teraz,
dzieki integracji POZKRONE i utworzeniu
Krone Fleet Polska, Krone Trailer okreslito
wyraznie swoje cele strategiczne zwig-
zane z mocng obecnoscig na najwazniej-
szych rynkach miedzynarodowych — jak
najblizej klienta. W Polsce oznacza to wy-
sokie kompetencje w zakresie sprzedazy,
obstugi, sprzedazy czesci zamiennych
i wynajmu, a takze w przysztosci — ustug
cyfrowych i finansowych. To wszystko
z dlugoterminowa perspektywa.

Zdjecia: © D. Piernikarski



Krone chce odniesé
wigkszy sukces w Polsce

Co wynika z polaczenia firm Krone i POZKRONE?

Jakie szanse i ryzyka sie z tym wigza? Wyjasnia nam

to dr Frank Albers, dyrektor zarzadzajacy

ds. sprzedazy i marketingu w Krone Trailer.

Co spowodowato, ze Krone polaczylo sie
z POZKRONE — swoim dtugoletnim pol-
skim importerem?

Frank Albers: Ogolnie rzecz biorac, zro-
bilismy to, poniewaz uwazamy polski
rynek za bardzo wazny dla Krone. Chcie-
lismy i potrzebowalismy odpowiednio
rozszerzy¢ nasza dziatalnos¢ w Polsce.
PrzeniesliSmy naszg uwage ze sprzedazy
nowych pojazdéw na dziat serwisowy, gdzie
chcemy sie przeorganizowac, zintensy-
fikowac nasze dziatania i inwestowac.

Jakie beda pierwsze kroki?

Musimy zainwestowac. Naszym pierw-
szym krokiem bedzie utworzenie cen-
tralnego magazynu czesci zamiennych
w Polsce, aby w krotkim czasie zapew-
ni¢ naszym polskim klientom jak naj-
szybszy do nich dostep. Wynajelismy juz
budynek, ktory odbieramy w marcu. Do-
celowo bedziemy musieli wyposazy¢ go
w regaty i wszystko, co niezbedne, w tym
urzadzenia zwigzane z obstuga maga-
zynu I systemy informatyczne. Zainsta-
lujemy w nim i uruchomimy peino-
prawny system biznesowy z SAP, a to
wszystko kosztuje. To jednak nie bedzie
koniec naszych inwestycji.

Musimy rozpoczac¢ sprzedaz czesci za-
miennych, nie tylko naszym obecnym
klientom, ale takze nowym klientom,
warsztatom i centrom serwisowym. Moze
to rowniez zwiekszy¢ sprzedaz nowych
pojazdow, poniewaz te dwa obszary sa
ze sobg powigzane. Innymi stowy klient,
kupujac u nas nowy pojazd, bedzie wie-

Dr Frank Albers

dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy
i marketingu w Krone Trailer

dzial, ze rownoczesnie miec bedzie odpo-
wiednio szybka dostepnosc czesci zamien-
nych. Jesli teoretycznie dostawa czesci
do klienta zajmuje trzy lub cztery dni, to
moze by¢ to powod, aby nie wybiera¢ marki
Krone. Dlatego uwazamy, ze absolutnie nie-
zbedna jest obecnosc lokalna i mozliwos¢
zaoferowania wszystkiego, co mamy, na
miejscu w Polsce — nie tylko samego pro-
duktu, ale takze serwisu i szeroko pojetego
wsparcia okotoproduktowego.
Nastepnie musimy skontaktowac sie
z warsztatami i potwierdzic che¢ wspol-
pracy. Wspdlpracujemy juz z firma Alltrucks
w Polsce i jesteSmy tam szeroko obecni.
Czesci mozna zamawiac online za po-
Srednictwem Krone. W POZKRONE nie
bylo to mozliwe — firma nie miata dostepu
do sklepu internetowego. Ma za to peing
kontrole nad klientami, osobami kon-
taktowymi, adresami klientéw, adresami
e-mail itp. Teraz i my jako Krone mamy
do tego dostep i mozemy zaoferowac na-
szym klientom mozliwosc zakupu czesci
zamiennych online i otrzymania ich z na-
szego centralnego magazynu w Polsce.
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Czy po przejeciu nastapia jakies zmiany
organizacyjne w POZKRONE?

Jak juz wspomniatem, rynek polski jest
dla nas bardzo, bardzo waznym ryn-
kiem, a POZKRONE wykonato i wykonuje
wspaniatg prace, z powodzeniem ugrun-
towujgc marke Krone w Polsce i znacz-
nie jg rozwijajgc. Pan Roman Roszkiewicz
jest teraz w wieku, w ktorym powinien
przejsc na emeryture, a jego rodzina nie
Jjest gotowa do przejecia firmy. Nadarzy-
fa sie wiec idealna okazja, aby przejac
POZKRONE. Stato sie to bardzo szybko
i wykorzystalismy te okazje.

Krone, jako nowy wiasciciel POZKRONE,
ma teraz wieksze szanse i mozliwosci
wzmocnienia swojego udziatu w rynku,
poniewaz dotychczas POZKRONE, jako
firma catkowicie prywatna, nie byla tak
chetna ani nie miata tak silnej pozycji,
aby go zwiegkszac. Zysk byt dla nich prio-
rytetem. MieliSmy importera, ktory od-
powiadat za Polske, ale my, jako Krone,
nie mogliSmy nic dodatkowo zainwesto-
wac ponad koszty importera. Dotychcza-
sowy wiasciciel, pan Roman Roszkiewicz,
nie chciat juz inwestowac na rynku diu-
goterminowo. I to ostatecznie stanowito
dla nas bodziec do dziatania.
Oczywiscie zysk jest zawsze wazny w biz-
nesie, w rzeczywistosci dla kazdego przed-
siebiorstwa jest fundamentalnie wazny.
Pod tym wzgledem nic sie nie zmienia:
jest rowniez wazny dla Krone, chcacego
odniesc wiekszy sukces w Polsce, oferujac
na tym rynku peiny pakiet Krone — nie
tylko nowe pojazdy, ale takze ustugi od
A do Z. Nasze inwestycje dotyczy¢ beda
dziatu posprzedazowego, dziatu czesci za-
miennych, a nie samej organizacji sprze-
dazy. Organizacja sprzedazy jest dobrze
pozycjonowana, a my dzieki niej mamy
ugruntowana opinie u naszych klientéw.
Byc¢ moze uda nam sie powigkszy¢ nasz
zespotl w niektorych regionach. W Krone
nie dziatamy z ogromna liczba pracow-
nikow, nawet w Niemczech. Chcemy za-
pewnic kazdemu mozliwosc¢ efektywnej
1 wydajnej pracy. I nie chodzi tu o liczbe
0sob, ale o jakosc ich pracy, o to, jak sa
w niej dobrzy. Taki zespot o dobrej ja-
kosci w POZKRONE byt w przesziosci.
Chcemy, by tak byto nadal.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © D. Piernikarski
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boldhoter na targach CONEXPO 2026

*
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Branza transportu ciezkiego stawia wysokie wymagania technologii

i niezawodnosci, a w czasie marcowych targow CONEXPO 2026 w Las Vegas

— najwiekszych targow budowlanych w Ameryce Poinocnej — stato sie jasne,

Ze rozwigzania Goldhofer nadal spelniaja te oczekiwania.

becno$¢ Goldhofera w Las Vegas poka-

zala nie tylko site jego technologii, ale

takze zaufanie, jakim cieszy sie firma
wérdd operatoréw w obu Amerykach. Polaczenie
innowacyjnych rozwigzan produktowych, bliskich
relacji z klientami i solidnych struktur lokalnych
jasno pokazuje, dlaczego Goldhofer pozostaje
pierwszym wyborem dla wielu operatoréw — teraz
i w przysziosci.

Moduty transportowe

Olbrzymie zainteresowanie odwiedzajgcych wzbu-
dzat modut transportowy PST/SL-E Split z syste-
mem poszerzania, ktéry zadebiutowat na targach
bauma 2025 i zostat zaprezentowany po raz pierw-
szy w Ameryce. Jego zmienna szeroko$¢, wysoka
stabilno$¢ i zdolno$¢ do bezpiecznego transportu
tadunkéw z wysoko potozonym s$rodkiem ciez-
ko$ci wzbudzaty uznanie fachowcéw. Z modutem
PST/SL-E Split moze by¢ tagczony modut napedowy
E PowerPack o mocy 250 kW, ktéry udowadnia,
ze nowoczesna technologia napedéw elektrycz-

nych moze juz bardzo wiele osiggng¢ w wyma-
gajacych warunkach pracy. Bez watpienia ta kom-
binacja to rozwigzanie pozwalajgce bezpiecznie
i stabilnie przewozi¢ duze tadunki.
.Ulubiencem” publiczno$ci byt modut THP/DC.
Jest to rozwigzanie dobrze znane na amerykanskim
rynku transportu ciezkiego. Mozliwo$¢ szybkiego
dostosowania szeroko$ci modutu w zakresie od
14 do 20 stép (ok. 4,2—6 m) pozwala operatorom
sprawnie reagowac na zmieniajgce sie przepisy
stanowe. To wazna cecha wielokrotnie podkres-
lana przez amerykanskich uzytkownikéw.
Réwnie dobrze przyjety zostat modut STZ-H 6,
ktérego precyzyjne wiasciwosci jezdne, fatwo$¢
transportu i duza zwrotno$¢ sprawiaja, Ze jest on
szczegdlnie skuteczny w miejscach o ograniczo-
nej przestrzeni.

Sporym zainteresowaniem cieszyt sie modut
PST/ESE (315), ktéry imponowat naciskiem na 0$
do 132,300 Ibs (60 000 kg) na oponach pneu-
matycznych bez koniecznosci stosowania sys-
temu TPMS. Dowodzi to, ze efektywne prze-
mieszczanie ekstremalnie ciezkich fadunkéw
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mozna realizowag, korzystajgc z modutéw trans-
portowych Goldhofer wyposazonych w mniejszg
liczbe linii osiowych.

Serwis, ustugi i relacje partnerskie

Waznym elementem oferty targowej przygoto-
wanej przez Goldhofer skierowanej dla klientéw
pdétnocnoamerykanskich byta lokalna sie¢ serwi-
sowa i wsparcie amerykanskiego oddziatu firmy
Goldhofer Inc. Bliski kontakt z klientami, szybki czas
reakcjii kompleksowa oferta ustug w catej Ameryce
Pétnocnej byty wielokrotnie chwalone. Dla wielu
operatoréw posiadanie niezawodnego partnera ser-
wisowego dostepnego lokalnie stato sie decydu-
jacym czynnikiem przy wyborze dostawcy sprzetu
i planowaniu nowych inwestycji. Partnerstwo firmy
Goldhofer z wieloma klientami sigga nawet lat 70.
XX wieku —to wzajemne zaufanie, ktére rozwijato
sie przez pokolenia, pozostaje silne do dzi$.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © Goldhofer
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Im bardziej wymagajace zadanie, tym wyrazniej sterowany elektronicznie samojezdny
model PST/ES-E (315) pokazuje swoje mocne strony. Przy szerokosci podstawowej
2430 mm nadaije sie on do flatrackow i oferuje nacisk na os do 60 ton — osiggany dzieki
standardowym oponom pneumatycznym, bez potrzeby stosowania TPMS, wypetnienia
poliuretanowego ani ograniczenia przebiegu. Tym samym nawet mniejsze kombinacje
moga przenosic najcigzsze tadunki. Model PST/ES-E (315) firmy Goldhofer wyznacza nowe
standardy w zakresie wydajnosci, elastycznosci i oszczednosci.

Wiece] informacji mozna znaleZé
w broszurze produktu — MADE FOR YOUR MISSION
do pobrania tutaj.
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ktywne zaangazowanie |est
kluczowym czynnikiem sukcesu

Jakie efekty przyniosty ubiegloroczne kampanie

promocyjne realizowane przez MAN Truck & Bus

Polska? Jak spotka zamierza budowac swaoja

pozycje w roku biezagcym? Na te i inne pytania

odpowiada Claus Wallenstein, dyrektor
zarzgdzajacy MAN Truck & Bus Polska.

Ubiegtoroczne wyniki MAN Truck & Bus
Polska zdecydowanie moglyby byc¢ lepsze,
zwlaszcza gdy spojrzymy na samochody
ciezarowe segmentu ciezkiego. Czy takie
mieliscie oczekiwania?

Claus Wallenstein: Rok 2025 byt dobrym
rokiem dla MAN Truck & Bus Polska. Po-
winnismy patrze¢ na nasze calosciowe
osiggniecia, a nie tylko na wyniki uzys-
kane w segmencie ciezkim. Ogdlnie firma
MAN Truck & Bus Polska osiagneta naj-
wyzszy obrot w historii, sprzedajac 1acznie
okolo 9 tysiecy pojazdow nowych i uzywa-
nych. Jesli chodzi o sprzedaz autobusow,
zwlaszcza turystycznych i miedzymiasto-
wych, to osiggnelismy historycznie naj-
lepszy wynik, ktory przekroczyl nasze
najsmielsze oczekiwania.

Jestesmy numerem jeden, jesli chodzi
o wszystkie podwozia powyzej 7,5 tony.
Oprocz ciezkich ciezaréwek TGX i TGS,
Jjestesmy szczegdlnie dumni z naszej oferty
podwozi TGL i TGM — te pojazdy sa po-
pularne w Polsce, cenione przez klientow
I po prostu lubiane.

Sprzedalismy ponad 100 duzych autobu-
s6w turystycznych, co sie nam wczesniej
Jjeszcze nie udawato. Podobnie byto z do-
stawami autobuséw miejskich: 120-140
dostarczonych pojazdéw to bardzo dobry
wynik. W segmencie samochodéw do-
stawczych nasz model TGE rowniez cieszyt
sie bardzo duzym popytem.

Tak dobra sprzedaz ciezaréwek, autobu-
sow i samochodoéw dostawczych swietnie

wpisuje sie w nasza kampanie MAN , Made
in Poland”, poniewaz wszystkie nasze
produkty sa wytwarzane i montowane
w polskich fabrykach MAN-a.

Dlaczego TGE sprzedawalo sie tak dobrze?
Kluczem do ubiegtorocznego sukcesu byto
chyba to, ze nasi handlowcy pojawiali sie
z ofertg we wiasciwym czasie i miejscu.
Wsrod klientow kupujgcych samochody
dostawcze coraz wieksza grupe stanowig
ci, dla ktorych pojazd oraz obstugujaca
go sie¢ serwisowa muszg miec¢ najlep-
sze cechy zaczerpniete z segmentu sa-
mochodow ciezarowych. Chcg, aby ich
pojazdy byly obstugiwane przez specja-
listéw od ciezarowek, a mniej chetnie
patrza na warsztaty specjalizujace sie
w obstudze samochodow osobowych.
Model TGE jest na fali wznoszacej od czasu
Jego wprowadzenia w roku 2017. Wypada
sie cieszy¢, ze w ubieglym roku odno-
towalismy niemal 30-procentowy wzrost
sprzedazy, zwlaszcza ze caly rynek urost
tylko o 5%. Dla mnie najwazniejsze jest
to, ze sprzedaz modelu TGE od lat stale
rosnie w sposob rentowny, w niewiel-
kiej zaleznosci od koniunktury rynkowej
w danym roku.

Czy zatem nie powinniscie w swoich sta-
raniach o nowych uzytkownikow modelu
TGE wziac na cel klientow, ktorzy dotych-
czas obstugiwali swoje vany w serwisach
samochodow osobowych?
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To wiasnie prébujemy robic. To czesc
naszej koncepcji budowania udziatéw
w rynku i jak na razie to sie sprawdza.
Nie jest to latwe, bo przeciez mamy kilku
bardzo silnych graczy w tym segmencie,
ktory jest takze bardzo podatny na wojny
cenowe. W kupowanie udziatéw rynko-
wych ceng nie chcemy sie angazowac
— zamierzamy sie stopniowo rozwijac,
utrzymujac przy tym odpowiedni po-
ziom rentownosci.

Wazne jest rowniez to, ze docieramy
do klientéw, ktorzy potrzebuja bardziej
specjalistycznych rozwigzan, czyli sa-
mochodéw dostawczych z réznego typu
zabudowami. Wspéipracujemy z ich pro-
ducentami, jestesmy dla nich dobrym
partnerem. Mamy dobrze przygotowang
oferte, takze w tak specjalistycznych
grupach produktowych, jak karetki czy
samochody pozarnicze. Stworzenie opty-
malnego rozwigzania wymaga sporego
doswiadczenia w zakresie produkcji pod-
wozia i zabudowy, ale takze doskonate-
go kontaktu z klientem, pozwalajacego
na szczegolowe poznanie jego potrzeb.
Oferujemy takze wiele ustug okotopro-
duktowych, takich jak np. finansowanie
fabryczne. Owszem, udziat finansowania
fabrycznego w zakupach samochodow
dostawczych wynosi zaledwie 7%, to duzo
mniej niz w przypadku samochodow
ciezarowych, ale wzrasta.

W ubieglym roku firma MAN Truck & Bus
Polska bardzo aktywnie dziatala w Polsce,
promujac rozne produkty, spotykajac sie
wielokrotnie z licznymi grupami klientow.
Czy sie to oplacito?

Mysle, ze tak. Efektem jest te blisko
9 tysiecy sprzedanych pojazdow. To zysk
dla marki, to wzmocnienie naszego wi-
zerunku wsrod polskich klientéw. Efekty
beda sie nadal pojawiac, chociazby w po-
staci zwiekszonego zainteresowania nasza
oferta pojazdéw uzywanych: samochodow
ciezarowych i autobusow.



Claus Wallenstein

dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus
Polska

Naktady poniesione na promocje marki

MAN w Polsce nie maja jednoznacznego
przetozenia na efekt w postaci zwigksze-
nia sprzedazy. Jest takze zawsze wazna
I czesto dyskutowana kwestia budowa-
nia udziatow rynkowych. Pod tym wzgle-
dem nie jesteSmy jeszcze w miejscu,
w ktorym chcielibysmy sie znajdowac.
Reasumujac, powiedziatbym jednak, ze
rok 2025 przyniést zadowalajace rezul-
taty, biorgc pod uwage duze zmiany po-
pytu, jakie miaty miejsce na przestrzeni
calego roku. Wprowadzalismy takze nowy
uktad napedowy MAN D30 PowerLion,
co tez powodowato utrudnienia w na-
szych operacjach i generowato pewne
opoznienia w dostawach. Musielismy
pozwolic klientom najpierw przetestowac
nowe pojazdy, a potem cierpliwie czekac
na ich zamoéwienia.

Efekty sa widoczne. Jestesmy w scistej
czotowce dostawcow ciezkich podwozi

budowlanych. Pojazdy MAN sg pierw-
szym wyborem w segmencie budowla-
nym, szczegolnie wsréd pomp do be-
tonu, systemow hakowych oraz zabudow
skrzyniowych I plandekowych. To sa
powody do zadowolenia, chociaz oczy-
wiscie sg tez aspekty naszej dzialalnosci,
ktore niewatpliwie musimy poprawic.
Mysle tu, na przykiad, o usprawnieniu pro-
cesu dostaw czy doinwestowaniu naszej
sieci serwisowej.

Bedzie kontynuacja?

Nie zamierzamy zwalniac tempa. Aktywne
zaangazowanie jest kluczowym czynni-
kiem sukcesu. Bycie aktywnym nie musi
oznaczac¢ wydawania ogromnych pie-
niedzy. Duze wydarzenia nie zawsze sg
konieczne. Mniejsze wydarzenia, lokal-
nie organizowane przez naszych part-
nerow serwisowych lub w naszych cen-
trach ciezarowych rowniez sa bardzo

SAMOCHODY SPECJALNE |
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skuteczne. Chodzi o zapewnienie jak
najskuteczniejszego zaprezentowania
naszych rozwigzan — pojazdow i ustug.
Te mniejsze wydarzenia daja rowniez
wiecej mozliwosci w zakresie nawig-
zywania lepszych kontaktow, to czas
na rozmowy budujgce wiezi.

W jakich segmentach rynkowych po-
winniscie dziala¢ bardziej aktywnie?
Zdecydowanie chcemy skupic sie na na-
szych podwoziach ciezkich, zwlaszcza wy-
wrotkach: od 4x2 do 8x8, w tym podwo-
ziach do ciezkich zastosowan gorniczych.
Bedziemy nadal zachecac klientow do wdra-
zania nowego uktadu napedowego D30
PowerLion. Nasze ciagniki MAN wypo-
sazone w ten uktad napedowy wykazaty
najwyzsza efektywnosc i najnizsze zuzy-
cie paliwa w catej Europie, co zostato po-
twierdzone w wielu testach. Te ciggniki
MAN-a sg zdecydowanie najlepszym roz-
wigzaniem dla wiascicieli flot, ktorzy po-
trzebuja najnizszego catkowitego kosztu
posiadania (TCO).

Chcemy takze zwroci¢ uwage klientow
na nasze oferty zwigzane z finansowa-
niem, kontraktami serwisowymi i ustu-
gami w zakresie tgcznosci i odkupu po-
Jjazdow uzywanych. Nasz poziom penetracji
finansowania MAN Financial Services
w segmencie ciezkim wynosi 33-35%,
co jest jednym za najlepszych wynikow
w swojej klasie.

Wspomniat Pan o odkupie pojazdow
uzywanych. Czy obecnie jest to opla-
calny biznes?

To nie jest latwy biznes, rynek pojazdow
uzywanych potrafi by¢ bardzo zmienny,
a i MAN w przesziosci mial w tym za-
kresie pewne potkniecia. Jest to dziatal-
nos¢ wymagajaca uwaznej obserwacji
trendow i szybkiego reagowania. Przy-
ktadem moze by¢ olbrzymi popyt na po-
jazdy uzywane, jaki mielismy w latach
2022-2023. Bylto to zwigzane z ograni-
czong dostepnoscia pojazdéw nowych.
Potem czasy dostaw ulegly skréceniu
i popyt znacznie zmalal. Wiasciwe wy-
korzystanie samochodow uzywanych to
diugofalowa koncepcja MAN Truck & Bus
Polska, ktora stopniowo realizujemy, ale
i w ciggly sposob udoskonalamy. Nieza-
leznie od koniunktury trzeba do tego
podchodzi¢ bardzo racjonalnie.

Rozmawiat: Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © MAN Truck & Bus Polska
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Pakiet MobilnoSci Wojskowey
— nowe wyzwania dia braniy
p0NAANOIMALYWNE|  essmon

Wojna w Ukrainie oraz narastajgca niestabilnosc¢ geo-

polityczna brutalnie zweryfikowaly europejskie zdolnosci

do szybkiego reagowania na zagrozenia.

nioski ptyngce z ostatnich

lat sa jednoznaczne: poten-

cjat obrony Unii Europej-
skiej zalezy w ogromnej mierze od lo-
gistyki, a méwigc doktadniej od zdolnosci
do blyskawicznego przerzutu wojsk i ciez-
kiego sprzetu z zachodu na wschod. To
wilasnie cywilni operatorzy transportu
ponadgabarytowego sa czesto kregostu-
pem tych operacji. Wojsko, zaréwno pol-
skie, jak i sojusznicze, nie ma wystar-
czajacych zasobow, w tym odpowiedniej
liczby naczep niskopodwoziowych czy
zurawi zatadowczych, aby samodzielnie
zrealizowa¢ masowy transport czotgow,
haubic czy systemoéw obrony przeciw-
lotniczej. Bez $cistej wspotpracy z sek-

torem cywilnym koncepcja tak zwane-
go ,,wojskowego Schengen” pozostanie
jedynie pustym hastem.

Dlatego z wielkg uwaga, ale i nadzie-
jami, jako OSPTN oraz ESTA Europe,
przyjeliSmy opublikowany przez Komisje
Europejska w listopadzie 2025 r. projekt
rozporzadzenia w sprawie ulatwienia
transportu sprzetu wojskowego, towa-
row i personelu w catej Unii. Przyblizam
wiec najwazniejsze zalozenia tego prze-
tomowego dokumentu, zwanego Military
Mobility Package (Pakietem Mobilnodci
Wojskowej) i wyjasniam, co one oznaczaja

dla naszych firm w praktyce.

Kosztowna biurokracja
| waskie gardta

Projekt rozporzadzenia otwarcie przy-
znaje, ze mimo postepéw w UE nadal ist-
nieja ogromne bariery dla efektywnej
mobilnosci wojskowej. Rozdrobnienie
przepiséw krajowych, niezharmonizowane
procedury, dtugi czas oczekiwania na ze-
zwolenia oraz brak koordynacji powoduja
regularne op6znienia i podnosza koszty.
Jak szacuje OSPTN wraz z ESTA Europe,
same wymogi dotyczace zezwolen na trans-
port nienormatywny generuja dla catego
sektora w UE koszty administracyjne
rzedu 500 mln euro rocznie.

Czolgi zatrzymywane na granicach
z powodu przekroczenia krajowych limi-
tow masowyc¢h czy konwoje szukajace

© Demarko




objazdéw z powodu zbyt stabych mostow
to rzeczywistos¢, ktéra w czasie ewen-
tualnego konfliktu moze kosztowac ludzkie
zycie. Nowe przepisy majg temu zaradzic,
wprowadzajgc radykalne uproszczenia.

Jednolite formularze i cyfryzacja

Z biznesowego punktu widzenia jed-
nym z najwazniejszych elementéw pro-
jektu rozporzadzenia jest ujednolicenie
procedur udzielania zezwolen. Do tej pory
kazdy kraj wymagat innej dokumentacji.
Komisja Europejska wprowadza jeden
znormalizowany formularz dla wnioskow
0 zezwolenie na transport wojskowy
(okreslony w Zatgczniku II do rozporzg-
dzenia). Co niezwykle istotne dla naszej
branzy, dotyczy to rowniez wojskowego
transportu tadunkéw nienormatywnych
(abnormal military cargo) oraz towaréw
niebezpiecznych. Dokument ten laczy
w sobie wszystkie potrzebne powiado-
mienia i wnioski o organizacje ruchu, co
eliminuje koniecznos$¢ dublowania formal-
nosci w poszczegdélnych panstwach.

Rozporzadzenie przewiduje rozwdj
tzw. stalych zezwolen (standing military
transport permissions) na wstepnie zde-
finiowane typy operacji transportowych,
€0 ma znacznie przyspieszy¢ ruch. W przy-
padku braku stalego zezwolenia stoso-
wane beda zezwolenia ad hoc, ktére po-
winny by¢ rozpatrywane z zachowaniem
maksymalnie trzydniowego terminu, na
co panstwa czlonkowskie zgodzily sie juz
w ramach zobowigzania Military Mobility
Pledge. My, jako organizacje branzowe,
postulujemy wrecz, aby state zezwolenia
staly sie standardowa, powszechnie sto-
sowang procedurg takze dla takiego sprze-
tu, jak zurawie samojezdne, ktére sa klu-
czowe w operacjach przetadunkowych.

Docelowym rozwigzaniem ma by¢
jednak petna cyfryzacja. Rozporzadzenie
upowaznia Komisje do stworzenia bez-
piecznego Cyfrowego Systemu Informa-
cji o Mobilnosci Wojskowej (Military Mo-
bility Digital Information System), ktéry
ma zosta¢ wdrozony do 2030 r. Gdy sys-
tem ten zacznie dziata¢, panstwa czton-
kowskie beda mialy obowigzek uzywac
go do wszystkich procedur zwigzanych
z zezwoleniami i ustaleniami drogowymi.
Dla przewoznika oznacza to de facto
dziatanie w systemie ,,jednego okienka”
(digital one-stop shop), co jest postulatem
od dawna podnoszonym przez OSPTN
i ESTA Europe.

tukasz Chwalczuk

prezes zarzadu Ogélnopolskiego
Stowarzyszenia Pracodawcow Transportu
Nienormatywnego (OSPTN) oraz czlonek
zarzadu ESTA Europe

@

Czolgi zatrzymywane
na granicach z powodu
przekroczenia krajowych
limitdw masowych czy konwoje
szukajace objazddw z powodu
zbyt stabych mostow to rzeczy-
wisto$¢, ktora w czasie ewen-
tualnego konfliktu moze
kosztowac ludzkie zycie.
Nowe przepisy majg temu
zaradzi¢, wprowadzajgc
radykalne uproszczenia.

System EMERS

Prawdziwa rewolucja prawna zawarta
w projekcie rozporzadzenia aktywuje sie
w momentach kryzysu. Dokument usta-
nawia Europejski System Wzmocnio-
nego Reagowania na rzecz Mobilno$ci
Wojskowej (EMERS — European Military
Mobility Enhanced Response System).
System ten moze zosta¢ aktywowany
przez Rade (na wniosek Komisji), gdy
zaistnieje potrzeba znacznie wiekszego,
czestszego lub szybszego transportu
wojskowego, a standardowe przepisy
okaza sie niewystarczajgce.

Dla cywilnych firm transportowych,
wykonujacych zlecenia na rzecz wojska,
uruchomienie EMERS oznacza wejscie
w tryb priorytetowy i zwolnienie z wielu
dotkliwych obcigzen:
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* Zwolnienie z zakazéw ruchu. Trans-
porty wojskowe (w tym te realizo-
wane przez cywilnych operatoréw)
beda zwolnione z weekendowych,
$wigtecznych czy nocnych zakazow
ruchu. Zawieszone zostang réwniez
lokalne restrykcje wynikajace z norm
$rodowiskowych, w tym przepisy do-
tyczace stref czystego transportu czy
ograniczen hatasowych.

* Zniesienie zasad kabotazu. Aby umoz-
liwi¢ elastyczne zarzadzanie flotg w kry-
zysie, panstwa cztonkowskie bedg mogly
znie$¢ restrykcje kabotazowe dla cy-
wilnych przewoznikéw realizujgcych
transporty sprzetu wojskowego.

¢ Odstepstwa od czasu pracy kierow-
cow. Rozporzadzenie dopuszcza zla-
godzenie rygorystycznych przepisow
(WE) nr 561/2006 dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu i odpoczynku,
aby zapobiec opéznieniom o krytycz-
nym znaczeniu. Jako ESTA podkres-
lamy jednak, ze elastycznosc¢ ta nie
moze zagrazac bezpieczenstwu dro-
gowemu, a ewentualne nowe reguty
muszg by¢ realistyczne, zharmonizo-
wane i mozliwe do wyegzekwowania
w catej Unii.

* Kluczowa zmiana dla gabarytéw, czyli
zasada tadunku podzielnego. W nor-
malnych warunkach transport ponad-
normatywny wymaga, aby tadunek
byt niepodzielny. Artykut 23 projek-
towanego rozporzadzenia stanowi jed-
nak, ze w czasie dziatania systemu
EMERS transport drogowy pojazdami
przekraczajgcymi standardowe wy-
miary i masy bedzie dozwolony nie-
zaleznie od tego, czy tadunek jest
podzielny, czy nie. To kluczowe roz-
wigzanie biznesowe, ktére pozwoli
nam w czasie kryzysu optymalizo-
wac zatadunki (np. umieszczac kilka
mniejszych pojazdéw lub elemen-
téw uzbrojenia na duzych naczepach
modutowych), znacznie zwiekszajac
wydajnos¢ logistyki.

Infrastruktura podwdjnego
zastosowania (Dual-Use)

Rozporzadzenie ktadzie silny nacisk
na odpornos¢ infrastruktury transpor-
towej. Skupia sie na czterech prioryte-
towych unijnych korytarzach mobilnosci
wojskowej. Dokument naklada na pan-
stwa cztonkowskie obowigzek pilnej mo- >
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> dernizacji infrastruktury , podwdgjnego
zastosowania” na tych trasach, w tym
wzmacniania mostéw i wiaduktéw pod ka-
tem obcigzen generowanych przez trans-
port nienormatywny.

Z perspektywy OSPTN niezwykle
wazne jest, jak te zasady beda realizo-
wane w Polsce, ktdra pelni role gtéwnego
hubu logistycznego na wschodniej flance.
ESTA ztozyta poprawke postulujaca, aby
newralgiczna infrastruktura drogowa
byla wyraZnie oznaczona specjalnymi
znakami drogowymi informujgcymi o jej
nos$nosci dla transportéw ponadgabary-
towych. W warunkach skrajnego kryzysu
wiedza o tym, czy dany most wytrzyma
przejazd 70-tonowego zestawu, musi by¢
dostepna dla kierowcy natychmiast, bez
czekania na analizy administracyjne.

Zwracamy rowniez uwage administra-
cji na koniecznos¢ uwzgledniania nowo-
czesnych technologii. Decyzje o wydaniu
zg6d na przejazd, szczegdlnie w trans-
porcie wojskowym, nie moga opierac sie
wylgcznie na sumarycznej masie catko-
witej. Wiadze musza bra¢ pod uwage
nowoczesne konfiguracje naczep, zawie-
szenia hydrauliczne i systemy dystrybuciji
naciskow na osie, ktére — dzieki zwiek-
szonej liczbie kot na jednej osi minima-
lizuja wptyw na infrastrukture drogows.

Solidarity Pool, czyli jak madrze
1an7adzac flota

Nowym, interesujagcym mechaniz-
mem przewidzianym w Rozdziale IV roz-
porzadzenia (Artykut 35) jest tzw. Pula
Solidarnosciowa (Solidarity Pool). Ma to
by¢ mechanizm rejestrowania i wspot-
dzielenia zdolnosci transportowych oraz

—
=
=

=
=]

==

logistycznych pomiedzy panstwami czion-
kowskimi (a docelowo takze na szczeblu
unijnym) w celu optymalizacji przerzutu
wojsk. Przewiduje sie, ze w puli tej znaj-
da sie réwniez zasoby kontraktowane
u operatoréw prywatnych.

Jako przedstawiciele biznesu popie-
ramy te inicjatywe, widzimy w niej szanse
na stabilne, dlugoterminowe kontrakty
zbrojeniowe dla naszych firm (tzw. frame-
work contracts przewidziane w art. 39).
ZwrociliSmy jednak uwage unijnym de-
cydentom (poprzez zgtoszone przez ESTA
poprawki), ze jesli prywatny sprzet i per-
sonel maja stanowi¢ czes¢ Puli Solidar-
nosciowej, kwestie takie jak odpowie-
dzialnos¢ prawna cywilnego przewoznika
(liability regimes), wymogi ubezpiecze-
niowe (w tym ubezpieczenia od ryzyka
wojennego) czy warunki pracy kierowcéw
muszg by¢ zdefiniowane z wyprzedzeniem.
Zaden przedsiebiorca nie wysle sprzetu
wartego miliony euro i, co najwazniejsze,
swoich pracownikéw w strefe podwyz-
szonego ryzyka bez twardych gwarancji
prawnych i finansowych.

Rola braniy: nic o nas bez nas

Dla sprawnej realizacji przepiséw
w kazdym kraju powotany zostanie Kra-
jowy Koordynator ds. Transgranicznego
Transportu Wojskowego (National Coor-
dinator for Cross-Border Military Trans-
port). Dodatkowo na szczeblu Komisji po-
wstanie Grupa ds. Transportu w ramach
Mobilnosci Wojskowej (Military Mobility
Transport Group). OSPTN i ESTA sta-
nowczo domagaja sie, aby w gremiach
tych, obok wojskowych i urzednikow,
mogli zasiada¢ takze eksperci z naszej
branzy. Wprowadzenie zapisow pozwa-

lajgcych na udziat ad hoc przedstawicieli
operatoréw transportu ponadgabaryto-
wego w spotkaniach grupy roboczej
ustrzeze decydentéw przed tworzeniem
martwego lub niemozliwego do wyko-
nania prawa.

Podsumowanie

Pakiet Mobilnosci Wojskowej to nie-
zwykle wazny i potrzebny krok w strone
ujednolicenia Europy i zapewnienia jej
bezpieczenstwa logistycznego. Cyfryza-
cja, znormalizowane unijne formularze
oraz specjalne mechanizmy znoszace
obostrzenia (EMERS) moga w koricu uwol-
ni¢ potencjat polskiego i europejskiego
transportu specjalistycznego.

Jednakze, aby to prawo zadziatato
w praktyce, nie mozemy zapominac o fun-
damencie, jakim sg ogdlne regulacje dro-
gowe. Jak wielokrotnie podkreslaliSmy
na forum w Brukseli, sukces mobilnosci
wojskowej zalezy wprost od harmonizagji
przepiséw ,,cywilnych”. Dlatego apelu-
jemy, aby rozwigzania projektowane
w Pakiecie Mobilnos$ci Wojskowej szly
w parze z racjonalng nowelizacjg Dy-
rektywy 96/53/WE o masach i wymiarach
(Weights and Dimensions Directive).
Transport ponadgabarytowy dowozacy
czolg i transport dowozacy transforma-
tor borykaja sie z tymi samymi biuro-
kratycznymi i infrastrukturalnymi prze-
szkodami. Rozwigzujac jedne, musimy
naprawi¢ drugie.

Jako OSPTN bedziemy nadal stac
na strazy interesow polskich firm prze-
wozowych, dbajagc o to, by nasz gtos
byt styszany w kluczowych gabinetach
Unii Europejskiej.

Zdjecia: © OSPTN
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Nowy MAN TEX 41.640 844

do transportu cigzkiego o 250 t dme.

Firma MAN Truck & Bus zaprezentowata

w marcu zmodernizowany ciggnik siodtowy
MAN TGX 41.640 8x4/4 do transportu ciezkiego

1 pracy w zestawach o dopuszczalnej masie

catkowitej 250 t.

ransport specjalny w segmencie

250 t wymaga maksymalnej sily,

precyzyjnego manewrowania i wy-
jatkowej niezawodnosci. Nowy MAN
TGX 41.540 zostat zaprojektowany do
pracy w zestawach o masie catkowitej
250 t, a po uzyskaniu specjalnego do-
puszczenia nawet wiekszej.

Moc ujarzmiona

Czteroosiowy MAN TGX 41.640 8x4/4
to ciggnik w konfiguracji 8x4/4 w ukla-
dzie tridem z 3. osig pchang i podnoszona.
Za naped odpowiada silnik D38 o mocy
640 KM (471 kW) potaczony ze zmoder-
nizowana skrzynig biegéw ZF TraXon
Torque ze sprzegtem hydrokinetycznym,
ktére pozwala na precyzyjne manewrowa-
nie i ruszanie pod pelnym obcigzeniem. Po-
niewaz pojazd jest przeznaczony do pracy

przede wszystkim w transporcie nienor-
matywnym, na poktadzie nie mogto za-
brakna¢ wydajnych uktadéw hydraulicz-
nych i pneumatycznych umozliwiajgcych
precyzyjne prowadzenie i poziomowanie
naczep lub modutéw transportowych
wyposazonych tgcznie w nawet 30 linii
osiowych. Producent przewiduje sprzedaz
na poziomie 100 sztuk rocznie.

Oferta fabryczna MAN Individual

Nowa gama pojazdéw ciezkich to kom-
pletna oferta fabryczna MAN Individual.
Pojazd bazowy jest produkowany w za-
ktadzie w Monachium, a nastepnie wy-
posazany w wytrzymate sprzegi, wzmoc-
nione uktady chtodzenia oraz w zbiorniki
oleju napedowego i hydraulicznego w cen-
trum modyfikacji pojazdéw ciezarowych
MAN, w miejscowosci Wittlich.
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Dla nowego pojazdu firma MAN ofe-
ruje te same kompleksowe ustugi po-
sprzedazowe, gwarancyjne i finansowe,
jak dla wszystkich modeli TGX. Dzieki
temu MAN ze swoja ofertg modeli TGE,
TGL, TGM, TGS i TGX jest jednym z nie-
wielu dostawcéw kompleksowych roz-
wigzan seryjnych o dopuszczalnej masie
catkowitej od 3,5 do 250 t umozliwia-
jacych realizacje wszystkich zadan trans-
portowych. W ofercie MAN Truck & Bus
znajduja sie takze seryjnie produkowane
wersje z elektrycznym napedem aku-
mulatorowym o dopuszczalnej masie
catkowitej od 12 t do 42 t.

Silnik i skrzynia biegow

Pracujacy pod maska rzedowy 6-cy-
lindrowy silnik MAN D3876 rozwija ma-
ksymalng moc 640 KM (471 kW), ma-
ksymalny moment obrotowy to 3000 Nm
dostepny w szerokim zakresie predkosci
obrotowych od 900 do 1380 obr/min.

Najwazniejszym elementem ukta-
du napedowego jest zmodernizowana
12-stopniowa skrzynia biegéw ZF TraXon
Torque 12.30 OD sterowana przez uktad
MAN TipMatic ze sprzegtem hydrokine-
tycznym (WSK), ktéra gwarantuje pewne
ruszanie z miejsca przy minimalnym zu-
zyciu komponentéw ukladu przeniesienia
napedu, nawet przy maksymalnej masie
zestawu, na wzniesieniach czy w tere-
nie nieutwardzonym. Hydrodynamiczny
konwerter momentu obrotowego pozwala
na zwigkszenie momentu obrotowego
(przetozenie 1,59) dla osiggniecia opty-
malnej sily uciggu podczas ruszania i przy-
spieszania przy peinym obcigzeniu. Kon-
trola pracy sprzegla zapewnia precyzje
manewrowania nawet przy bardzo niskich
predkosciach, np. podczas pozycjonowania
duzych elementéw.

W trakcie eksploatacji wsparcie za-
pewniajg specjalne programy sterowania
praca skrzyni TipMatic: program Heavy
Transport dla tadunkéw do 250 t oraz
tryb Efficiency (fadunki do 70 t) charak-
teryzujacy sie szczegolnie ekonomicznym
zuzyciem paliwa. Za wydajne, dtugotrwate
hamowanie odpowiada retarder o duzej
stabilnos$ci termicznej.



Wyposaenie fabryczne

Modele MAN TGX 41.640 8x4/4 BB SA
iinne pojazdy o duzej tadownosci w réz-
nych konfiguracjach dostarczane sg bez-
posrednio z fabryki jako w pelni wypo-
sazone ciggniki siodlowe. W omawianym
modelu niezbedne dodatkowe komponenty
do transportu ciezkiego zostaly umiesz-
czone centralnie, w formie wiezy, za kabing
pojazdu. Sa tam 4 zbiorniki na sprezone
powietrze o pojemnosci 160 1 kazdy. Za-
pewnia to wystarczajgca rezerwe do czes-
tego podnoszenia i opuszczania naczepy,
hamowania i obstuge innych funkcji
pneumatycznych w trakcie pracy.

Za naped odpowiada silnik D38 o macy 640 KM (471 kW) i momencie obratowym 3000 Nm,
polgczony ze zmodernizowang skrzynig biegéw ZF TraXon Torque ze sprzegtem hydrokinetycznym,
ktére pozwala na precyzyjne manewrowanie i ruszanie pod petnym obcigzeniem

W wiezy znajduje sie takze zbiornik
na olej napedowy o pojemnosci 960 1 oraz
zbiornik na olej hydrauliczny o pojem-
nosci 290 1 obstugujacy dwustopniowa
instalacje hydrauliczng. Zapewnia ona
ci$nienie do 300 bar, a poniewaz wspot-
pracuje z systemem wykrywania obcia-
zenia, jest w stanie zapewni¢ wydatek
oleju na poziomie 20 l/min lub 40 l/min
niezaleznie od obcigzenia — w zaleznosci
od wymagan uktadu kierowniczego osi.
Zamontowana za kabing wysokosprawna
chlodnica utrzymuje stabilng temperature
silnika i oleju hydraulicznego nawet przy
niskich predkosciach obrotowych i duzych
obcigzeniach. Dzieki temu wydajnosc
ukladu napedowego jest zachowana
nawet w wymagajacych warunkach.

Na ramie pojazdu zamontowano siodto
typu JOST JSK 38 C wspdtpracujace ze
sworzniem krélewskim o srednicy 3,5”

standardowo wyposazone w mechanizm
przesuwu o zakresie do 800 mm, zapew-
niajace optymalny rozktad obcigzenia.
Poniewaz MAN TGX 41.640 8x4/4 moze
takze pracowac jako pojazd pchajacy (tzw.
pusher), zostal wyposazony w przedni
sprzeg z trzema poziomami wysokosci.
Z tylu, opcjonalnie, mozna zamontowac
sprzeg ROCKINGER 56 EA, ktérego auto-
matyczny mechanizm blokujgcy umozliwia
komfortowe i niezawodne polaczenie
nawet na nieréwnym terenie.

Miejsce pracy kierowcy

W transporcie ciezkim bardzo istotna
jest dobrze zaprojektowana kabina kie-
rowcy. Stosowane w modelach MAN TGX
przestronne kabiny sypialne GX (wysoka)
i GM (Srednia) zapewniajg kierowcy duza
swobode ruchu, réwniez w pozycji sto-
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Niezbedne komponenty do transportu
ciezkiego zostaly umieszczone w wiezy

za kabing pojazdu. Sg tam m.in. zbiorniki
na sprezone powietrze, zbiornik na olej na-
pedowy oraz zbiornik na olej hydrauliczny,
a takze wysokosprawna chtodnica

jacej. Maksymalna wysoko$¢ wewnetrz-
na kabiny GM to 1940 mm, kabiny GX
— 2190 mm, w obu przypadkach tunel
silnika ma wysokos¢ 120 mm. Miejsce
pracy kierowcy ma ergonomicznie roz-
mieszczone elementy sterujace, przestrzen
do odpoczynku jest bardzo komfortowa
—lezanki o dlugosci 2000 mm majg sze-
roko$¢ 800 mm (dolna) lub 715 mm
(gérna). Nie mogto oczywiscie zabrak-
nac¢ dobrze zaprojektowanych schow-
kéw do przechowywania rzeczy podczas
dtuzszych tras w podwdjnej obsadzie.
Ciggnik siodtowy TGX 41.640 8x4/4
jest opcjonalnie dostepny z pakietem wy-
posazenia MAN Individual Lion S. Pakiet
ten obejmuje ekskluzywne elementy
wzornictwa, takie jak elementy dekora-
cyjne z wiékna weglowego, czarne ostony
aerodynamiczne, czerwone akcenty oraz
wysokogatunkowe detale wykonczenio-
we wnetrza, np. pokrowce na siedzenia
z alcantary, ozdobne przeszycia i czer-
wone pasy bezpieczenstwa. Opcjonal-
nie dostepny jest 24-calowy telewizor
lub fotel kierowcy z elektryczna regulacja
potozenia, a takze oSwietlenie ambien-
towe, czyli elementy, dzieki ktérym co-
dzienna jazda staje sie przyjemniejsza,
zwtaszcza na dtuzszych trasach.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © MAN Truck & Bus
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Przepisy ruchu drogowego odnosza sie nie tylko

do zasad ptynnego i bezpiecznego poruszania sie

i zachowania pojazdéw w konkretnych

sytuacjach na drodze. Okreslaja takze warunki

brzegowe, ktore kazdy z nich we wiasciwej sobie

kategorii musi spetniac.

arunki brzegowe to warunki

techniczne, ktérym musza

podlega¢ wszystkie pojazdy
poruszajace sie po drogach publicznych.
W Polsce obowigzujacym w tej mierze
aktem prawnym jest Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury w sprawie wa-
runkow technicznych pojazdéw oraz za-
kresu ich niezbednego wyposazenia z dnia
31 grudnia 2002 r. z pdzniejszymi licznymi
zmianami. Jedng z najnowszych regulacji
jest dodatkowo tzw. ustawa homologa-
cyjna, tj. ustawa z dnia 14 kwietnia 2023 r.
(Dz.U. z 2023 r., poz. 919).

Warunki techniczne
a dopuszczenie do ruchu

W zwigzku z mnogoscig zadan, do wy-
konywania ktérych moga by¢ przezna-
czane pojazdy, czesto niemozliwe staje sie
speitnienie kazdego z warunkéw okres-
lonych w wymienionym rozporzadzeniu.
Najlepiej wiedzg o tym przedsigbiorcy
z branzy transportu nienormatywnego.

Zaréwno ciggniki samochodowe, jak
i naczepy wykorzystywane w transpor-
cie nienormatywnym ze wzgledu na spe-
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Robert Czajka

cyfike przewozonych tadunkéw wypo-
sazone sg w rozwigzania konstrukcyjne,
przez ktére parametry tych pojazdéw wy-
kraczajg poza normy przyjete zaréwno
w polskim, jak i europejskim systemie
prawnym. Sg to w szczegdélnosci wymia-
ry, masy oraz naciski wywierane na na-
wierzchnie drogi. Na przykitad naczepy
stuzace do przewozu tadunkéw nienor-
matywnych moga by¢ rozciggane, dlate-
go majg wbhudowane konstrukcyjnie po-
szerzenia. Ciggniki siodlowe natomiast
ze wzgledu na znacznie solidniejsza kon-
strukcje sa w stanie uciggna¢ naczepy
o wiekszej masie oraz przyja¢ znacznie
wiekszy nacisk na siodlo. To powoduje, ze
taki specjalistyczny zespét pojazdoéw wy-
wiera na nawierzchnie jezdni nacisk, ktory
jest nieakceptowanie wysoki w poréw-
naniu ze standardowymi ciggnikami oraz
naczepami. Jak juz wspomniano, warun-
ki techniczne okreslajg zakresy poszcze-
gélnych parametréw, a w zwigzku z tym,
jesli dany pojazd nie miesci sie w ich
ramach, nie moze zosta¢ dopuszczony
do ruchu drogowego.



W przypadku 3- lub 4-osiowego cigg-
nika siodlowego mozliwe jest jego na-
tychmiastowe zarejestrowanie i utworze-
nie zestawu o 40 t dmc., bo sam pojazd
nie przekracza zadnych wymiaréw, a ma
jedynie wyzsze od standardowego po-
jazdu mozliwosci pociggowe. W przypad-
ku naczepy, ktéra ma chociazby 2,75 m
szerokosci, pojawiaja sie juz trudnosci.
Formalnie kazda naczepa z szerokoscia
wiekszg niz dopuszczalne 2,55 m zapi-
sane we wspomnianym Dzienniku Ustaw,
gdy po raz pierwszy pojawi sie na stacji
kontroli pojazdéw, otrzyma obligatoryjnie
negatywny wynik. Ustawodawca przy-
gotowal w takim przypadku rozwigzanie,
ktérym jest uzyskanie zgody na odstep-
stwo od warunkéw technicznych. W prze-
sztosci wydawanie takich decyzji odbywato
sie na szczeblu ministerialnym, jednak
od 1 stycznia 2022 r. decyzje w tym zakre-
sie wydawane sg przez dyrektora Trans-
portowego Dozoru Technicznego (TDT).

Wnioski na odstepstwo
od warunkdw technicznych

Okazuje sie, ze procedura, ktéra po-
lega wtasciwie na prawidiowym sformu-
fowaniu wniosku, czyli wiasciwym ziden-
tyfikowaniu parametréw niezgodnych
ze wspomnianym rozporzadzeniem oraz
zalgczeniu do gtéwnego wniosku stosow-
nych dokumentéw dowodowych, stwa-
rza wnioskujgcym sporo klopotéw. Choc
na stronie TDT znajdujg sie obszerne
objasnienia wraz z przyktadowo wy-
peinionymi wnioskami, to wnioskujacy
o odstepstwo od warunkéw technicz-
nych wcigz popetniajg liczne bledy. Te
z kolei powoduja, ze procedura wydania
decyzji wydtuza sie, a brak mozliwosci
uzytkowania sprzetu utrudnia dziatal-
nos¢ i frustruje. Koszty w postaci rat
kredytu czy leasingu nalezy ponosic,
a sprzet stoi i nie zarabia.

Wsréd klasycznych btedéw popet-
nianych przez skladajacych wnioski
sg najczesciej:
¢ zlozenie wniosku do Ministerstwa

Infrastruktury zamiast do TDT,

* brak niektérych zatacznikéw lub ich
nieprawidlowe przygotowanie, np.
wyslanie wraz z wnioskiem doku-
mentéw w formie nieuwierzytelnio-
nych kopii,

* brak tlumaczenn dokumentéw zatg-
czanych do wniosku,

* badania techniczne nieprawidtowo
wykonane przez diagnoste,

* Dbledny zakres odstepstwa, tj. zawnio-
skowanie np. o odstepstwo od tadow-
nosci lub liczby osi, a te parametry
nie zostaly okreslone w Dzienniku
Ustaw regulujacym zakres warun-
kéw technicznych,

* nieuiszczenie optaty przed ztoze-
niem wniosku,

* zlozenie wniosku w imieniu uzytkow-
nika, wzglednie zlozenie wniosku
w imieniu wilasciciela bez posiadania
stosownego pelnomocnictwa,

* brak podpisu pod wnioskiem,

* nieprawidtowo wykonane lub nie-
czytelne fotografie pojazdu,

* zbyt ubogie umotywowanie wniosku,

* szeroko pojeta niespdjnos¢ w doku-
mentacji, np. w zatgczonych do wniosku
dokumentach ten sam parametr ma
rézna wartosc.

Mamy odstepstwo — i co dale)?

Kiedy wnioskujacy przebrnie przez caty
proces i uzyska upragniong decyzje, a po-
jazd jest nowy i jeszcze nie byl rejestro-
wany, to po prostu zatgcza jg do wniosku
o rejestracje. Jesli natomiast pojazd jest
juz zarejestrowany w Polsce lub zostat
sprowadzony z zagranicy jako uzywany,
nalezy wykonac¢ kolejne badanie tech-
niczne, w ktérym wszystkie parametry
oznaczone wczesniej jako konstrukcyjne
staja sie parametrami administracyjnymi
(wymiary, masy, naciski). Oczywiscie
wszystko w zakresie wskazanym w de-
cyzji z TDT.

Dopiero kolejnym krokiem jest wizyta
w wydziale komunikacji wraz z badaniem
technicznym oraz oryginatem decyzji
w celu przerejestrowania pojazdu na te
same numery rejestracyjne. Nowy dowaod
powinien uwzglednia¢ we witasciwych
polach (F2, F3, tadownos¢, najwiekszy
dopuszczalny nacisk) powiekszone para-
metry wynikajace z odstepstwa oraz przy-
najmniej w czesci ,adnotacje urzedowe”
mie¢ zapis o uzyskaniu odstepstwa od wa-
runkéw technicznych z podaniem numeru
decyzji TDT. Tu warto wspomnie¢, ze
wraz z poczatkiem 2026 r. TDT wydaje
decyzje w formie elektronicznej. To ozna-
cza, ze dostarczenie decyzji do urzedu
wigze sie formalnie z dostarczeniem
elektronicznie podpisanego pliku PDF
z decyzja o odstepstwie.
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Wsréd wielu uzytkownikéw pojazdéw
nienormatywnych panuje przekonanie,
ze jesli juz uzyskali odstepstwo od wy-
miaréw, mas oraz naciskéw, to moga po-
jazdem poruszac sie bez ograniczen. Nie-
stety ten tok rozumowania jest bledny.
Zaznaczy¢ nalezy, ze odstepstwo od wa-
runkéw technicznych — choc jest bez-
wzglednie wymagane do zarejestrowania
pojazdu nienormatywnego w wydziale
komunikacji — nie uprawnia do porusza-
nia sie po drogach publicznych bez uzys-
kania stosownego pozwolenia od zarzgdcy
drogi, np. GDDKIA. Kazda decyzja wyda-
wana przez dyrektora TDT ma nastepu-
jacy zapis: Uzyskanie zezwolenia na od-
stepstwo od warunkoéw technicznych nie
zwalnia z obowigzku speinienia wyma-
gan zawartych w przepisach art. 64 ww.
ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Bardzo istotne jest, ze decyzja o od-
stepstwie przywigzana jest do numeru
VIN, a nie uzytkownika czy wnioskodawcy.
W praktyce oznacza to, ze przy odsprze-
dazy pojazdu nowy nabywca nie musi po-
zyskiwa¢ nowej decyzji, o ile wraz z po-
jazdem przekazany mu zostal oryginat
zgody na odstepstwo uzyskany przez po-
przedniego uzytkownika i nie zmienit sie
sposéb wykorzystania pojazdu.

.\MOTOSUFLER"
Robert Czajka

Konsultant
ds. techniczno-prawnego
utrzymania taboru

tel. +48 606 135 303
odstepstwo@op.pl
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Rheinmetall 1 Nooteboom Irailers
wspolnie opracowu)3 naczepy dla wojska

Grupa technologiczna Rheinmetall i holenderski producent specjalistycznych

rozwigzan transportowych Nooteboom Trailers podpisali umowe, na mocy

ktorej opracuja i wprowadza na rynek naczepy do ciezkiego transportu

artnerstwo jest reakcjg na rosngce zapo-

trzebowanie na naczepy do transportu

sprzetu militarnego na terenie Europy.
Popyt na tak specjalistyczne $rodki transportu
wynika z rosngcego wykorzystania operacyjne-
go ciezkich pojazddw kotowych i ggsienicowych
oraz szeroko zakrojonych programéw NATO do-
tyczacych zamdwien na czolgi, bojowe wozy pie-
choty i samobiezne haubice. \Wspétpraca wzmaocni
pozycje obu firm w sektorze maobilno$ci militar-
nej i przyczyni sie do zwigkszenia konkurencyjnosci
europejskiego przemystu obronnego.

Strategiczne partnerstwo

Kluczows sitg tego partnerstwa jest komplemen-
tarny charakter specjalistycznej wiedzy i kompe-
tencji partneréw. Nooteboom Trailers to miedzy-
narodowa firma specjalizujgca sie w rozwigzaniach
dla ponadnormatywnego transportu drogowego,
dysponujaca dwoma zaktadami produkcyjnymi
oraz rozbudowana siecig sprzedazy w catej Europie.
Holenderski producent jest jednym z lideréw rynku
oferujgcym projektowanie, produkcje i serwis
specjalistycznych naczep cywilnych o tadownosci
do 200 t. Nooteboom Trailers dzieki ciggtym in-

militarnego (HET — Heavy Equipment Trailers).

westycjom w innowacje jest tez wiascicielem
licznych patentéw technologicznych w branzy
transportu ponadnormatywnego.

Firma Rheinmetall natomiast wniesie do projektu
swoje sprawdzone do$wiadczenie w produkcji
systeméw obronnych i pojazdéw wojskowych,
ekonomiczne moce produkcyjne oraz dostep do ryn-
kéw miedzynarodowych. Niemiecki producent
jest wiodacym miedzynarodowym producentem
systemdw dla przemystu obronnego, dziatajgcym
w sektorach ladowym, powietrznym, morskim
i kosmicznym. Zatrudniajac ok. 33 000 pracowni-
kéw w 180 lokalizacjach na calym $wiecie, firma
od marca 2023 r. jest notowana na gietdzie w in-
deksie DAX 40, osiggajac sprzedaz w wysokosci
9,9 mid euro w roku obrotowym 2025.

26 | MARZEC 2026 | Transport— Technika — Biznes

Heavy Equipment Trailers

Wspétpraca potgczy wysoce mobilne ciggniki
Rheinmetall MAN Military Vehicles z odpowied-
nim systemem naczep Nooteboom, umozliwiajgc
firmie Rheinmetall dostarczanie kompleksowych,
pionowo zintegrowanych rozwigzan do transportu
militarnego. Zintegrowany system HET jest prze-
znaczony do transportu ciezkich pojazdéw gasie-
nicowych i kotowych, w tym pojazdéw ewakua-
cyjnych i opancerzonych pojazdéw inzynieryjnych.
Produkcja naczep militarnych HET odbywacé sie
bedzie w Rumunii.

Opracowanie: Katarzyna Biskupska
Zdjecie: © Nooteboom



| PROMOCJA |

Rampa Hip-Tail ala naczep MulttMAX Plus

Maksymalna elastycznosc¢, wieksza przestrzen tadunkowa, mniejsza

dtugosc pojazdu to najwazniejsze zalety naczep Faymonville MultiMAX

lutym br. Faymonville rozszerzyto

wyposazenie naczep MultiMAX Plus

o0 potezng nowo$¢: rampe Flip-Tail.
Dzigki nowej rampie producent wykonat kolejny
krok w strone wiekszej wydajno$ci, bezpieczen-
stwa i elastyczno$ci w transporcie sprzetu dzwi-
gowego. Rampa Flip-Tail doskonale sprawdza sie
w pofgczeniu z hydrauliczng platforma podnoszaca,
utatwiajgca dostep do balkonu przedniego na ta-
bedziej szyi, kt6rag teraz mozna obnizy¢ 0 290 mm
w przypadku wyzszych maszyn.

Plus wyposazonych w nowa rampe Filp-Tail.

Rampa Flip-Tail w naczepach Faymonville MultiMAX Plus pozwala

Nowy komponent naczepy niskopodwoziowej faczy
w sobie kompaktowe wymiary z dodatkowa prze-
strzenig fadunkowg — doskonale nadaje sie do prze-
wozenia takiego sprzetu, jak np. podnosniki koszowe,
platformy robocze czy wdzki widtowe.

..Dzieki nowej rampie Flip-Tail umozliwiamy naszym
klientom transport sprzetu dZwigowego znacz-
nie wydajniej, a przede wszystkim elastyczniej. Jest
ona po prostu dwukrotnie bardziej wytrzymata: za-
réwno jako rampa, jak i powierzchnia zatadunko-
wa"” — wyjasnia Rainer Noe, Product Manager
w Faymonville.

Hydraulicznie skladana tylna cze$¢ moze stuzy¢
jako klasyczna rampa. Ponadto po zablokowaniu

w pozycji poziomej zapewnia dodatkowa prze-
strzen fadunkowa o diugosci 3000 mm. W razie
potrzeby rampe Flip-Tail mozna zlozy¢, skracajac
pojazd 0 2400 mm. Uzytkownicy zyskujg dzigki temu
zwrotno$¢ i lepsza manewrowosé, co jest szcze-
gdlnie cenne w ciasnych przestrzeniach miejskich
i na terenach fabrycznych. Rampa Flip-Tail przeko-
nuje réwniez pod wzgledem stabilnosci: jej nosnos$¢
do 10 t gwarantuje niezbedng wytrzymatos¢.

Niski kat natarcia, wynoszacy zaledwie 9°, zapew-
nia idealne warunki zatadunku nawet przy ogra-
niczonym prze$wicie. Krata na catej powierzchni
przyczynia sig do znacznej redukcji masy i jest opty-
malnym podtozem, po ktérym moga przemiesz-
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na uzyskanie wigkszej wydajnosci, bezpieczenstwa i elastycznosci

w transporcie sprzetu dZzwigowego; sprawdza sie w polgczeniu
z hydrauliczng platformg podnoszgca, utatwiajgcg dostep do bal-
konu przedniego, ktérg mozna obnizy¢ o 290 mm

Hydraulicznie skladana tylna cze$¢ rampy
Flip-Tail po zablokowaniu w pozycji poziomej
zapewnia dodatkowg przestrzefi tadunkowg
0 dtugosci 3000 mm, a no$nos$¢ do 10 t
gwarantuje niezbedng wytrzymato$¢

cza¢ sie maszyny z petnymi oponami gumowymi.
Liczne punkty mocowania zapewniajg doskonale
zabezpieczenie maszyn podczas transportu.

Wszystkimi funkcjami hydraulicznymi mozna wy-
godnie sterowaé za pomoca pilota. Hydrauliczny
wysuw rampy jest trzycze$ciowy i blokowany
w réznych kombinacjach. Mozna go dostosowac
do szerokosci rampy roztadunkowej za pomoca
kilku prostych krokéw —to decydujaca zaleta w przy-
padku zatadunku w halach, na rampach lub w fir-
mach spedycyjnych bez dostepu z poziomu gruntu.
Naczepa niskopodwoziowa MultiMAX Plus zrampa
Flip-Tail jest réwniez dostepna z systemem BPW
Active Reverse Control, ktdry zapewnia bezpieczniej-
sze i latwigjsze manewrowanie podczas cofania.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Faymonville Group
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Moduty Cometto w transporcie
konstrukc)i mostowych

Przejrzysty plan, przemyslane koncepcje i niezawodna

technologia sa kluczem w realizacji tak trudnych zadan

Jjak transport elementow konstrukcji mostowych.

Niemiecka firma Autokrane Schares od wielu lat
korzysta z pojazdow Cometto MSPE/SPMT

w tego typu projektach.

2025 r. dwaj uznani liderzy branzy

—holenderski Q3 Group i niemiecki

Autokrane Schares — potgczyli sity,
aby stworzy¢ spétke SQ3: nowego partnera w $wie-
cie ciezkiego transportu i rozwigzan podnoszacych,
takich jak dZwigi i zurawie. Flota pojazdéw Cometto
w firmie Autokrane Schares jest rozbudowywa-
na od roku 2021, a do dzi$ przetransportowano
do miejsca przeznaczenia ponad 40 mostow, wy-
korzystujac technologie Cometto MSPE/SPMT.

Cometto SPMT w roli glownej

Przyktadem tego, jak dobrze sprawdzaja sie sa-
mobiezne moduly transportowe Cometto, jest
zakonczona sukcesem modernizacja dwutoro-
wego 120-letniego mostu kolejowego w Herten
w Nadrenii Pétnocnej-Westfalii — centralnego
ogniwa w potgczeniu Zagtebia Ruhry ze wschodu
na zachéd.

Aby maksymalnie skrdci¢ okres zamknigcia, pro-
ducent mostéw, firma Eiffage Infra-West, wyko-
nata prefabrykaty nowych konstrukcji w poblizu
miejsca ich montazu. Konieczne byto przetran-
sportowanie kilku prefabrykatéw i segmentéw
mostu, w tym 2 gtéwnych elementéw o wadze
1000 t kazdy. Aby zrealizowac caty projekt, ko-
nieczne bylo przetransportowanie modutéw trans-
portowych i urzadzen dzwigowych na plac budowy
22 pojazdami.
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Na miejscu zmontowano 2 zestawy 6-osiowe
w konfiguracji 4-rzedowej niezbedne do zbudowa-
nia muréw oporowych. Do budowy samego mostu
przygotowano zestaw w konfiguracji 6-rzedowej
poruszajgcy sie na 14 liniach osiowych. kacznie
wykorzystano moduty liczgce 66 linii osiowych
i 4 agregaty napedowe Power Pack. Ze wzgledu
na waskie przej$cie miedzy podstawami mostu
klasyczny montaz agregatéw Power Pack z przodu
zestawu nie byt mozliwy. Aby rozwigza¢ problem
praktyczny, umieszczono je na platformie tadun-
kowej modutéw Cometto MSPE/SPMT. Na miej-
scu budowy, obok pojazdéw SPMT, pracowaly
réwniez 2 duze zurawie Liebherr.

Na krétko przed osiggnieciem ostatecznej pozycji
geodeta monitorowat ustawienie i udzielat precy-
zyjnych instrukcji dotyczacych dokiadnego punktu
ustawienia. PéZniejsze korekty potozenia nie byty
mozliwe. Dzieki precyzyjnej regulacji mocy silni-
kéw Cometto Power Pack precyzyjne manewry
napedowe z doktadnoscig do milimetra byly tatwe
do osiggniecia, nawet przy duzych obcigzeniach cie-
zarem tadunku. Dzieki $cistej wspétpracy wszyst-
kich zaangazowanych stron projekt zostat ukon-
czony pomys$inie i przed terminem. Dzieki temu
ruch kolejowy mdgt zosta¢ wznowiony na czas.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Faymonville Group

Do przemieszczenia 1000-tonowych
segmentéw mostu wykorzystano moduly
Cometto MSPE/SPMT liczace 66 linii osio-
wych i 4 agregaty napedowe Power Pack

Do budowy samego mostu przygoto-
wano zestaw w konfiguracii 6-rzedowej
poruszajacy si¢ na 14 liniach osiowych



Na poczatku roku nale-
zgca do Grupy Wielton
firma Langendorf
zaprezentowala inno-
wacyjna 3-osiowa
naczepe niskopod-
woziowa SATU 24
nalezacag do rodziny
produktowej

Smart-Line.

ekka. zwrotna 1 wszechstronna:

'aczepa niskopodwoziowa
angendort Smart-Line SATU 24

est to wyjgtkowo lekka i kompaktowa

konstrukcja, zaprojektowana do szero-

kiego zakresu zastosowan, w tym do pro-
fesjonalnego transportu ciezkiego i ponadgaba-
rytowego. Pojazd nadaje sie do takich zastosowan,
jak transport ciezkich maszyn budowlanych, sprzetu
i innych ciezkich fadunkéw. Naczepa SATU 24
zostala zaprojektowana z my$lg o maksymalnej
tadownosci przy niskiej masie wiasnej, uznanie
budza takze liczne mozliwo$ci doposazenia.
Naczepa SATU 24 Smart moze by¢ lgczona z 2-
lub 3-osiowymi ciggnikami siodtowymi (4x2 i 6x2).
Przy dopuszczalnej masie catkowitej 43 t, do-
puszczalnym nacisku na siodlo wynoszacym ok.
16 tinacisku na 0$ 27 t naczepa ma duze rezerwy
tadowno$ci przy zachowaniu niskiej masy wias-
nej wynoszacej zaledwie 8400 kg. Naczepa Lan-
gendorf SATU 24 Smart dzieki zoptymalizowanej
pod wzgledem masy konstrukcji ramy podwozia,
oponom 205/65 R 17,5 oraz poktadowi tadunko-
wemu bez burt bocznych osigga tadowno$¢ okoto
34 600 kg. Pomimo wyjatkowo lekkiej konstruk-
cji dostepne sg tak przydatne rozwigzania, jak
wneki na kota, wneka na ramie koparki czy dwu-
stronne poszerzenie pokfadu tadunkowego.
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SATU 24 Smart to pojazd kompaktowy, prze-
myslany i wszechstronny. Przy diugosci poktadu
tadunkowego wynoszacej 9000 mm i wysokosci
zatadunku wynoszacej zaledwie 780 mm na-
czepa zapewnia optymalne warunki bezpiecz-
nego zatadunku i roztadunku nawet w przypadku
ciezkich i duzych tadunkéw. Liczne punkty mo-
cowania, kionice i dodatkowe elementy zabez-
pieczajace fadunek zapewniajg bezpieczenstwo
transportu zgodne z normami. O$wietlenie LED,
obrotowy sygnalizator $wietlny, znaki ostrzegaw-
cze i przemy$lana koncepcja schowkéw dopet-
niajg catosci.

Naczepa wyposazona jest w wysokiej jakosci
osie SAF z zawieszeniem pneumatycznym, ostat-
nia 0§ jest osig skretng. Opcjonalnie pokiad fadun-
kowy mozna wyposazy¢ w sktadane i demonto-
walne aluminiowe burty oraz kompletny pakiet
o$wietlenia LED. Dodatkowe funkcje obejmujg
teleskopowe podpory, hydraulicznie skiadane alu-
miniowe rampy zatadunkowe ALTEC (rampy na-
jazdowe dostepne sa w réznych konfiguracjach),
a takze wiele rozwigzan w zakresie zabezpiecze-
nia tadunku oraz inteligentny panel informujgcy
o0 obcigzeniu osi i danych diagnostycznych.
Seria naczep Smart-Line SATU to elastyczno$é
dla indywidualnych rozwigzan transportowych.
Naczepy z tej rodziny, w zaleznosci od wymagan
klienta, mogag mie¢ poktady tadunkowe o réznej diu-
gosci i rézne warianty wgtebien na kotfa lub ramie
koparki. Elastyczno$¢ operacyjng zwiekszajg 2
pozycje sworznia krélewskiego, 3 wysoko$ci siodfa
oraz niska wysoko$¢ pokfadu.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Langendorf

Naczepa Langendorf Smart-Line
SATU 24 przy dopuszczalnej masie
catkowitej 43 t, masie wilasnej
wynoszgcej 8400 kg osiaga
ladowno$¢ okolo 34 600 kg
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Wiatrakowe akcje | modemizac)e

Przewozenie coraz ciezszych i wiekszych elementow wiez, topat i ciezkich

gondoli turbin wiatrowych wymaga precyzyjnej, przemyslanej konstrukcji

wykorzystywanych rozwigzan transportowych. Oznacza to, ze ich producenci

muszg wykazac sie niezwykle innowacyjnym podejsciem w ich budowie.

azdy projekt zwigzany z budo-
wa elektrowni wiatrowych niesie
ze soba wyjatkowe wyzwania.
Wykorzystywane w tym celu rozwigza-
nia transportowe muszg zapewnia¢ bez-
pieczny, niezawodny i terminowy trans-
port wszystkich komponentéw. Czotowi
producenci oferujg przysztosciowe rozwig-
zania transportowe dostosowane do po-
nadgabarytowych komponentéw elek-
trowni wiatrowych, gwarantujac, ze kazdy
tadunek dotrze na czas, w nienaruszo-
nym stanie i bedzie gotowy do obstugi
przysziego wytwarzania energii.
Opisywane rozwigzania transporto-
we pokazujg, w jaki sposéb nowoczesna
technologia wspiera rozwdj energii od-
nawialnej: mniej ingerencji w infrastruk-
ture, wieksza niezawodnos¢ planowania
i lepsza efektywnosc.

Cometto BladeMAX1000

Transport topat turbin wiatrowych
XXL wymaga mocy, precyzji i innowa-
cyjnej technologii. Przyktadem realiza-
cji takiego zadania moze by¢ transport
topat przez waskie drogi i geste lasy
w projekcie farmy wiatrowej w Nadre-
nii-Palatynacie. To wlasnie w takich oko-
licznosciach firma Hofmann z Padeborn
wykorzystala samobiezny zestaw Cometto
MSPE na 12 liniach osiowych z zamon-
towanym adapterem — podnos$nikiem
topat BladeMAX1000.

Adapter Cometto
BladeMAX1000 ma
udzwig do 1000 Tm

(tonometréw),
co pozwala trans-
portowac fopaty

w rozmiarze XXL
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Konwdj z 81-metrowa
lopatg zamocowang
w adapterze Blade-
MAX 1000 poruszat sie
z predko$cia pieszego,
system kontroli stabil-
nosci SCS zapewniat
stabilno$¢ zamocowa-
nego na module MSPE
adaptera, eliminujac
drgania pojazdu

przy pochyleniu

topaty pod katem

60° do wiatru

© Faymonville Group

© Faymonville Group



Farme wiatrowg w powiecie Trier-Saar-
burg tworzy 5 turbin wiatrowych Nordex
(typy N163 1 N149), kazda o mocy 5,7 MW.
W przysziosci park ma generowac okoto
81 000 MWh zielonej energii rocznie. Firma
Hofmann dostarczyta tam 15 topat i 15
sekcji wiez. To wlasnie podczas realiza-
cji tego zadania adapter BladeMAX1000
zostal uzyty po raz pierwszy. Dzieki
udzwigowi 1000 Tm (tonometréw) — to
najwyzszy obecnie udzwig urzgdzen tego
typu — mozliwy staje sie bezpieczny
transport nawet topat w rozmiarze XXL
najnowszej generacji.

Ladunek zamocowany na adapterze
BladeMAX1000 to 81-metrowa topata
wirnika. Konwdj poruszat sie z pred-
koscia pieszego, kluczowe byto bowiem
pewne prowadzenie modutu Cometto
MSPE, zwlaszcza ze poza droga asfaltowa
konieczne bylo réwniez pokonanie odcin-
kéw z nieutwardzong, zwirowa nawierzch-
nig. Kilka ciasnych zakretéw i strome
wzniesienie wymagaty uzycia opatento-
wanego przez Cometto systemu kontroli
stabilnosci (SCS). System ten automatycz-
nie rownowazyt cztery grupy podporowe
na wszystkich 48 elektronicznie sterowa-

nych kotach linii osiowych. Ten unikatowy
system zapewniat stabilno$¢ zamocowa-
nego na module MSPE adaptera Blade-
MAX1000. Istotng zaletg systemu SCS
jest catkowita eliminacja drgan pojazdu
przy pochyleniu topaty pod katem 60°
do wiatru. BladeMAX1000 ma 2 osie ruchu:
topaty wirnika podnoszone sg do kata 60°
i moga by¢ réwniez obracane o 360°.

DOLL Windfliigeltransportsystem 4.0

Jako rozwigzanie przeznaczone do trans-
portu topat turbin wiatrowych firma Doll
Fahrzeugbau moze zaproponowac zopty-
malizowany pod katem maksymalnej
zwrotnosci trzyczesciowy system sklada-
jacy sie z 2-osiowego wdzka, adaptera pod-
noszacego i 4-osiowej naczepy. Jest to tzw.
DOLL Windfltigeltransportsystem 4.0.

Zestaw jest wyposazony w hydrau-
liczny uktad kierowniczy Doll, osie z ka-
tem skretu do 55° wspomagaja manew-
rowanie, dzieki czemu stabilnos¢ jest
zachowana nawet podczas najostrzejszych
manewréw. W skrajnych przypadkach
mozna nawet poruszac sie w kierunku
poprzecznym. System czujnikéw precy-
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zyjnie monitoruje kat skretu i ostrzega
z duzym wyprzedzeniem przed osiggnie-
ciem limitu skretu. W ten sposéb zapo-
biega sie oddzialywaniu nadmiernych
sit bocznych. Inteligentny system tado-
wania akumulatoréw utrzymuje stabilne
napiecie robocze — nawet podczas dtuz-
szych okreséw bezczynnosci, co zapewnia,
Ze naczepa pozostaje sprawna i sterowna
nawet w sytuacjach awaryjnych.
System jest przeznaczony do trans-
portu lopat o dtugosci do 120 m i masie
do 32 t. Dodatkowe prace adaptacyjne
nie sg konieczne: modutowa konstrukcja
interfejsu na adapterze piasty utatwia
montaz topaty. Wysoki przeswit pozwala
na swobodne pokonywanie przeszkdd
—bez koniecznos$ci stosowania nisko za-
wieszonej ramy teleskopowej pod topata.
Podczas pokonywania zakretoéw lub waskich
przejsc¢ topata wirnika moze slizgac sie
nad potencjalnymi przeszkodami — takimi
jak ogrodzenia, barierki ochronne czy znaki
drogowe. System DOLL Windfliigeltrans-
portsystem 4.0 ma oficjalne zatwierdze-
nie od najwazniejszych producentéw to-
pat turbin wiatrowych: Nordex, Siemens
Gamesa, GE, Vestas, Enercon, Suzlon. >

reklama

NAJMNIEJSZY PRZESWIT W STANDARDZIE
TYLKO W KASSBOHRER




| TECHNIKA |

© TRANSANNABERG

System DOLL-Windfligelsystem jest przezna-
czony do transportu topat o diugosci do 120 m
i masie do 32 ti sklada sie z wdzka, adaptera

podnoszacego i 4-osiowe] naczepy

> Firma TRANSANNABERG jako jedna
z nielicznych w Europie korzysta z zesta-
woéw DOLL z hydraulicznym adapterem
wraz z wozkiem samojezdnym przysto-
sowanym do transportu topat elektrowni
wiatrowych. Pierwsze transporty przy uzy-
ciu zestawéw DOLL zrealizowane byly
pod koniec 2019 r. na terenie Niemiec.
Firmy Bolk Transport i Universal Transport
rowniez wykorzystuja zestawy naczep
DOLL. W obu przypadkach wybrano hyd-
rauliczne adaptery podnoszgce na wozku,
aby zapewni¢ wystarczajgce rezerwy,
nawet przy stale rosnacej dlugosci i masie
topat wirnika. Przy masie wtasnej wyno-
szacej okolo 7-7,3 t (w zaleznosci od kon-
figuracji) i maksymalnym obcigzeniu siodta
30 t, wozek zachowuje tadownos¢ okoto
23 t. Bolk Transport wczesniej korzystat
wylacznie z naczep teleskopowych, ale
przy diugosci topat wirnika zblizajacej sie
do 75 m potrzebne byly nowe rozwigza-
nia. Zaletami rozwigzania DOLL z wle-
czonym woézkiem i adapterem sg wspor-
nik mocujacy topate wirnika i znacznie
wieksze mozliwosci obrotu. Unoszony
adapter w czesci przedniej utatwia ma-
newrowanie na zakretach. Dzieki duzemu
katowi skretu i zamontowanemu piers-
cieniowi obrotowemu woézek i przyczepe
wleczong mozna ustawic¢ niemal catko-
wicie bokiem pod woézkiem. Specjalisci
z Universal Transport w Paderborn ko-
rzystaja z 3 najnowszych zestawdw naczep
DOLL od sierpnia 2020 r.

W 3-osiowych naczepach Faymonville WingMAX
polgczenie osi wahliwych o kacie skretu do 60°

i zawieszeniu o skoku do 600 mm oraz hydraulicznie
podnoszonej i opuszczanej tabedziej szyi pozwala
na pokonywanie przeszkdd na trasie; poktad
naczepy moze by¢ czterokrotnie rozsuwany

do maksymalnej dtugosci 74,7 m

Faymonville WingMAX i Cometto
BladeMAX1000 takie w Korel

Potudniowej

Kolejnym przyktadem skutecznego
wykorzystania sprzetu transportowego
Grupy Faymonville moze by¢ budowa lg-
dowej farmy wiatrowej Uiseong Hwang-
haksan w Korei Potudniowej. Jest to jedna
z najwiekszych inicjatyw ladowej ener-
getyki wiatrowej w tym kraju, a komer-
cyjne uruchomienie farmy planowane
jest na maj 2026 r. Koreanski projekt
obejmowat budowe 15 najnowoczesniej-
szych turbin wiatrowych Siemens Gamesa
Renewable Energy o mocy 6,6 MW. Kazda
z nich ma wirnik o srednicy do 170 m
i wysoko$¢ ok. 180 m. Turbiny zostaty roz-
mieszczone na osSmiokilometrowym pasie,
aich roczna produkcja energii szacowana
jest na okoto 146 000 MWh.

Za realizacje zadan transportowych
odpowiadata firma Anjeon Enterprise, be-

daca jedna z wiodgcych koreanskich firm
specjalizujacych sie w transporcie ciez-
kich tadunkéw i komponentéw do elek-
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Firma TRANSANNABERG z zestawdw DOLL
z hydraulicznym adapterem wraz z wdzkiem
samojezdnym przystosowanym do transportu
lopat elektrowni wiatrowych

trowni wiatrowych. Firma eksploatuje
sprzet Cometto od 2007 r. i posiada flote
dysponujaca tacznie 230 liniami osi.
W 2021 r. firma zakupita naczepy plat-
formowe Faymonville WingMAX do trans-
portu topat, a w 2024 r. wzmocnita swoje
mozliwosci, dodajac 2 jednostki Comet-
to BladeMAX1000.

W opisywanym projekcie kluczowym
wyzwaniem byt transport 85-metrowych
i wazacych po 28 t topat turbin. W tym
celu firma Anjeon Enterprise wykorzys-
tala potgczenie naczep platformowych
Faymonville WingMAX i adapteréw
do podnoszenia topat Cometto Blade-
MAX1000 zamontowanych na modutach
Cometto MSPE. Proces transportu wy-
konano w 2 etapach. W pierwszym topaty
transportowano do posredniego miejsca
skladowania na 3-osiowych naczepach
WingMAX. Potgczenie osi wahliwych
i hydraulicznie podnoszonej i opuszcza-
nej tabedziej szyi umozliwia naczepom
pokonywanie przeszkdd na trasie. Wy-
posazone w kola o $rednicy 17,5" osie
wahliwe o kacie skretu do 60° maja za-
wieszenie o skoku do 600 mm. Pokiad
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naczepy WingMAX moze by¢ czterokrot-
nie rozsuwany do maksymalnej dlugosci
74,7 m, co pozwala na przewozenie nawet
najdiuzszych lopat. Centralna belka nosna
gwarantuje maksymalng sztywnos¢
skretng przy niskiej masie wiasnej.

W drugim etapie topaty zamocowane
w adapterze BladeMAX1000 transpor-
towano do docelowej lokalizacji farmy
wiatrowej. Operacja ta obejmowata tgczny
dystans 15 km, trase przejazdu tworzyty
strome gorskie drogi lesne, drogi wiej-

skie i nachylenia do 11%. Na trudniej-
szych odcinkach, w zalezno$ci od po-
trzeb, konieczne byto podniesienie topat
nawet o 60° i obrécenie o 360°. Manewry
te bez problemoéw realizowal adapter
BladeMAX1000. Nad stabilnoscig czuwat
system kontroli stabilnosci (SCS), gro-
madzac dane z wielu czujnikéw, ktére
po przetworzeniu przez centralng jed-
nostke sterujgca pozwalaty na precyzyjne
manewrowanie adapterem i tym samym
bezpieczne przenoszenie topat.
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Do transportu 85-metrowych i wazacych po 28 t
lopat turbin koreanska firma Anjeon Enterprise
wykorzystata potgczenie naczep platformowych
Faymonville WingMAX i adapteréw do podnosze-
nia fopat Cometto BladeMAX1000 zamontowa-
nych na modutach Cometto MSPE

Goldhofer: adaptery RA 2-110
oraz wzek wieczony nBLADES«

Rozwigzania transportowe firmy Gold-
hofer sg wykorzystywane w niezliczonych
zastosowaniach przez firmy transpor-
towe na catym swiecie. Jednym z przykla-
déw jest niemiecka firma P. Schwandner
Logistik + Transport z Pfreimd w Niem-
czech dysponujgca siedmioma nowoczes-
nymi modelami adapteréw wiezowych
Goldhofer RA 2-110. Adapter RA 2-110
o udzwigu 110 t (2x55 t) wyposazony
jest w system podnoszenia o skoku
do 2000 mm. Mozna na nim mocowac
sekcje wiez o Srednicy do 6780 mm.
Szerokos¢ podwozia 2950 mm gwaran-
tuje doskonalg stabilnos$¢ boczng, a tym
samym maksymalne bezpieczenstwo
podczas jazdy. Osie z zawieszeniem pneu-
matycznym umozliwiaja transport przy- >
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Maksymalna elastycznosc. Zoptymalizowana
masa wtasna. Swietny stosunek jakosci do
ceny.

Dzieki naczepie MAX810 typu potnizsza platforma, firma
MAX Trailer rozszerza swoja oferte produktowa i wkracza
w nowe kategorie wydajnosciowe. Koncepcja imponu-

je zoptymalizowana masa wtasna, duzym tadunkiem
uzytecznym oraz modutowym potaczeniem przedniego
wozka i platformy zatadunkowej. Platforma zatadunkowa
posiada 6 lub 7 osi i moze by¢ teleskopowana jedno-
krotnie lub dwukrotnie. W zaleznosci od potrzeb, moze
byc sprzegana z tabedzia szyja lub rozbudowywana o

2- lub 3-osiowy wozek. tabedzia szyja jest hydraulicznie
podnoszona i opuszczana. Rampy hydrauliczne dostepne
sa jako opcja. MAX810 mozna dostosowac do roznych
scenariuszy eksploatacyjnych - od transportu ciezkiego
w ruchu drogowym po wymagajace warunki terenowe.

Skorzystaj z porady jednego z naszych ekspertow!
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> jazny dla tadunku. Urzadzenia do swo-
bodnego obrotu i tylny uktad skretu osi,
ktéore mozna regulowaé¢ w zaleznosci
od dilugosci ladunku, zapewniajg opty-
malng zwrotnos¢, nawet w przypadku
najwiekszych i najciezszych sekcji wiez.
Aby zapewni¢ jeszcze bezpieczniejszy
i szybszy zatadunek, Goldhofer wyko-
rzystuje 4-punktowy system podnoszenia
z latwa relokacja jednostek zaciskowych.
Dzigki temu zatadunek i roztadunek mozna
realizowac bez uzycia zewnetrznego zu-
rawia. Ogromna tadowno$¢ zestawu wy-
nika z potgczenia przedniego 4-osiowego
wozka z osiami wahliwymi i z ciezkim mo-
dutem THP/SL-S (285) pelnigcym funkcje
woézka wleczonego, na ktérym zamon-
towany jest tylny adapter wiezy.
Flota firmy P. Schwandner Logistik
+ Transport dysponuje rowniez 4 jed-
nostkami systemu »BLADES«, kolejnych
6 ma pojawic¢ sie wkrdtce. W systemie
»BLADES« przewozona lopata wirnika
stanowi element 1gczacy ciagnik z na-
czepa. Koncepcja zestawu oparta na wle-
czonym module wyposazonym w system
skretu wymuszonego zapewnia wieksza
manewrowos¢ na trudnych trasach, a takze
przy wyzszych predkosciach jazdy. Sys-
tem »BLADES« pozwala na pokonywa-
nie waskich przejazdéw nawet z fopatami
turbin o dlugosci ponad 100 m. Aby po-
radzi¢ sobie z wyzsza masag lopat, w fir-
mie Schwandner stosuje sie polgczenie
2-osiowego wobzka z przodu i 4-osiowego
wobzka z zawieszeniem pneumatycznym
z obrotnica i interfejsem hydraulicznym,
ktéry znajduje sie miedzy obrotnicg a mo-
cowaniem. Interfejs zostat specjalnie opra-
cowany przez firme Goldhofer dla pojazdu
»BLADES« i certyfikowany przez Vestas.

Czterokrotnie rozciggana naczepa
Nooteboom Super Wing Carrier XL
(SWC-XL) pozwala transportowac topaty
o dlugos$ci przekraczajgcej 85 m

W adapterze »BLADES« topata wir-
nika staje sie elementem nosnym, co
daje wiekszy przeswit niz w naczepach
teleskopowych. Przy jezdzie bez tadunku
wobzek wleczony jest bezposrednio sprze-
gany z wozkiem przednim sprzegnietym
z ciggnikiem. Dziatanie ukladu skretu
mozna regulowac hydraulicznie, dosto-
sowujac go do réznych rozpietosci tadun-
ku. Zapewnia to optymalng wydajnos¢
$ledzenia toru jazdy w kazdej sytuacji.
Ponadto sterowanie tylnymi kotami za po-
moc3 pilota radiowego pozwala na bez-
pieczne pokonywanie trudnych, ciasnych
przestrzeni. Unikatowa cechg systemu
»BLADES« jest przetgczanie miedzy try-
bem master-slave, ktére pozwala kie-
rowcy przekaza¢ uprawnienia do kiero-
wania pojazdowi eskortujgcemu podczas
jazdy i w dowolnym momencie zazgdac
jego zwrotu.

Nooteboom Super Wing Carrier XL

Rozwigzaniem pozwalajacym trans-
portowac opaty o dlugosci przekraczajacej
85 m jest czterokrotnie rozciggana na-
czepa Nooteboom Super Wing Carrier XL

. AW i
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Adapter RA 2-110 o udzwigu 110 t (2x55 t)
wyposazony jest w system podnoszenia
0 skoku do 2000 mm i mozna na nim moco-
wac sekcje wiez o $rednicy do 6780 mm

W systemie Goldhofer »BLADES« przewozona
topata wirnika stanowi element faczacy ciggnik

z naczepa i staje sie elementem nosnym,

co pozwala na pokonywanie waskich przejazdéw
nawet z topatami turbin o diugo$ci ponad 100 m
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(SWC-XL). Prototyp naczepy Nooteboom
Super Wing Carrier XL pod koniec 2024 r.
przeszedt gruntowne testy we flocie mie-
dzynarodowej firmy transportowej LASO
Transportes z Portugalii. Obecnie przewoz-
nik dysponuje juz 2 naczepami tego typu.
Model SWC-XL reprezentuje najnow-
szg generacje rodziny Super Wing Carrier,
zastosowano w nim rézne nowe rozwia-
zania technologiczne. Jednym z nich jest
.belka w ksztalcie skrzydla” pozwalajgca
na utrzymanie wyjatkowo niskiej wyso-
kosci transportowej za labedzig szyja,
gdzie tadowany jest koniec nasady topaty
wirnika. Przéd naczepy zostat wyposa-
zony w 2-osiowy woézek Jeepdolly odpo-
wiedni dla ciggnika 8x4. Tyl naczepy
SWC-XL ma 4 linie osi wahliwych Pendel.
Poktad tadunkowy moze by¢ rozciggany
czterokrotnie do diugosci 75 m. Dzigki
zintegrowaniu uktadu skretu z podwo-
ziem Jeepdolly zamiast z tabedzig szyja
zwiekszono stabilnos¢ w przedniej czesci
pojazdu. Ma to znaczenie, poniewaz diuz-
sze lopaty sg ciezsze u nasady. Dodatkowa
stabilno$¢ zapewniaja odporne na skre-
canie belki ramy i szeroki na 2840 mm
woézek osiowy z tytu. Swobodnie obraca-
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W naczepie Nooteboom SWC-XL swobodnie obracajacy sie wdzek Jeepdolly i 60-stopniowy kat
skretu osi wahliwych Pendel sprawiajg, Ze naczepa jest bardzo zwrotna; mozliwo$¢ regulacji wyso-
kosci tabedziej szyi w zakresie do 1600 mm i skok zawieszenia tylnych osi wynoszacy 600 mm

umozliwiajg pokonywanie przeszkéd na trasie

jacy sie wozek Jeepdolly i 60-stopniowy
kat skretu osi wahliwych Pendel sprawia-
ja, ze naczepa jest bardzo zwrotna. W pota-
czeniu z mozliwoscig regulacji wysokosci
tabedziej szyi w zakresie do 1600 mm
i skokiem zawieszenia tylnych osi wy-
noszacym 600 mm nawet najbardziej
ekstremalne przeszkody mozna poko-
nac z tatwoscig.

Gléwna zaletg Super Wing Carrier XL
jest krotki czas zatadunku i roztadunku
oraz tatwos¢ obstugi. Hydrauliczne nogi
podporowe ze zdalnym sterowaniem
umozliwiajg szybkie i tatwe rozciggnie-
cie poktadu. Wszystkie linie systemowe
miedzy przodem a tylem naczepy sa za-
montowane wewnatrz belek ramy w celu
zapewnienia maksymalnej ochrony i auto-
matycznie dostosowujg sie do zmiennej
diugosci naczepy. Dzieki podparciu fadun-
ku na kotach naczepe mozna tez tatwo
dostosowac¢ do réznych diugosci topat
wirnika i odlegtosci punktéw podparcia.

Konstrukcja naczepy Nooteboom Super
Wing Carrier XL zapobiega réznym nie-
pozadanym sitom dzialajgcym na topaty
wirnika w trakcie transportu, ktére zwykle
wystepuja podczas ich przewozenia na-

System Scheuerle RBTS, opracowany do transportu najdiuzszych topat wirnikéw,
sktada sie z pojazdu holujgcego z naczepa, adaptera do mocowania fopaty wirnika
oraz jednostki wleczonej z wiasnym uktadem kierowniczym

czepami z woézkiem samosterujgcym.
Ponadto belki ramy naczepy chronia
spdd lopaty wirnika przed uszkodzeniem
podczas transportu. Dodatkowo rozstaw
osi wynoszacy 1510 mm upraszcza uzys-
kanie zezwolenia na nacisk 12 t na o$
w catej Europie.

Scheuerle RBTS oraz Bladelifter
we flocie ENERCON

W ramach kompleksowego projektu
repoweringu w Lorup w Dolnej Saksonii
firma ENERCON w ubiegltym roku wy-
mieniata 16 starszych turbin wiatrowych
na 10 nowoczesnych turbin E-175 EP5.
Oproécz budowy nowych wiez oznaczato
to réwniez precyzyjny transport 30 topat
wirnikéw, kazda miata dlugos¢ 86 m.
W potowie 2025 r. pierwsze transporty
zostaty juz pomyslnie zakonczone. Zata-
dowane w porcie Jade-Weser w Wilhelms-
haven, ciezkie zestawy o dlugosci 99,5 m
pokonaly trase o dlugosci okoto 160 km
do farmy wiatrowej w ciggu 2 nocy trans-
portu — nie byl to dtugi dystans, ale i tak
logistyczny majstersztyk.

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Przed rozpoczeciem projektu firma
ENERCON Logistic zdecydowata sie
na zakup trzech systemoéw do transportu
topat wirnika Scheuerle RBTS. Czynni-
kami decydujacymi o tej inwestycji byty
nie tylko unikatowe cechy techniczne
systemu — takie jak boczne przesuniecie
lopaty na wézku, konstrukcja z podwdj-
nym cylindrem podnoszgcym czy zyro-
skopowa platforma transportowa — ale
takze profesjonalne wsparcie zespotu
TII SCHEUERLE, od wstepnych konsultacji
technicznych, az po niezbedne szkolenia.
System Scheuerle RBTS zostat opraco-
wany specjalnie do transportu najdiuz-
szych topat wirnikéw. Skiada sie z pojazdu
holujacego z naczepa 3- lub 4-osiowa,
adaptera do mocowania topaty wirnika
oraz jednostki wleczonej z wtasnym ukta-
dem kierowniczym. Modutowa konstruk-
cja pozwala na elastyczne dopasowanie
do réznych typéw lopat i wymagan trans-
portowych. Dzieki duzej wysokosci pod-
noszenia oraz mozliwosci elastycznego
sterowania jednostkg wleczong nawet
waskie centra miast, ronda czy wymaga-
jace manewry cofania moga by¢ obstugi-
wane bezpiecznie i sprawnie.

W swoich transportach topat wirnikéw
firma ENERCON moze takze wykorzysty-
wac adapter Scheuerele BladeLifter G4.
To rozwigzanie transportowe zostato
wdrozone podczas budowy farmy wiatro-
wej Olsbriicken w Nadrenii-Palatynacie
iinstalacji 2 dodatkowych turbin ENERCON
E-138 EP3 o wysokosci piasty 160 m.
Wraz z istniejgcymi turbinami rozbudo-
wana farma moze dostarcza¢ do sieci taczng
moc 8,52 MW. W opisywanym przypadku
wyzwanie polegato na przewiezieniu topat
o dtugosci okoto 68 m waskimi uliczkami
wsi, przejazdami kolejowymi i kretymi
drogami wiejskimi. Dzieki mozliwosci hyd-
raulicznego podnoszenia i pochylania fopat
wirnika o kat do 60° transport odbywat
sie bezpiecznie i sprawnie.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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3[] |at [”'Trans Katarzyna Biskupska

OIl-Trans to rodzinna firma dzialajaca

na miedzynarodowym rynku transportowym

od 30 lat. Na poczatku dziatalnosci wiasciciel wozit
30-tonowe tadunki 3-osiowag naczepa platforma
rozciggana do 30 m. Obecnie flota firmy jest bardzo

zroznicowana — od zestawow ponadnormatywnych

1 naczep modutowych po lift adaptery.

Podczas uroczystych
obchodéw 30-lecia
byly wystapienia,
podziekowania i wy-
réznienia dla partne-
réw biznesowych.
Wszystko w klimacie
wagi ciezkiej i w oto-
czeniu floty OI-Trans

© K. Biskupska

irme Ol-Trans zatozyt Aleksander

Rybka w 1995 r. Poczatek dziatal-

nosci byl typowy dla przedsiebior-
czosci rodzinnej lat 90., gdy rozwaj opie-
ral sie na determinacji, samodzielnosci
technicznej oraz zaangazowaniu naj-
blizszych. Pierwszy samochéd zostat sfi-
nansowany dzieki wsparciu rodziny — byt
to dostawczy Zuk, ktéry stuzyt do prze-
wozu stali na zlecenie firmy Centrostal.
Juz na tym etapie dziatalnos¢ firmy byla
zwigzana z obstugg wymagajacych ta-
dunkéw przemystowych i ponadgabary-
towych, co z czasem stalo sie jej specjal-
noscig. Od samego poczatku zatozyciel
stawial tez na duzg samodzielnos¢ tech-
niczng. Wraz z ojcem przygotowat ry-
sunki techniczne, na podstawie ktorych
powstata pierwsza naczepa, wykonana
w lokalnym warsztacie.

Przez kolejne lata stopniowo rozbudo-
wywany byl tez tabor do obstugi zlecen
transportowych. Dokupiono kolejne sa-
mochody dostawcze marki Zuk — adap-
towane poézniej do realizacji specjali-
stycznych przewozéw wedlug autorskiej
koncepcji zatozyciela. Kolejnymi pojaz-
dami we flocie firmy byly 2 pojazdy
Volkswagen LT, przebudowane w taki
sposo6b, by mogtly transportowac m.in.
rury z tworzyw sztucznych, stal oraz inne
tadunki dtuzycowe.
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Historia Ol-Trans idealnie odzwierciedla rozwj polskiego transportu ponadgabarytowego po 1989 r.: od dziatalnosci opartej na przedsigbiorczo$ci,
warsztatowej pomystowosci i lokalnych relacjach do nowoczesnej organizaciji realizujgcej skomplikowane operacje transportowe na duza skale

Poczatkowo warsztat firmy funkcjo-
nowat na bydgoskim osiedlu Osowa Géra.
To tam rozwijato sie zaplecze techniczne
firmy i wykonywane byly pierwsze prace
konstrukcyjne oraz adaptacje pojazdow.
Przetomowym momentem byto nabycie
w grudniu 2001 r. dziatki w Kruszynie,
gdzie powstata pierwsza baza, a rok pdzniej
oddano do uzytku budynek biurowy. W ko-
lejnych latach rozbudowywano obiekt,
a takze dobudowano hale warsztatowa.

[amiana specjalizacy!
na transport ponadgabarytowy

Po kilku latach dziatalnosci do floty
Ol-Trans dotaczyly pierwsze ciagniki
siodtowe, w tym Iveco Truckstar oraz Re-
nault Magnum. Poczatek roku 2000 byt
okresem intensywnego rozwoju budow-
nictwa w Polsce. Wiasciciel wykorzystat
to i zakupit platforme do przewozu ma-
terialéw budowlanych oraz dzwigi. Dzieki
temu mogt rozszerzac zakres obstugi-
wanych zlecen.

Rok 2005 byt jednym z przetomo-
wych momentéw w historii Ol-Trans.
To wtedy zakupiono pierwszg naczepe
do przewozenia tadunkéw nienormatyw-
nych — 3-osiowg, rozciggana naczepe typu
semi marki Alga. Byt to sprzet uzywany
iwymagajgcy bardzo duzego naktadu pracy
przy remoncie, jednak pozwolit przy okazji
poszerzy¢ kompetencje z zakresu hyd-
rauliki, sterowania i obstugi technicznej
tak specjalistycznego sprzetu. Naczepa
ta przewozono m.in. suwnice dla Thys-
senkrupp do Poznania oraz 30-metrowe
szyny wykorzystywane przy inwestycjach
torowiskowych w Bydgoszczy.

© OHTrans

Rok 2012 i jeden z najbardziej wymagajacych projektéw — synchroniczna
jazda dwdch ciggnikdw transportujgcych kadtub statku

0Trans a.d. 2026

Obecnie flota operacyjna firmy obej-

Po 10 latach dziatalnosci Aleksander
Rybka kupil pierwszy ciggnik skonfiguro-
wany typowo do pracy w transporcie nie-
normatywnym — 3-osiowy model Volvo FH,
aw 2009 r. — pierwsza fabrycznie nowa
naczepe Vario marki Faymonville. Byta to
szczegblnie wazna inwestycja, poniewaz
wczesniejsze naczepy byty albo wyko-
nywane samodzielnie, albo byt to sprzet
uzywany. Rok pdzniej zakupiono druga
nowa naczepe tego samego typu.

Rozwéj firmy zbiegt sie z realizacjg
najwazniejszych inwestycji infrastruktu-
ralnych i przemystowych w kraju. Mozna
wiec $mialo stwierdzi¢, ze udziat Ol-Trans
w transportach dla duzych projektéw bu-
dowlanych, energetycznych i przemy-
stowych jest realnym wkladem w trans-
formacje gospodarcza Polski.

SAMOCHODY SPECJALNE |

muje ponad 80 ciggnikéw, 120 naczep,
22 pojazdy techniczne i pilotujace oraz
sprzet dzwigowy. Spétka Ol-Trans — zali-
czana do najwiekszych operatoréw ponad-
gabarytowych — specjalizuje sie w trans-
porcie elementéw energetyki wiatrowej,
realizuje przewozy w segmencie infra-
strukturalnym, wojskowym oraz inzynie-
ryjno-przemystowym.

Dzi$§ w zarzadzanie firma Ol-Trans
angazuje sie kolejne pokolenie — trwa
proces sukcesji, w ktéry zaangazowana
jest corka zatozyciela, Monika Rybka.
Dzieki temu historia przewoznika ma swdj
cigg dalszy.
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TAG czyli Haldex Trailer

b

Przewodnik po zastosowaniach naczep — Haldex Trailer
Application Guide (TAG) to internetowa baza wiedzy

Application Guide

technicznej stworzona z mysla o producentach pojazdow,

warsztatach i dystrybutorach, zapewniajgca szybkie,

niezawodne i zawsze aktualne informacje techniczne.

AG, czyli Przewodnik po zastosowaniach

naczep (Haldex Trailer Application Guide

—TAG), powstat jako wewnetrzny system
dla pracownikdw firmy Haldex, ktéry pomagatim
wyszukiwaé, organizowac i udostepnia¢ infor-
macje na temat asortymentu produktéw firmy, ta-
kich jak elektroniczne systemy hamulcowe, sys-
temy zapobiegajgce blokowaniu két, sterowanie
zawieszeniem pneumatycznym, hamulce tarczowe
czy monitorowanie ci$nienia w oponach naczep.
TAG wykorzystywano réwniez jako Zrédto infor-
macji merytorycznych podczas prowadzonych

przez Haldex réznego rodzaju szkoler o réznym po-
ziomie szczegdtowosci. Poczatkowym pomystem
byla wewnetrzna strona internetowa, na ktdrej znaj-
dowaly sie linki do dokumentéw uporzadkowanych
wedtug asortymentu, technologii itd. Rozwigzanie
sprawdezito sie na tyle dobrze, ze uznano iz narzedzie
to moze by¢ przydatne takze poza strukturami firmy
Haldex i postanowiono udostepni¢ ten produkt online
klientom. Obecnie Przewodnik po zastosowaniach
naczep TAG jest dostepny bezptatnie na stronie
Haldex pod adresem internetowym www.hal-
dex.com/en/europe/trailer-application-guide/.
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TAG funkcjonuje jako bezptatne, stale dostepne
cyfrowe Zrédto informacii, ktére dostarcza uzyt-
kownikom potrzebnych danych technicznych bez
konieczno$ci oczekiwania na kontakt zwrotny
lub Zmudnego przegladania wiadomosci e-mail.
TAG jest narzedziem przydatnym dla mechani-
kéw zajmujacych sie diagnozowaniem usterek
i naprawa pojazdéw. TAG moga wykorzystywac
réwniez osoby zajmujace sie projektowaniem
i produkcja naczep, ktérzy w swej pracy muszg
dysponowac szczegétowa specyfikacjg uktadu
hamulcowego. TAG bedzie réwniez pomocny dla
menedzerdw flot potrzebujgcych pilnego dostepu
do dokumentacji homologacyjne;.

Baza wiedzy o rozszerzonych
mozliwosciach

Od czasu przejecia Haldex przez SAF-Holland szer-
sze portfolio produktéw i rozbudowana wiedza
techniczna potaczonej grupy sprawity, ze scentra-
lizowane Zrédlo wiedzy stalo sie cenniejsze niz kie-
dykolwiek. TAG dba o to, aby klienci korzystali z tej
zwiekszonej przepustowosci, zapewniajac poje-
dynczy punkt dostepu do dokumentacii, specyfikacji
i materiatéw pomocniczych. Przewodnik ten wyko-
rzystuje petny potencjat inzynieryjny organizacji.

Na gtéwnej stronie internetowej przewodnika TAG
znajduje sie wizualizacja kompletnego zestawu
ciggnik siodtowy z naczepg ze zdjeciami kompo-
nentéw rozmieszczonych wokét pojazdu. Uzytkow-
nicy moga klikng¢ dowolng cze$¢, aby uzyskac do-
step do specyfikacji technicznych, a nastepnie
stopniowo zaglebiac sie w potrzebne informacje.
Niezaleznie od tego, ktéry z komponentdw uzyt-
kownik wybierze, zostanie mu przedstawiony ten
sam, jednolity uktad informacji, dzieki czemu caty
system jest niezwykle intuicyjny. Na kazdym po-
ziomie analizy struktura prezentowanych infor-
macji jest jednolita, co utatwia nawigowanie.
Jesli korzysta sie tylko z pierwszej strony kazdego
produktu, dostepny jest przeglad szczegdétowo
opisujacy sposéb jego wykorzystania w naczepie
i korzy$ci dla klienta. Gdy potrzebne sag doktad-
niejsze informacje, mozna zagtebic¢ sie w kolejne
poziomy menu. To wielowarstwowe podejscie
stuzy wielu odbiorcom. Informacje skutecznie mogg
pozyskiwac zaréwno producenci naczep, jak i part-
nerzy dziatajgcy na rynku wtérnym zajmujacy sie
obstugag pojazdéw. To takze doskonaty materiat
wspomagajacy realizacje szkolen.
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Na gléwnej stronie internetowej przewodnika TAG znajduije si¢
wizualizacja kompletnego zestawu ciggnik siodtowy z naczepg,
ze zdjeciami komponentéw rozmieszczonych wokdt pojazdu

Baza wiedzy dostgpna w przewodniku TAG jest stale aktualizowana
— dotyczy to takze dokumentacji homologacyjnej

TAG migdzy innymi daje mozliwo§¢ [ -~ == F T
obierania rysunkéw CAD Wk Cwmé =W i (8
p ry 3 — R F( 3 i g
Przewodnik TAG moze obstugiwac klientéw w calej ; =il ——
Europie i poza nig, bez koniecznoéci tlumaczenia _ H?E\%B 239 B
: ol ol . 3 [persency i |, o 255 B
tresci na wiele jezykéw. Strona obstuguje jezyk if 5“5\‘29‘ g & el
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Catodobowa dostepno$¢ TAG oznacza, ze wspar- T S ALLATICH, B 0 f E
cie techniczne Haldex osiggneto nowy poziom TN - RS LR TR | = £
wydajnosci. Wczesniej, poszukujgc niezbednych -1 8

informacji, trzeba byto wysta¢ e-mail do technika
sprzedazy — przedstawiciela Haldex. Ten z kolei
musiat zapozna¢ sie z calg naptywajgca do niego
korespondencjg —a codzienna liczba e-maili bywata
bardzo duza—i odpowiedzie¢ na pytania dotyczace
réznych komponentéw, a nawet uzyskac¢ dostep
do rysunkdw technicznych. Proces ten zostat zasta-
piony funkcjonalno$ciami strony internetowe;.
TAG pozwala na natychmiastowa identyfikacje czesci
—mozna wyszuka¢ wiasciwy numer referencyjny
w kilka sekund i unikng¢ bledéw przy zamawianiu.
To wygodne wsparcie techniczne na wyciagniecie
reki — dostep do instrukcji instalacji, instrukcji roz-
wigzywania probleméw i schematéw hamulcéw.
Bezposrednio w przewodniku TAG znajduja sie
réwniez informacje diagnostyczne. Na przykfad:
w przypadku rozwigzywania probleméw z kablami
przewodnik zawiera procedury testowania krok
po kroku. Aby rozwigza¢ problem, w wiekszo$ci
przypadkéw wystarczy wej$¢ na strone Trailer
Application Guide i postepowaé zgodnie z in-
strukcjami. Wszystko jest widoczne, dostepne
i bezptatne. Bezposredni kontakt z technikami
firmy Haldex staje sie czesto zbedny.

Wsparcie dla producentow naczep

TAG usprawnia proces specyfikacji produktu: pro-
ducenci OEM moga wej$¢ na strong internetowa
i zobaczy¢ wszystkie dostepne cze$ci wraz z ich
petnymi opisami. TAG jest zatem nowoczesnym
narzedziem inzynierskim, daje mozliwo$¢ pobie-
rania rysunkéw CAD i modeli 3D czy korzystania
ze zintegrowanych kalkulatoréw (dtugo$¢ dzwigni,
punkt obrotu itp.) wspomagajacych integracje sys-
temow. TAG to takze inteligentne poréwnywanie
i walidacja komponentéw, a tym samym ocena
mozliwosci produktu, sprawdzanie kompatybilnosci
i usprawnienie procesu decyzyjnego.

Baza wiedzy dostepna w przewodniku TAG jest
stale aktualizowana. Najnowsze aktualizacje obej-
muja np. kompleksowy zakres systemdéw EB+ 4.0
i ABS 4.0 firmy Haldex, uwzgledniono réwniez do-
datkowe zawory przeznaczone do zastosowan
rolniczych, a takze informacje o nowych przepi-
sach SUMS. TAG zawiera réwniez np. kalkulator
zawordw z czujnikiem obcigzenia — narzedzie, ktdre
zastepuje papierowe wykresy i reczne obliczenia,
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na ktérych mechanicy bazowali od lat 70. XX
wieku. Teraz uzytkownicy po prostu wprowadzaja
warto$ci cisnienia w uktadzie hamulcowym po-
jazdu, a kalkulator natychmiast podaje prawidfowe
ustawienia zaworéw. Eliminuje to ryzyko bteddw
podczas regulaciji krytycznych dla bezpieczenstwa
i 0znacza, ze mechanicy nie musza juz przecho-
dzi¢ specjalistycznego szkolenia, aby interpretowac
ztozone wykresy.

Usprawniony proces specyfikacji TAG ma szcze-
gblne znaczenie takze dla sektora rolniczego, gdzie
nowe przepisy dotyczace pojazdéw wprowadzity
szersze zastosowanie pneumatycznych uktaddw
hamulcowych. Czesto producenci pojazdéw rol-
niczych, cho¢ sg bardzo dobrymi konstruktorami
przyczep, nie majg jeszcze petnej wiedzy na temat
uktadéw hamulcowych i zaworéw. W tym przy-
padku uzytecznym narzedziem staje sie przewod-
nik TAG, ktéry jest dostepny 24 godziny na dobe,
7 dni w tygodniu, na wszystkich rynkach.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © SAF-Holland
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Scania Super 6 430:

|azda bez tajemnic

Scania Polska udostepnita nam ciggnik

Scania Super G 430 z naczepg — stalowg wywrotkag

Meiller Grandload. Tym razem zagladamy w dane

rejestrowane przez bramke FMS w pojezdzie,

aby przyjrzec sie dzialaniu algorytmow

odpowiedzialnych za jazde ekonomiczng.

o nasze kolejne spotkanie z mode-
lem Scania Super G 430 i wprowa-
dzonym w ubiegtym roku 11-litro-
wym silnikiem DC11. Test ciggnika Scania
Super G 430 A4x2NA potgczonego z na-
czepa Wielton Curtain Master opisywa-
liSmy w artykule pt. Scania Super G 430: ta
sama technologia, nowe mozliwosci, ,Sa-
mochody Specjalne” nr 11-12/2023.
Aby nie powiela¢ w relatywnie krét-
kim odstepie czasu szczeg6téw technicz-
nych zwigzanych z konfiguracja pojazdu
i nowo$ciami w uktadzie napedowym, zde-
cydowatem, ze w centrum uwagi znajda
sie zagadnienia zwigzane z mozliwos-
ciami wykorzystania danych opisujacych
szczego6towo prace pojazdu.

Wizytdwka pojazdu

Testowana Scania Super G 430 A4x2NA
w stonecznie z6itym kolorze (Sunny Yel-
low — RAL1007 CM) to ciggnik, ktérego
konfiguracja zostata przygotowana przez
dziennikarzy — uczestnikow tradycyj-
nego podsumowania roku zorganizowa-
nego przez Scanie Polska w grudniu
2025 r. — za pomoca oryginalnego kon-
figuratora do zamoéwien internetowych
,Buy Scania”. Zamoéwienie to zostalo za-
twierdzone przez dziat handlowy i skie-
rowane do produkcji.

W ciggniku pracowat silnik DC11 102
W najmocniejszym wariancie regulacji.
Maksymalna moc 430 KM (316 kW) jest
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osiggana przy 1800 obr/min, Ihaksyrnalny
moment obrotowy 2200 Nm dostepny jest
w zakresie 950-1360 obr/min. Silnik wspot-
pracowat ze zautomatyzowana skrzynia
biegow Scania Opticruise G25CM1 i nowa
osig napedowa R756 z przektadnig gtéwna
o przetozeniu 2,31.

Rozstaw osi 3750 mm, zbiornik paliwa
miescit 615 1 oleju napedowego, zbiornik
AdBlue miatl pojemnos¢ netto 90 1. Cigg-
nik byt wyposazony w dwuobwodowa
instalacje hydrauliczng. Za naped pompy
odpowiada przystawka odbioru mocy
PTO EG10R montowana z tylu skrzyni
biegéw. Pojemnos¢ zbiornika oleju umiesz-
czonego po prawej stronie pojazdu to
200 L. Do taczenia z naczepa stuzyt sprzeg
Jost JSK37C-Z 250 mm z ptyta podsiodio-
wa 22 mm, siodto w stanie niezatado-
wanym miato wysokos¢ 1250 mm.

Ciggnik byl spiety z naczepg samowy-
tadowcza Meiller MHPS44.3-N z rodziny
Grandload. Przy masie wtasnej ciggnika
wynoszacej ok. 7669 kg i masie wlasnej
naczepy Meiller Grandload wynoszacej
ok. 6440 kg dysponujemy zestawem wa-
zgcym ok. 14 100 kg i tadownosci siega-
jacej 25 t. To naprawde $wietny wynik!
To, ze ciggnik moze by¢ laczony np.
z wywrotkami czy ruchomymi podtogami
oznacza, ze powinien by¢ typowo wyko-
rzystywany w transporcie regionalnym
na stosunkowo niewielkie odlegtosci.

Testowana Scania Super G 430 A4x2NA
miata kabine sypialng G z podwyzszonym
dachem (CG20 Highline). Kabina zapew-



Kabina G zapewnia doskonatg widoczno$¢,
komfort jazdy i wystarczajgco duzo miejsca
w schowkach, miejsce pracy kierowcy

bez zarzutu, a cyfrowe wy$wietlacze tablicy
wskaznikdw i systemu multimedialnego
utatwiaja obstuge i monitorowanie para-
metréw pracy pojazdu

nia doskonalg widocznos¢, komfort jazdy
i wystarczajgco duzo miejsca w schowkach.
Mimo ze w srodku znajdowat sie tunel
silnika (335 mm), to przestrzeni we wne-
trzu nie brakowato: przed sktadanym fo-
telem pasazera to ok. 2030 mm, a nad tu-
nelem 1695 mm. Dolna rozsuwana lezanka
miata szeroko$¢ 800—1000 mm, lezanka
gérna 600 mm.

Wywrotka Meiller Grandload

Meiller MHPS44.3-N Grandload to
naczepa wywrotka z 3-czesciowg, pot-
okragla mulda stalowa typu halfpipe.
Pojazd ten charakteryzuje sie niskg masa
wtasna: 6440 kg w konfiguracji standar-
dowej. Skrzynia tadunkowa o dtugos$ci no-
minalnej 7600 mm ma pojemnos¢ 26 m3,
wysokos¢ burt bocznych to 1600 mm.

Podtoga skrzyni ma grubos¢ 5 mm, Sciany
boczne, $ciana przednia oraz tylna burta
—4 mm. Wykonano je z trudnoscieralnej
stali STEELECT 450 (twardos¢ 450 HBW).
W naczepie pracuje stabilizujgcy 4-stop-
niowy sitownik wywrotu Meiller, insta-
lacja hydrauliczna pracuje w systemie
jednoobwodowym, ci$nienie robocze
to 275 bar.
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Osie naczepy (SAF Intra) o nosnosci
technicznej 9 t wyposazone sg w statycz-
nie i dynamicznie zréwnowazone zawie-
szenie pneumatyczne. Zawieszenie jest
sterowane elektronicznie (ECAS) i obni-
zane automatycznie podczas procesu
rozladunku z mozliwoscia wylaczenia
przy pracy z rozscietaczem asfaltu. Pierw- >
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— Predkosé obrotowa silnika

Zakres predkosci obrotowych silnika z maksymalnym momentem obrotowym

> sza oS jest osig podnoszong. Naczepe na-
lezy 1aczy¢ z ciggnikami o wysokosci siodta
w stanie niezaladowanym 1250 mm.
Najwazniejsze zalety wywrotki Meiller
MHPS44.3-N Grandload to oprocz spo-
rych mozliwosci transportowych opty-
malna trwato$¢ nawet w trudnych wa-
runkach pracy oraz stabilna, uniwersalna
konstrukcja nadajaca sie do transportu
réznych towaréw na drogach o zrézni-
cowanym podiozu.

FMS: okno na Swiat

Nasz redakcyjny test Scanii Super
G 430 A4x2NA miat przede wszystkim
na celu zarejestrowanie danych transmi-
towanych przez system Scania FMS, ktére
postuza do realizacji pracy dyplomowej
jednego ze studentéw Politechniki Lubel-
skiej. Pomiary zrealizowaliSmy w ramach

wieloletniej wspoélpracy Scanii Polska i jej
lubelskiego oddziatu z Politechnikg Lu-
belska. Dzigki analizie zebranych danych
bedzie mozna np. scharakteryzowac dzia-
tanie algorytmow sterujacych praca silnika
i skrzyni biegéw czy ocenic, na ile kierowca
stosowat reguty jazdy ekonomicznej.
Za transmisje danych telematycznych
w czasie jazdy odpowiada tzw. bramka
FMS (FMS Gateway) transmitujaca dane
za posrednictwem sieci komoérkowych.
W naszym pojezdzie zadanie to realizo-
wato urzadzenie komunikacyjne Scania
FMS C400. Standard FMS to interfejs do-
stepu do danych, uzgodniony przez euro-
pejskich producentéw pojazdéw uzyt-
kowych jeszcze w 2002 r. Tym samym
dowolny system zarzadzania flotg, bazu-
jacy na standardowej specyfikacji FMS,
moze by¢ bez przeszkdd podigczony
do kazdego samochodu ciezarowego.

Scania z silnikiem Super 11 to interesujgca opcja dla firm wozacych lekkie tadunki lub przewoznikéw,
ktérym zalezy na uzyskaniu samochodu solo lub zestawu o jak najwigkszej fadownosci
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Predkosc obrotowa silnika [obr/min]

Rysunek 1. Przyktadowe parametry pracy
ciggnika Scania Super G 430 odczy-
tane z bramki FMS (predkos¢ pojazdu,
potozenie pedatu przyspieszenia, pred-
ko$¢ obrotowa silnika) podczas jednego
z odcinkdw jazdy testowej. Dane rejestro-
wano co sekunde, wybrany fragment to
ok. 2 minuty przejazdu. Na wykresie
widoczne sg charakterystyczne fazy:

A — Pojazd zatrzymany, silnik pracuje
na biegu jalowym z predkoScig ok.
630 obr/min. W fazie koncowej widoczna
zwioka (ok. 1 s) miedzy wcisnigciem pe-
datu przyspieszenia a wzrostem predkosci
obrotowej silnika i rozpoczeciem jazdy.
B—Rozpedzanie do predkosci ok. 45 km/h.
Widoczne jest nieréwnomierne opero-
wanie pedalem przyspieszenia przez kie-
rowce i tym samym —dos¢ chaotyczny pro-
ces przefgczania biegdw. Ten fragment
ilustruje mato ekonomiczny styl jazdy.

C — Faza wytracania predkosci — kie-
rowca zdjat noge z pedatu przyspie-
szenia, rozpoczeto si¢ hamowanie ha-
mulcem silnikowym. W trakcie nastapifa
redukcja biegu zwigkszajgca predkosc
obrotowa silnika i tym samym podno-
szaca efektywno$¢ hamowania.
D—Ponowne rozpedzanie pojazdu do pred-
kosci ok. 82 km/h. Tym razem operowa-
nie pedatem przyspieszenia jest mniej
chaotyczne, kierowca wraz ze wzrostem
predko$ci zmniejsza intensywnos$¢ rozpe-
dzania. Widoczny jest proces przelacza-
nia biegéw na coraz wyzsze (od biegu
9.do 12.). Przy zatgczeniu kolejnych wyz-
szych biegdw nastepuje zmniejszenie
predkosci obrotowe;j silnika.

E — Wiaczenie tempomatu, predko$¢
jazdy jest ustawiona na 80 km/h. Po-
lozenie pedatu przyspieszenia zostaje za-
rejestrowane jako zerowe. Skizynia biegéw
pracuje na 12. przelozeniu, predkosc
obrotowa silnika stabilizuje sie na po-
ziomie ok. 975 obr/min. Rozpoczyna sig
réwnomierna jazda w ekonomicznym za-
kresie predkosci obratowych silnika.
Nawet na tak krotkim i selektywnie wy-
branym przebiegu widzimy, ze kluczem
pracy algorytmu zmiany biegéw Opti-
cruise jest dazenie do wykorzystania
wysokiego momentu obrotowego uzy-
skiwanego przy niskich predkosciach
obrotowych silnika. W przypadku sil-
nika Super 11 maksymalny moment
obrotowy jest dostepny w zakresie
950-1360 obr/min. Na wykresie wi-
dzimy, ze przez wigkszos¢ zarejestro-
wanego czasu silnik pracowat wiasnie
w tym przedziale.

© D. Piernikarski
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Meiller MHPS44.3-N Grandload to naczepa wywrotka z 3-cze$ciowa, potokragla
muldg stalowa typu halfpipe. Pojazd ten charakteryzuje sie niska masg wiasna,
skrzynia fadunkowa o dtugosci 7600 mm ma pojemno$¢ 26 m3

Interfejs FMS daje mozliwos¢ odczytu
ponad 50 szczegdtowych parametréw opi-
sujacych chwilowy stan pojazdu w trakcie
jazdy. W naszych badaniach skoncentro-
wali$my sie na danych zwigzanych z cha-
rakterystykq pracy samochodu — analizo-

walismy takie wielkosci, jak np. predkosé¢
pojazdu, predkos¢ obrotowa silnika czy po-
ozenie pedatu przyspieszenia. Na rysunku
1 przedstawiono przyktadowy przebieg za-
rejestrowanych danych —ich interpretacja
zostata zamieszczona w opisie rysunku.

SAMOCHODY SPECJALNE |

Podsumowanie

Ciagnik Scania Super G 430 A4x2NA
z silnikiem DC11 wyposazony w uktad
hydrauliczny moze by¢ tgczony np. z wy-
wrotkami czy ruchomymi podtogami. Jest
to warta rozwazenia propozycja dla firm
wozgcych nieco 1zejsze tadunki sypkie.
Silnik DC11 sprawdzi sie takze jako Zrédio
napedu w przypadku typowego transportu
materialéw budowlanych, gdy konieczne
jest wykorzystanie peinej tadownosci ze-
stawu w mato wymagajacych warunkach
terenowych. Gdy jednak o efektywnosci
nie decyduje masa mozliwego do za-
brania tadunku, swoje zalety najpraw-
dopodobniej lepiej zaprezentuje Scania
z silnikiem 6-cylindrowym DC13.

Zdjecia: © Dariusz Piernikarski

Firma Meiller

w swoich wywrot-
kach wykorzystuje
uktad hydrauliczny
wiasnej konstrukji.
W naczepie Grand-
load zamontowano
4-stopniowy
sitownik wywrotu,
a jednoobwodowa
instalacja pracuje
z ci$nieniem robo-
czym 275 bar
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DAF XD 310 sprawdn sig
W dYStryDUC|!  wanresian

Dzieki uprzejmosci DAF Trucks Polska jeszcze jesienia ubiegtego roku

testowaliSmy DAF-a XD 310 FA z zabudowa typu chtodnia przygotowana

przez Igloocar 1 wyposazong w agregat chlodniczy Carrier Supra HE 9.

amochodd w listopadowy — bardzo

ponury i bardzo deszczowy — dzien

odebratem w TB Truck & Trailer
Serwis w Wolicy i zabratem na przejazdz-
ke po mojej zwyczajowej trasie. W sumie
pokonatem 175 km w mieszanych wa-
runkach, tj. na drogach szybkiego ruchu
S81S7 oraz lokalnie na drodze krajowej
nr 50 taczacej Mszczonéw z Grojcem.
Eadunek byl, a jakze, cho¢ niekoniecznie
wymagajacy kontroli temperatury: 3 pa-
lety akumulatoréw wazace w sumie okoto
3000 kg. Sceptycy powiedza, ze to nie-
wiele, ale biorgc pod uwage, ze bylo to
ok. 37% tfadownosci, to w sumie uwazam,
ze obcigzenie byto wystarczajace.

Na trasie

Jakie wrazenia z jazdy? Przede wszyst-
kim warto zwréci¢ uwage, ze za naped
pojazdu odpowiadat 6-cylindrowy silnik
PACCAR PX-7 o pojemnosci skokowej
6,7 dm3 i mocy maksymalnej 308 KM
(227 kW) uzyskiwanej przy 2300 obr/min,
generujacy maksymalny moment obrotowy
1190 Nm w zakresie 1200-1500 obr/min.
Naped na kota przekazywany byt za po-

Bohater testu: DAF XD 310 FA z zabudowa chtodniczg Igloocar, agregatem chtodniczym
Carrier Supra HE9 i tylnym podestem zatadowczym Bér Cargolift BC 1500S4L

Srednictwem zautomatyzowanej skrzyni
PowerLine 8AP 1200 o 8 przetozeniach
o rozpietosci 4,89:0,64, a tylny most miat
przelozenie 5,14.

Co z tego wynika? Maty, ale w sumie
mocno wysilony silnik, tylko 8 przetozen,
nadbieg o niskiej wartosci (0,64), tylny
most o typowo ,,dystrybucyjnym” przeto-
zeniu — tak konfiguracja oznacza umiar-
kowang dynamike rozpedzania, obiet-
nice niskiego spalania przy predkosciach
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typowo ,,autostradowych” uzyskiwanych
na dluzszych odcinkach jazdy. Osiagi sa-
mochodu okazaly sie jednak w zupelnosci
wystarczajgce do tego, by sprawnie po-
konywac¢ wieksze podjazdy bez nieeko-
nomicznej redukcji biegéw. Na catej tra-
sie przejazdu srednie spalanie wyniosto
20,6 1/100 km przy sredniej predkosci
jazdy ok. 60 km/h. Mozna by powie-
dzie¢, ze to calkiem sporo, ale zwréémy
jednak uwage, ze DAF XD 310 FA to po-
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Chtodnia na podwoziu DAF XD to propozycja
dla firm szukajgcych sprawdzonych rozwigzan
do regionalnej dystrybuciji

jazd o przeznaczeniu typowo dystrybu-
cyjnym, pokonujacy jednorazowo rela-
tywnie niewielkie odlegtosci i to zapewne
po drogach lokalnych lub w miescie.
W zachowaniu ptynnosci i ekonomiki
jazdy pomaga skutecznie dekompresyjny
hamulec silnikowy PX — z danych tech-
nicznych wynika, ze jego maksymalna moc
hamowania to az 200 kW (276 KM).
Niewatpliwie nalezy wzig¢ pod uwage
réwniez to, ze mniejszy silnik pozwala
na obnizenie masy wtasnej pojazdu —kom-
pletny DAF XD 310 FA z chlodnig i agre-
gatem wazyt 9995 kg, co przy 18-tonowej
dopuszczalnej masie catkowitej (maksy-

malna masa techniczna 19 t) daje tadow-
no$¢ zblizong do 8000 kg. To calkiem
sporo jak na auto tej wielkosci. W chtodni
o objetosci ok. 47,5 m3 zmiesci sie 18 euro-
palet, wiec w typowych zadaniach dystry-
bucyjnych ani tadownosci, ani przestrzeni
na ladunek nie powinno zabraknac...

Co sie podobato? Tempomat adap-
tacyjny umiejetnie radzit sobie z ruchem
na drodze, odpowiednio reagujac na rézne
sytuacje, co wazne, zwalnianie czy przy-
spieszanie nie byly zbyt gwattowne. Przy-
datnym rozwigzaniem okazata sie¢ kamera
DAF Corner View pokazujgca na dodatko-
wym wyswietlaczu na stupku A po stro-
nie pasazera bliskie otoczenie po prawej
stronie kabiny. Wypada jedynie zatowac,
ze nie byto kamer zastepujacych lusterka
boczne. Ale nawet taki ,, hybrydowy” duet

wystarczyl, by dobrze widzieé¢, co sie
woko6t samochodu dzieje, zwlaszcza ze
podwozie mialo rozstaw osi wynoszacy
5,1 m, a zwis tylny wynosit az 2,75 m.
0Os tylna (SR1344, nosnos¢ 13 t) miata
regulowane zawieszenie pneumatyczne
na 4 miechach, na osi przedniej (typ 163 N,
nos$nosc¢ 8 t) zainstalowano resory para-
boliczne. Jest to wiec typowa konfigu-
racja w pojazdach tego typu, zapew-
niajgca zaskakujgco dobry komfort jazdy,
nawet po nieco gorszych drogach.
Manewrowanie pojazdem na biegu
wstecznym zdecydowanie utatwia kame-
ra zapewniajgca widok wsteczny. Obraz
z kamery pojawia sie na dodatkowym
wys$wietlaczu deski rozdzielczej, beda-
cym czescig systemu informacyjno-roz-
rywkowego DAF Infotainment. >

Wykonana z dbatoscig o detale zabudowa chtodnicza Igloocar z plyt wielowarstwowych i poszyciem zewnetrznym i wewnetrznym
z laminatu poliestrowo-szklanego z zelkotem ma klase izolacji R (wzmocniong), wspétczynnik przenikania ciepta K < 0,4 W/m2K
zostat potwierdzony certyfikatem ATP

SAMOCHODY SPECJALNE |
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> Wnetrze kabiny

Kabine dzienng Day Cab uznaje za
bardzo wygodnag — jest w niej dos¢ miejsca
na drobiazgi, a zajecie (bardzo wygodne-
go) miejsca za kierownicag nie stanowito
najmniejszego problemu. Oczywiscie ka-
bina w modelu XD ma wszystkie cechy

Przestronna kabina dzienna Day Cab w wariancie wyposazenia Luxury zapewnia wysoki komfort
jazdy; zainstalowana kamera DAF Corner View pokazuje na dodatkowym wy$wietlaczu pasazera
bliskie otoczenie po prawej stronie pojazdu

kabin samochodéw DAF nowej genera-
cji, takie jak np. duza zakrzywiona szyba
przednia z obnizong krawedzig dolng,
duze szyby boczne. Zajmowanie miejsca
za kierownicag wymagato pokonania je-
dynie dwéch wygodnie rozmieszczonych
stopni wejsciowych. Zakresy regulacji po-
ozenia kolumny kierownicy czy fotela byty
w zupelnosci wystarczajgce do uzyskania
optymalnej pozycji za kierownica.
Dodam jeszcze, ze wariant wyposa-
zenia wnetrza w testowanym DAF-ie XD
to Luxury. Jasne kolory, przyjemna ta-
picerka, dominujg miekkie plastiki, fotel
kierowcy z zawieszeniem pneumatycz-
nym, wysokim oparciem, podlokietniki
po obu stronach, pokrycie wielofunk-
cyjnej kierownicy ze skéry. llos¢ miejsca
do przechowywania drobiazgéw jest cat-

kiem spora, jest gdzie odstawi¢ kubek
z kawg, mozna bezproblemowo dotado-
wac telefon, na gorze deski rozdzielczej
znajduje sie przestronna tacka. Ponadto
oparcie fotela pasazera mozna bylo zlozy¢
do przodu, uzyskujac tym samym co$
w rodzaju stolika. Ubogo? Moim zdaniem
w codziennych zadaniach dystrybucyjnych
to w zupelno$ci wystarczy.

[abudowa, agregat,
podest zatadowczy

Firma Igloocar to uznany polski pro-
ducent zabudéw izotermicznych. W testo-
wanym DAF-ie mieliSmy wtasnie do czy-
nienia z zabudowg chtodniczg klasy IR
(FRC) tej firmy. Jest to konstrukcja samo-

katwy w obstudze podest zatadowczy — w tym
przypadku Bér Cargolift BC 1500S4L z platforma
o0 no$nosci 1500 kg to niezbedne wyposazenie
profesjonalnego samochodu dystrybucyjnego
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Agregat Carrier Supra HE9 pod wzgledem
macy chiodniczej i zapewnianego przeptywu
powietrza jest przystosowany do pracy w $ro-
dowiskach dystrybucyjnych wymagajacych
wielokrotnego otwierania drzwi

no$na, klejona z ptyt warstwowych typu
,sandwich"” izolowanych piankg poliure-
tanowa. Zabudowa ma klase izolacji R
(wzmocniong), wspoélczynnik przenikania
cieptaK < 0,4 W/m2K zostat potwierdzony
certyfikatem ATP. Poszycie zewnetrzne
i wewnetrzne wykonano z laminatu po-
liestrowo-szklanego z zelkotem. Izolo-
wana podtoga zostata pokryta jednym
arkuszem blachy aluminiowej ryflowa-
nej, spawanej szczelnie z katownikiem,
tworzac tzw. wanne. Wewnetrzne wy-
miary zabudowy pozwalaty na bezprob-
lemowe ustawienie na poditodze tadowni
do 18 europalet, pojemnos¢ to ok. 47,5 m3.
Drzwi tylne otwieraja sie pod katem 270°
z mozliwoscig blokowania w pozycji otwar-
tej. Izolacje drzwi tadowni zapewniajg so-
lidne uszczelki wielowargowe, a caty
osprzet portalu tylnego wykonano ze stali
nierdzewnej. Oswietlenie wnetrza wy-
konano w technologii LED. W $cianach
bocznych na wysokosci ok. 1000 mm zin-
tegrowano listwe do ustalania drazkéw
mocujacych tadunek.

Na $cianie przedniej zamontowano

kompaktowy i lekki agregat chiodniczy
Carrier Supra HE9 z technologia High
Efficiency. Jest to jednotemperaturowy
agregat o zoptymalizowanej wydajnosci
systemu w celu znaczacego ogranicze-
nia zuzycia energii. Agregat jest nape-
dzany przez wilasny silnik Diesla, moze
by¢ réwniez zasilany energig elektryczng
z sieci (400 V). Agregat zapewnia prze-
plyw powietrza 2445 m3/h i przy zasi-
laniu silnikiem spalinowym osigga moc
chlodniczg 4600 W (-20°C/+30°C) lub
9020 W (0°C/+30°C). W przypadku za-
silania elektrycznego jest to odpowied-
nio 4600 Wi 7410 W. Agregaty z rodziny
Supra przeznaczone sg do pracy w $ro-

W testowanym DAF-ie XD 310 uktad napedowy tworzy silnik PACCAR

PX-7 0 mocy 308 KM wspétpracujacy ze zautomatyzowang skrzynia
PowerLine 8AP 1200 o 8 przetozeniach o rozpieto$ci 4,89:0,64 i tylnym

mostem o przetozeniu 5,14. To starannie dobrana konfiguracja
sprawdzajgca sie w transporcie dystrybucyjnym

SAMOCHODY SPECJALNE |
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dowiskach dystrybucyjnych wymaga-
jacych wielokrotnego otwierania drzwi
— w tych trudnych warunkach spisuja
sie znakomicie dzieki duzej wydajnosci.
Za zapis temperatury odpowiada rejes-
trator Datacold 600 R.

Zatadunek usprawniat tylny podest za-
tadowczy Bar Cargolift BC 1500S4L z plat-
forma aluminiowg o dtugosci 1810 mm
i szerokosci 2400 mm. Moment udzwigu
platformy to 15,0 kNm (ok. 1500 kg na ra-
mieniu o dlugosci 1000 mm). Intuicyjna
obstuge mozna wykona¢, korzystajac
z panelu z boku pojazdu lub przyciskéw
noznych na platformie.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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Chtodma Krone Cool Liner
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Stabilnosc i wytrzymatos¢ konstrukcji w codziennym

uzytkowaniu, jak najnizsza emisja CO2 okreslana

w mechanizmie VECTO oraz utrzymanie optymalnych

wilasnosci izolacyjnych. To najwazniejsze cele, jakie byty

do zrealizowania podczas modernizacji naczep

chiodniczych z rodziny Krone Cool Liner.

ogistyka chiodnicza odgrywa klu-

czowa role w przemysle spozywczym

i farmaceutycznym. Niezawodno$¢,
wydajnos¢ i zachowanie ciggtosci lancu-
cha chlodniczego sg niezbedne do zagwa-
rantowania jako$ci i $wiezosci transporto-
wanych produktéw. Naczepy chtodnicze
Krone Cool Liner spetniajg wysokie wy-
magania branzy i wyrézniajg sie wieloma
innowacyjnymi rozwigzaniami.

W marcu br. mieliSmy mozliwos¢ za-
poznac sie z najnowsza wersja tej naczepy,
a przy okazji zobaczy¢, jak pojazdy te sg bu-
dowane w fabryce Krone w Libtheen.

Skuteczna logistyka chtodnicza
1 Krone Cool Liner

Chlodnia Krone wyrdznia sie nie tylko
cigglym podwoziem o solidnej konstrukcji
usprawniajgcej dokowanie do rampy zata-

dunkowej. Doceniany jest takze tylny por-
tal ulatwiajgcy codzienng obstuge. Dzieki
zoptymalizowanej izolacji zuzycie energii
jest zminimalizowane bez uszczerbku
dla wydajnosci chtodzenia. Prowadzi to
nie tylko do oszczednosci kosztow, ale
takze do redukcji emisji COz. Krone Cool
Liner wnosi zatem znaczacy wkiad w bar-
dziej zréwnowazong logistyke.
Naczepy Krone Cool Liner sg do-
stepne w réznych wersjach i mogg by¢
dostosowane do konkretnych potrzeb
klienta. Wersja wielotemperaturowa Cool
Liner Multitemp ma indywidualnie dosto-
sowywane $ciany dzialowe. Jest to szcze-
gélnie korzystne w przypadku transportu
grup tadunkow o réznych temperaturach
chlodzenia. Z kolei wersja Cool Liner
Doppelstock wyréznia sie dwoma po-
ziomami zatadunkowymi. Jest to szcze-
g6lnie korzystne w przypadku transportu
tadunkéw, ktérych nie mozna uktadac
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w stosy, poniewaz dostepna przestrzen
moze by¢ wydajniej wykorzystana. W przy-
padku transportu miesa wersja Cool Liner
Meathang zapewnia optymalng prze-
strzen ladunkowsq przez zastosowanie
maksymalnie 9 toréw rurowych do prze-
chowywania wiszacego miesa. Dodat-
kowe ograniczniki hakowe zapewniaja
bezpieczny i kontrolowany transport.

Niby niewielkie, ale istotne zmiany

W nowej generacji Cool Liner celowo
nie dazyliSmy do rewolucji, lecz dopra-
cowalisSmy szczegoty konstrukcyjne tam,
gdzie maja one najwieksze znaczenie
w codziennym uzytkowaniu” — wyjasnia
Frank Nordhoff, ekspert ds. produktow
Cool Liner w Krone. ,,Naszym celem byto
dalsze zwiekszenie stabilnosci, wytrzy-
matosci i utrzymania wartosci pojazdu
przy jednoczesnej optymalizacji optacal-
nosci w calym cyklu zycia. Rezultatem jest
naczepa, ktoéra jest jeszcze bardziej nie-
zawodna w wymagajacych warunkach co-
dziennego transportu chtodniczego”.

Sciany boczne i dach nadal sg pro-
dukowane jako duze panele w procesie
spieniania otwartego. Jednorodna struk-
tura pianki zapewnia optymalny wspot-
czynnik przenikania ciepta K, a tym samym
stabilng kontrole temperatury przez caty
okres uzytkowania. Przeprojektowano spo-
s6b laczenia Scian bocznych z dachem
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W nowej generacji
naczep chtodniczych
Krone Cool Liner
zoptymalizowano
konstrukcje zabudowy,
poprawiono stabilno$¢
konstrukcji nadwozia,

g

KRONE

oraz w najbardziej narazonym na obcig-
zenia miejscu styku z podioga. Miatlo to
na celu zwiekszenie stabilno$ci konstruk-
cji, zwtaszcza podczas intensywnego
zatadunku i roztadunku.

Listwa przypodiogowa, tworzaca wraz
z podlogg tzw. wanne, réwniez zostala
przeprojektowana. Zwiekszono jej wy-
trzymatos$¢ na uderzenia wystepujace
np. podczas operowania we wnetrzu na-
czepy wozkami widlowymi, poprawiajac
takze szczelno$¢ potgczenia ze Sciang
boczna. Z kolei lepiej dopasowane pro-
file na dolnej krawedzi $ciany po stro-
nie zewnetrznej zwiekszaja jakos¢ wy-
stepujacego tam potaczenia klejonego
i korzystnie wplywajg na stabilnos¢ kon-
strukcji nadwozia.

W ramie tylnej — portalu tylnym na-
czepy wprowadzono lokalne wzmocnienia
i bardziej wytrzymate wsporniki zawia-
séw drzwi, co obniza obcigzenia szczy-

QUALITY | COMPETENCE | SERVICE

towe, zwlaszcza we wrazliwych na nie
naroznikach. Nowe wktadki z tworzywa
sztucznego poprawiajg izolacje i uszczel-
nienie, a takze dodatkowo wspieraja pro-
fil belki tylnej przy intensywnym ruchu
wozkéw widtowych.

Nowa konstrukcja w dolnych naro-
zach portalu tylnego zwieksza trwatos¢
uszczelnienia na polgczeniu ze Scianami
bocznymi. Jednoczesnie wyeliminowano
konstrukcyjnie szczeling w tzw. mokrej
czesci podlogi, tj. przy tylnej krawedzi pod-
togi. Rezultatem jest lepsza, dlugotrwa-
ta wodoszczelnos¢ i zauwazalny wpltyw
na utrzymanie wartosci pojazdu.

Podloga chtodni jest nadal produko-
wana w formie duzego panelu metoda
formowania wtryskowego i zapewnia ma-
ksymalng nosnos¢ dzieki jednorodnej
strukturze pianki. Przeprojektowana kon-
strukcja belek poprzecznych tworzgcych
integralng czes¢ plyty podiogowej pozwo- >

Nowa konstrukcja w dolnych narozach

jakos¢ i trwatos¢
uszczelnien

© Krone Trailer

portalu tylnego zwigksza trwalo$¢ uszczel-
nienia na polaczeniu ze $cianami bocznymi,

© D. Piernikarski

© rone Trailer

wyeliminowano takze szczeling w tzw.
mokrej czesci podtogi, przeprojektowano
listwe przypodiogowa, zwigkszajac jej
wytrzymato$¢ na uderzenia wystepujace
np. podczas operowania we wnetrzu
naczepy wozkami widtowymi

reklama

townik Otoryzacyjny
ietdy leje -amochodowe

amochodowe

Ozmiary kot

aleria

i bl -

Sciany boczne i dach nadal sg produkowane jako duze panele w procesie spieniania otwartego.
Jednorodna struktura pianki zapewnia stabilng kontrole temperatury przez caly okres uzytkowania;
na zdjeciu gotowy panel czekajgcy na odbidr

Samochodowe.
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> lita na redukcje naprezen i umozliwia
optymalne rozprowadzenie pianki w calej
podiodze, a tym samym — poprawe jej
wlasnosci izolacyjnych. Zoptymalizowana
pod katem naprezen Scinajgcych kon-
strukcja warstwowa dodatkowo poprawia
parametry konstrukcyjne.

Catkowicie przeprojektowany zostat
obszar mocowania sworznia krolewskiego.
Opcjonalnie chtodnie Cool Liner mozna
teraz bedzie wyposazy¢ we wzmocnie-
nia w przedniej cze$ci ramy. W przy-
padku przewozéw intermodalnych do-
stepny jest modut RoRo, ktéry znacznie
zwieksza wytrzymatos¢ w obszarze mo-
cowania ramion podno$nika promowego.
Nowo zaprojektowane listwy krawedzio-
we podlogi o wysokiej gestosci struktu-
ralnej minimalizujg ryzyko wchlaniania
wilgoci i zapewniajg jej trwatos¢. Prze-
projektowany kanat kablowy i nowa kon-
cepcja uszczelnienia w przednim obsza-
rze ramy nosnej umozliwiajg réwniez
bezpieczng integracje opcjonalnych pa-
kietéw kablowych.

Modyfikacje w drodze ku jakoSci

Rodzaj i zakres wprowadzonych zmian
w chtodni Krone Cool Liner zostat okres-
lony nie tylko przez kompleksowe wspar-
cie analityczne, ale takze bazowano na licz-
nych testach przeprowadzanych w centrum
testowym Krone w Lingen. Tam prze-
projektowana chtodnica musiata ,, udo-
wodni¢” swoja odporno$¢ w wymaga-

jacych, wielomiesiecznych programach
testowych. Po raz pierwszy kompletny
pojazd zostal przetestowany na spe-
cjalnie zaprojektowanych stanowiskach
pod katem szerokiego zakresu wyma-
gan stawianych na zaawansowanych
torach testowych dla samochodéw cie-
zarowych, a takze w poréwnaniu z po-
dobnymi pojazdami.

Przygotowujac nowa generacje na-
czep chitodniczych Cool Liner, firma Krone
Trailer skoncentrowata sie na szczego-
towych optymalizacjach konstrukcyjnych
izolowanego nadwozia, dalszej popra-
wie stabilno$ci konstrukcji oraz poprawie

W zmodernizowanych chtodniach catkowicie przeprojektowany zostat
obszar mocowania sworznia krélewskiego, opcjonalnie pojazd mozna
bedzie wyposazy¢ we wzmocnienia w przedniej czesci ramy

Sposéb faczenia $cian bocznych z dachem oraz w najbardziej
narazonym na obcigzenia miejscu styku z podiogg zostat zopty-
malizowany, co zwiekszyto stabilno$¢ konstrukcji, zwiaszcza
podczas intensywnego zatadunku i roztadunku

uszczelnienia, trwatosci i efektywnosci
kosztowej przy jednoczesnym zachowa-
niu tego samego wysokiego poziomu
elastycznosci w transporcie w kontrolo-
wanej temperaturze.

Elastycznos¢ portfolio produktéw
Krone przejawia sie w mozliwosci dosto-
sowania do réznych wymagan i warun-
kéw. Rézne warianty drzwi, funkcjonalne
$ciany dziatowe i specjalne systemy zala-
dunku umozliwiajg efektywne wykorzys-
tanie pojazdéw. Oprécz naczep producent
oferuje réwniez cyfrowe i telematyczne
rozwigzania transportowe, dostepne fab-
rycznie lub jako opcja doposazenia.

Chtodnie Cool Liner moga zosta¢ wyposazone w sprzeg przyczepowy i dzigki temu mozliwe jest
tworzenie zestawoéw skiadajacych sie z dwdch naczep; w krajach skandynawskich na wybranych
trasach dopuszczono do statego uzytku zestawy o diugo$ci do 34,5 m
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Polscy przewoznicy

uzytkowych w Unii Europej-
skiej wystapit spadek liczby
rejestracji, co nadal wskazuje na trudna

: . . . sytuacje gospodarczg. Liczba ubiegto-
n a d a n a CZB ‘ B I]anusz PlBrnlkarSkl rocznych rejestracji nowych samocho-

déw ciezarowych (> 3,5 t dmc.) spadia
w poréwnaniu z 2024 r. o 6,2% — zare-

jestrowano 307 460 pojazdow.
Ozywienie w transporcie drogowym bedzie 0d poczatku 2026 r. europejski rynek
samochodéw ciezarowych odnotowuje
poprawe. Wydaje sie, ze po latach szokow
wymiany pojazdow. Eksploatacja starzejacych sie podazowych, zmiennego popytu, zmian

najprawdopodobniej napedzane przez dlugo odktadane

- . ;. . ) regulacyjnych i zaktéconych cyklow in-
ciezarowek staje sie coraz drozsza ze wzgledu westycyjnych europejski rynek ciezar6-
ektywne zuz'ycie paIiwa, rosnace potrzeby wek w koncu zaczyna sie normalizowac.

W roku 2026 mozna sie spodziewac kon-

owe systemy Oplat dr ogowych, tynuacji tego umiarkowanego ozywie-

nia. Apetyt na inwestycje powrdcil wraz
z poprawg sytuacji na najwazniejszych
rynkach. Jednoczesnie trudna sytuacja

z pazdy 0 wyZzZszej emisji.

geopolityczna i niemozliwy do wczes-
niejszego przewidzenia skokowy wzrost >

© freepik.com

-
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> cen paliw zwigzany z wojng w Iraku wy-
wola¢ moze jednak stagnacje na rynku
przewozoéw towarowych, co ostabi po-
czatkowe odbicie.

Europejska flota coraz starsza

Po roku 2015 popyt na transport rost
szybciej niz wielkos¢ flot, ale tendencja
ta odwrdcita sie po szczycie pandemii
w latach 2021-2022. Spadek popytu
na przewozy w 2023 r. sklonit niekto-
rych operatoréw do zgromadzenia za-
paséw sprzetu, co pogtebito nieréwno-
wage wieku pojazdéw i przyczynito sie
do nadwyzki mocy przewozowych, ktéra
obcigzata stawki przewozowe. Wymiana
flot w kolejnych latach nie nadrobita
jeszcze zalegtosci.

Europa rozpoczeta rok 2026 prawdo-
podobnie z jedna z najstarszych flot pojaz-
déw ciezarowych od ponad dekady. Flota
samochodéw ciezarowych (>3,5 t dmc.)
w UE liczy obecnie ok. 6 mln pojazdow,
w tym okolo 2,2 mln ciggnikéw. Przy sred-
nim wieku przekraczajacym 14 lat tabor
obejmuje wiele starszych jednostek, ktore
s mniej intensywnie uzytkowane.

Duze zalegtosci w zamowieniach, diu-
gie terminy dostaw i wysokie ceny akty-
woéw zaklocily cykle inwestycyjne w ciggu
ostatnich pieciu lat. Na kluczowych ryn-
kach — w Niemczech, Francji i Wielkiej
Brytanii — roczne wskazniki wymiany
spadly do poziomu 6-8% od 2020 r., czyli
0 okoto 2 punkty procentowe ponizej po-
przednich poziomoéw. Chociaz wymagane
obecnie moce przewozowe ze wzgledu
na ostabienie koniunktury moga by¢ nieco
nizsze, niedobdr ten nie zostatl jeszcze
zrekompensowany. Rysunek 1 przed-
stawia procentowy udziat taboru zaste-
powanego nowymi ciezaréwkami na wy-
branych europejskich rynkach.

Pomimo wycofywania starszych cie-
zaréwek udzial pojazdéw piecioletnich
lub starszych wzrést we flotach z 55,5%
w 2019 r. do 62% w 2024 r. i najpraw-
dopodobniej w 2025 r. bedzie jeszcze
wiekszy (w czasie przygotowywania
artykutu stosowne dane nie byly jeszcze
dostepne). Ta zmiana procentowa od-
zwierciedla Sredni wzrost wieku floty
o ponad 1,5 roku.

W konsekwencji nowsze ciezaréwki
pokonuja mniej kilometréw, a starsze po-
jazdy zuzywaja wiecej paliwa, generujac
wyzsze oplaty na drogach platnych i cha-
rakteryzuja sie krétszym czasem spraw-
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Rysunek 1. Procentowy udziat taboru zastepowanego nowymi cigzardwkami
na wybranych europejskich rynkach w latach 2017-2025; Zrédto [2]

nosci. Chociaz dtuzsze uzytkowanie sprzetu
nie stanowi bezposredniego problemu,
wskazuje to na znaczny, sttumiony popyt

1 ciggty potencjat rynkowy.

Wymiana floty staje sig
bardzig) atrakcyjna

Odktadanie wymiany pojazdéw osigga
swdj limit. Dalsze opdznienia w inwe-
stycjach w $rodki transportu i wydtuzanie
okresu eksploatacji sprzetu stwarzaja
ryzyko biznesowe. Trzy kluczowe czyn-
niki bedg napedza¢ inwestycje w wy-
miane w 2026 r.: poprawa efektywnosci
paliwowej, normalizacja poziomu cen
i terminéw dostaw oraz rosnacy wplyw
optat drogowych.

Wzrost efektywnosci paliwowej:
nowe ciezaréwki wraz z kolejnymi ich
generacjami stajg sie bardziej wydajne.
Roéznice sg spore, w niektdrych przypad-
kach siggajg nawet kilkunastu procent,
a to w skali roku oznacza znaczgce zmniej-
szenie kosztow paliwa. Obnizenie Sred-
niego zuzycia paliwa nie jest ani efek-
tem jednostkowym ani jednorazowym:
to oszczednosci generowane przez wszyst-
kie nowe pojazdy we flocie w catym
okresie ich eksploatacji.

Normalizacja cen i terminéw dostaw
to nic innego, jak powr6t do zdrowych
zasad rynku konsumenta po bezprece-
densowych ograniczeniach podazy w la-
tach 2022-2024. Oznacza to korekte
czy tez znormalizowanie poziomu cen.
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Dla klientéw ich lepsza pozycja negocja-
cyjna pozwala $mielej patrze¢ na moz-
liwosci podjecia odroczonych inwestycji
w zakresie wymiany flot. Wysokie ceny
rzedu 125 000-130 000 euro za ciggnik
siodlowy tez nalezg juz do przesztosci,
chociaz Srednie ceny utrzymuja sie znacz-
nie powyzej 100 000 euro. Czasy realiza-
cji zamowien wynosza obecnie typowo
od 2 do 3 miesiecy — w latach 2022-2023
na nowy pojazd trzeba bylo czeka¢ nawet
ponad 12 miesiecy.

Rosnacy wpltyw optat drogowych:
nowe systemy optat drogowych, zwig-
zane nie tylko z normg emisji toksycz-
nych skiladnikéw spalin, ale réwniez
z poziomem emisji CO2 znacznie pod-
nosza koszty przejazdu. Starsze cieza-
réwki z silnikiem Diesla w ramach sys-
temow oplat drogowych sg karane bardzo
dotkliwie. Ciezaréwki z paliwooszczed-
nymi silnikami spalinowymi najnowszych
generacji i z dopracowanymi aerodyna-
micznie kabinami korzystaja z nizszych
optat. Fakt ten ma proste konsekwencje:
firmy opdzZniajgce inwestycje w nowy
tabor beda musialy zmierzy¢ sie z wyz-
szymi kosztami przejazdu.

Polska nadal na czele

W ciggu ostatnich 2 dekad srodek
ciezkosci transportu miedzynarodowe-
go przesunat sie na wschéd. Od czasu
znacznego rozszerzenia UE w 2004 r. mie-
dzynarodowy transport drogowy coraz
bardziej przenosit sie do Polski ze wzgledu
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Rysunek 2. Liczba samochodéw cigzarowych (> 3,5 t dmc.) zarejestrowanych w Polsce
w latach 2020-2025 oraz wzgledna zmiana liczebno$ci rok do roku; Zrédfo [1]

na nizsze koszty pracy. Spowodowato to
zmniejszenie aktywnosci transportowej
firm z Holandii, Belgii, Niemiec i Francji,
a Polska stata sie liderem rynku. Po-
twierdzajg to dane statystyczne zawarte
w opublikowanym niedawno raporcie
ACEA [1]. Ostatnie pieciolecie to staty wzrost
liczby samochodéw ciezarowych w polskich
flotach — ilustruje to rysunek 2.

Polskie firmy transportowe nadal sa
liderami transportu w Europie i wedtug
Eurostatu odpowiadaja za 20% catego
ruchu towarowego w UE. Odzwiercied-
leniem tego jest sprzedaz pojazdow uzyt-
kowych. Pod wzgledem liczby Polska
jest na 4. miejscu wsrdd krajow Unii
Europejskiej. W 2025 r. liczba rejestra-
cji samochodéw nowych (> 3,5 t dmc.)
wynosi 29 979 — jest to 6,7% wiecej niz
w 2024 r., nastgpil zatem niewielki
wzrost. Niestety do historycznie rekor-
dowych wynikéw z lat 2022—2023 sporo
jeszcze brakuje (34 907 w 2022 r. oraz
35 502 w 2023 r.).

Obecnie koniunktura rynkowa nie
sprzyja dynamicznemu rozwojowi dzia-
talnosci polskich flot, zapotrzebowanie
na transport wzrasta bardzo powoli,
a coraz wieksze znaczenie ma koniecz-
nos¢ redukcji kosztéw. Po pierwszym
kwartale 2026 r. wida¢ pewne oznaki ozy-
wienia rynku. Sprzedaz samochodéw cieza-
rowych w segmencie ciezkim (> 16 t dmc.)

Rysunek 3. Rozktad wiekowy samo-
chodéw ciezarowych eksploatowa-
nych w Polsce; zrddto [1]

wzrosta o ok. 28% r/r. Wypada mie¢ na-
dzieje, ze trend ten utrzyma na prze-
strzeni catego roku, cho¢ pojawit sie
silny czynnik negatywny, czyli zaburze-
nia zwigzane z atakiem USA i Izraela na
Iran, ktérych efektem jest drastyczny
wzrost cen paliw.

Nowoczesne floty

Najwazniejszym aspektem doboru
$rodka transportu jest, oczywiscie poza
jego przydatnoscia do realizacji plano-
wanych zadan, ekonomika paliwowa.
Paliwo np. w transporcie dalekobiez-
nym to ok. 30% kosztéw. Zuzycie paliwa
przez pojazd jest $cisle powigzane z jego
wiekiem. Wptywa na to stan techniczny

| TRANSPORT

oraz to, czy eksploatowany samochéd to
wersja najnowszej generacji, poprzedniej
czy tez jest to rozwigzanie o kilka krokéw
rozwoju technologicznego wstecz. Roz-
nice pomiedzy poszczegélnymi genera-
cjami w zakresie poziomu zuzycia paliwa
siegaja nawet kilkunastu procent.
Wyptywa stad prosty wniosek: jesli
flota dysponuje w miare nowymi pojaz-
dami, ktére sa w dobrym stanie technicz-
nym (czyli bardziej niezawodne i bezawa-
ryjne) oraz spalajacymi $rednio mniej paliwa
niz ich starsze odpowiedniki, to latwiej
uzyskuje przewage konkurencyjna.
Jednym z czynnikéw pozwalajgcych
na obnizenie TCO jest dysponowanie
nowoczesnymi $rodkami transportu.
Zgodnie z danymi publikowanymi przez
ACEA [1] Sredni wiek polskiej ciezarowki
to 13,3 lat, a az 19% polskich ciezaro-
wek to pojazdy b-letnie lub mtodsze.
Dla poréwnania: na najwiekszym rynku
ciezarowym — niemieckim — ciezarowki
maja Srednio 9,6 lat, we Francji jest to
9,4 lat, w Hiszpanii — 15,1, a we Wtoszech
— 19,8 lat. Najmtodsza flotg dysponuje
Austria — tam Srednia wieku to 7,4 lat.
Dla catej Unii Europejskiej srednia wieku
taboru ciezarowego wynosi 14 lat. Ry-
sunek 3 prezentuje podziat wiekowy sa-
mochodéw ciezarowych eksploatowanych
przez polskie firmy transportowe.

Zrédta

[1] Raport Vehicles On European Roads, ACEA,
styczen 2026.

[2] European transport in 2026: A capacity
reset, replacement waves, and the elec-
trification push, THINK economic and fi-
nancial analysis, ING, styczen 2026.
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30

ans Urbino 1
modutowym na

)5 electric z napedem
argach Mobility Move 2026

Urbino 10,5 electric to midibus opracowany w oparciu o koncepcje modutowego

napedu stosowanego w autobusach Solaris Bus & Coach. Pojazd ten Solaris

zaprezentowat na marcowych targach Mobility Move 2026.

Urbino 10,5 electric sprawdzi sie na trasach,
na ktérych standardowy 12-metrowy pojazd
nie zawsze jest optymalnym rozwigzaniem.
Przy diugo$ci 10,5 m model ten fgczy zwrot-
no$¢ z duzg pojemnoscig pasazerska i petng
funkcjonalno$cig operacyjna

dbywajace sie w Berlinie mar-

cowe targi Mobility Move 2026

to jedno z kluczowych europej-
skich wydarzen targowych poswieco-
nych zréwnowazonemu transportowi
publicznemu. Solaris zaprezentowat na
targach swéj najnowszy bezemisyjny
autobus — Urbino 10,5 electric. Model ten
zostal opracowany w oparciu o koncep-
cje modulowego napedu producenta
i niedawno otrzymat nagrode Sustainable
Bus Award 2026.

Ten kompaktowy midibus przygoto-
wano z mysla o trasach, na ktérych stan-
dardowy 12-metrowy pojazd nie zawsze
jest optymalnym rozwigzaniem. Przy diu-
gosci 10,5 m autobus ten 1gczy zwrotnosé
z duza pojemnoscig pasazerska i peing
funkcjonalnoscia operacyjng. Zbudowano
go w oparciu o modutowa koncepcje na-
pedu Solarisa, umozliwiajgca efektywna
integracje komponentéw uktadu napedo-
wego oraz eliminacje tradycyjnej wiezy
silnikowej. Taka konstrukcja maksymali-
zuje przestrzen pasazerska i pozwala prze-
wiez¢ do 85 pasazeréw, w tym standardo-
wo 29 na miejscach siedzgcych (opcjonalnie
33 osoby). Uktad drzwi to 2-2-2. Jest to
jedna z najwyzszych pojemnosci w seg-
mencie midibuséw. Promien skretu poni-
zej 17 m sprawia, ze Urbino 10,5 electric
doskonale sprawdza sie w gestej zabu-
dowie miejskiej, historycznych centrach
miast oraz na liniach dowozowych.

Autobus wyposazono w silnik elek-

tryczny o mocy 240 kW oraz baterie
o wysokiej gestosci energii i pojemnosci
350 kWh (opcjonalnie 400 kWh), co
umozliwia calodzienng eksploatacje bez
dodatkowego tadowania. Model obstugu-
je zaréwno tadowanie plug-in, jak i pan-
tografowe. Spelnia najnowsze normy
bezpieczenstwa GSR2 i moze by¢ dopo-
sazony w dodatkowe systemy wsparcia
kierowcy. Pojazd wyposazono réwniez
w energooszczedng pompe ciepta CO3.
Solaris Urbino 10,5 electric nie generuje
lokalnych emisji i charakteryzuje sie obni-
zonym poziomem hatasu, przyczyniajac sie
do poprawy jakosci powietrza i komfortu
w $rodowisku miejskim.

Solaris Urbino 10,5 wyposazony jest
W nowoczesne systemy wspierajace bez-
pieczenstwo czynne, bezpieczenstwo in-
nych uzytkownikéw drég i koncentracje
kierowcy. Za obserwacje otoczenia wokot
pojazdu odpowiadaja takie rozwigzania,
jak np. system BSIS (Blind Spot Informa-

54 | MARZEC 2026 | Transport— Technika — Biznes

tion System) — monitorowanie martwego
polai system LSM — monitorowanie lewej
strony pojazdu (Left Side Monitoring).
Dziata system ISA (Intelligent Speed
Assistant) — inteligentny asystent pred-
kosci, MOIS (Moving Off Information
System) — system ostrzegania przy rusza-
niu pojazdu oraz RD (Eversing Detection)
— system wspomagajacy wykrywanie
przeszkdd podczas cofania. Na poktadzie
zainstalowany jest takze system LDWS
— system ostrzegania przed niezamierzo-
na zmiang pasa ruchu, PLCA — pasywny
asystent zmiany pasa ruchu i TSR — sys-
tem rozpoznawania znakéw drogowych.
Przygotowano réwniez utatwienie mon-
tazu blokady alkoholowej (AIF — Alcolock
Interlock Installation Facilitation), jest tez
system ostrzegania o sennosci i spadku
koncentracji kierowcy (DDAW — Driver
Drowsiness and Attention Warning).

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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od 1 kwietnia br. obejmie stanowisko prezesa zarzadu BPW Polska.

To menedzer z wieloletnim miedzynarodowym do$wiadczeniem menedzerskim
zdobywanym w sektorze transportu, logistyki oraz ustug cyfrowych. W trakcie
swojej kariery zawodowej odpowiadat za rozwdj struktur biznesowych na ryn-
kach Europy Zachodniej, zarzadzanie spétkami funkcjonujgcymi w Srodowisku
miedzynarodowym oraz realizacje projektéw ukierunkowanych na poprawe
efektywnosci proceséw logistycznych i funkcjonowania organizacji, w tym

z wykorzystaniem narzedzi cyfrowych. Ze spétkg BPW Polska zwigzany od lis-
topada 2025 r., kiedy objat funkcje wiceprezesa zarzadu. Jego do$wiadczenie
obejmuje zaréwno obszary strategiczne, jak i zarzgdzanie dziatalno$cig spétek,
co wzmacnia kompetencje BPW Polska w dalszym rozwoju dziatalnosci
operacyjnej i inicjatyw realizowanych w ramach Grupy BPW.

Piotr Zborowski

ROHLIG SsuUs™

z poczatkiem marca br. zostat nowym czlonkiem zarzadu Rohlig SUUS Logistics,
odpowiedzialnym m.in. za logistyke kontraktowa, krajowy transport drogowy
oraz rozwoj spétek w Czechach i na Stowacji. Jest doswiadczonym menedze-
rem z wieloletnig praktyka w zarzgdzaniu operacjami logistycznymi w Polsce

i Europie. W ostatnich latach zwigzany byl z DB Schenker, gdzie jako dyrektor
zarzadzajacy odpowiadal za dziatalno$¢ m.in. w Polsce, krajach battyckich,
Ukrainie czy Kazachstanie. Nastepnie w DSV odpowiadat za integracje bizneséw
drogowych w Polsce. Wczesniej petnit funkcje menedzerskie w CEVA Logistics
oraz UPS. Jest absolwentem Szkoty Gtéwnej Handlowej w \Warszawie oraz po-
dyplomowych studiéw MBA na szwajcarskim Uniwersytecie w Lozannie

i International Institute for Management Development.
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