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RENAULT TRUCKS T HIGH

| SMART RACER

NAJEM DLUGOTERMINOWY

Szukasz niezawodnego, ekonomicznego i komfortowego ciagnika siodtowego
na elastycznych warunkach najmu? Skorzystaj z wyjatkowej oferty!

Wybierz ciagnik siodtowy T High!

!l——l

Stata rata miesieczna
24 lub 36 miesiecy
Przebieg roczny 125 000 km

Brak optaty wstepnej

Kontrakt serwisowy Start&Drive Excellence
Ubezpieczenie OC/AC/NNW

Rejestracja i podatek drogowy
Pakiet VIP RTFS

* Ninigjsza informacja nie stanowi oferty w rozumieniu art. &6 k.c. Ostateczne warunki zaleza od sytuacji finansowo-prawne| Klienta.

llustracje nie maja charakieru wigzacego, niektdre elementy wyposaZenia nie stanowia wyposazenia standardowego pojazdu, T R U c KS
Dostepnosc pojazdow ograniczona czasowo i ilosciowo, szezegdlowych informacji udziela Reprezentanci Handlowi Renault Trucks.



1 Rejestracje pojazdow uzytko-
wych po pierwszym pétroczu

Prezentujemy wyniki rejestracji nowych po-
Jjazdow uzytkowych — samochoddw cigzaro-
wych, naczep i przyczep — po pierwszym potro-
czu 2025 r. Cho¢ rezultaty nie zachwycaja, to
pojawia sie cieri optymizmu: wigkszo$¢ pro-
ducentow odnotowata wzrost sprzedazy.

2 Renault Trucks T Smart Racer
— jezdzi jeszcze oszczedniej

Od wprowadzenia silnika DE 13 TC z systemem
Turbo Compound w 2022 r., ktdry umozliwia
o0szczednos¢ paliwa do 10%, Renault Trucks
nie przestafo pracowac nad poprawa efek-
tywnosci paliwowej swoich cigzardwek. Jak
to sig udato? Sprawdzamy to, testujgc ciggnik
Renault T High Smart Racer spiety z furgonowa
naczepa firmy frappa.

28 DAF Ride&Drive Electric

DAF Ride&Drive to cykliczna edycja testéw
prasowych organizowanych przez DAF Trucks.
Tym razem bohaterami wydarzenia byty wy-
facznie cigZaréwki z akumulatorowym napedem
elektrycznym. Jakie wrazenie w pierwszym kon-
takcie robig elektryczne ciezarowki DAF nowej
generacji? Testowalismy je w Eindhoven.

3 Naczepowe Top 20
- ranking roku 2025

Zespof magazynu Global Trailer we wrzesniu
2025 r. opublikowat po raz kolejny globalny ran-
king producentow naczep. Prezentujemy Swia-
towa czofdwke — Top 20.

3 MAN Lion's off-road
experience 2025

Ofensywa MAN Truck & Bus Polska w ramach
kampanii , MAN Made in Poland” trwa w naj-
lepsze. W czerwceu zaprezentowano najnowsze
pojazdy budowlane MAN w akcji. Mozna byfo
sprawdzic ich terenowe mozliwosci i dopaso-
wanie do zastosowar w branzy budowlaney.
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MAN Power Days
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Tata Motors przejmuje Grupe Iveco

Fuzja GT Trailers i Schmitz
Cargobull: na pewno co$
zgrabnego wymyslimy. ..
Dziatajgc wspdlnie, mozemy
osiggac wiecej

KRONE: kompleksowo w kierunku
maksymalnej wydajnosci
Transport ztomu

— wyzwanie logistyczne
Ruchome podtogi
—mozaika produktowa
MAN TGE 4x4

Autonomiczny Karsan e-ATAK
na ulicach Arbon

Personalia



Obowigzkowe ograniczenie zuzycia paliwa moze
by¢ tylko dobre, prawda? Rozwazmy zatem kilka
waznych kwestii z tym zwigzanych. ..

ystem VECTO wszedt w zycie w 2019 r. jako ujednolicone

narzedzie do sledzenia postepow w redukcji emisji COz

i zapewnienia zgodnosci z przepisami UE. Dzieki VECTO
wszystkie nowe ciezarowki sprzedawane w UE maja certyfikowana
deklaracje emisji COz i zuzycia paliwa. Deklaracja na temat tego,
ile dany model ciezaréwki spala paliwa czy emituje CO2 jest
wazna ze wzgledu na unijne przepisy redukujgce emisje COyz
z pojazdow ciezarowych o 15% do 2025 r. i 0 30% do 2030 r. w po-
réwnaniu z poziomami z 2019 r. To, ze system VECTO jest
w uzyciu, potwierdzajg np. systemy oplat drogowych zwigzane
z poziomem emisji dwutlenku wegla, obowigzujace chociazby
na terenie Niemiec.

Uruchomienie VECTO bez watpienia stanowilo silny impuls
do wprowadzania aerodynamicznych kabin przez takich produ-
centow, jak DAF, Volvo czy Mercedes-Benz. Wymagalto to sporo
pracy nad kazdym aspektem konstrukcyjnym nowych kabin
I znacznych naktadow finansowych. Jesli dodamy do tego coraz
sprawniejsze uktady napedowe, korzysci dla uzytkownika kon-
cowego staja sie widoczne od reki. Niektore z ,najlepszych” sa-
mochodéw ciezarowych wykazaly juz niezaleznie zmierzone
zmniejszenie zuzycia paliwa na poziomie 18% w ciggu zaled-
wie 4 lat.

Niewatpliwie wiekszos¢ operatoréw logistycznych i trans-
portowych przyjmuje to z zadowoleniem: oszczednosci paliwa nie
tylko redukuja koszty i pomagaja zwiekszy¢ rentownos¢ firmy, ale
takze korzystnie wplywajg na raportowana emisje COy I sg przy-
datnym narzedziem w pozyskiwaniu zlecen od duzych korporacji,
ktorym zalezy na dekarbonizacji.

Zauwazmy jednak, ze chociaz producenci ciezaréwek przy-
Jjeli holistyczne podejscie do kwestii oszczednosci paliwa, to w nie-
ktorych obszarach ich uzyskanie byto latwiejsze niz w innych. Na
przyktad stosunkowo tatwo mozna byto zredukowac straty we-
wnetrzne w silniku zwigzane chociazby z tarciem. Tu obszarem,
ktory zostat poddany gruntownej analizie, byto smarowanie sil-
nika. Olej silnikowy jest Zrédtem oporu dla silnika pod wzgledem
strat pompowania I mieszania. Pompa oleju w silniku zuzywa ener-

VECTO: od mifoscl
do nienawiscl

gie, energia jest tez potrzebna do pokonania oporow, jakie olej
stawia obracajgcym sie w nim elementom, takim jak chociazby
kota zebate. Zmniejszenie tego obcigzenia to oczywisty I fatwy
sposob na osiagniecie korzysci. Sposob? Olej o mniejszej lepkosci.
Jednak rzadszy, szybciej ptynacy olej moze mie¢ gorsze wiasci-
wosci smarne, chyba ze w gotowych srodkach smarnych zostana
zastosowane odpowiednie dodatki. Mamy wiec po stronie produ-
centéw srodkow smarnych kolejne wydatki zwigzane z opraco-
wywaniem nowych formulacji olejéw. Chodzi o zmniejszenia tar-
cia wewnetrznego i poprawe oszczednosci paliwa bez uszczerbku
dla trwatosci silnika poprzez utrzymanie wytrzymatosci filmu
olejowego w ekstremalnych temperaturach i ciSnieniach.

Rosnaca presja na producentéw, aby stosowali rzadsze oleje
do pierwszego napetnienia nowych ciezarowek, oznacza, ze na-
lezy zachowac wigksza ostroznosc przy wyborze oleju do serwi-
sowania. Rzadkie i ultrarzadkie oleje klasy OW-20 czy OW-16 nie
beda odpowiednie dla silnika zaprojektowanego do pracy na oleju
15W-40, ale zastosowanie oleju 15W-40 w nowoczesnym silniku
prawdopodobnie wplynie negatywnie na zuzycie paliwa.

Montaz najlepszych opon , oszczedzajgcych paliwo” to szybki
zysk dla producentow opon i samochodéw. Wymieniajac wszyst-
kie opony klasy D na wersje klasy A, mozna zredukowac opory
toczenia nawet o jedna trzecia. Nowy pojazd z fabryki moze by¢
oczywiscie dostarczony na oponach klasy A. Ale to nie zawsze be-
dzie leze¢ w najlepszym interesie operatora. To kosztuje, a poza
tym wiekszosc opon klasy A przeznaczona jest do dlugodystan-
sowych podrézy po dobrze utrzymanych autostradach i moze
okazac sie nieodpowiednia na peine dziur drogi lokalne, gdyz przed-
wczesne zuzycie i awarie szybko pochtong wszelkie korzysci wy-
nikajace z mniejszego zuzycia paliwa.

To wszystko ma wptyw na konserwacje i eksploatacje pojaz-
déw, a ludzie odpowiedzialni we flotach za utrzymanie stanu tech-
nicznego powinni by¢ swiadomi konsekwencji tego faktu przy kon-
figuracji pojazdu oraz jego strategii obstugowych, na przyktad
w zakresie stosowanych we flocie olejow silnikowych czy opon
o okreslonych klasach jakosci w zakresie oporow toczenia.

Zycze udanej lektury

' e loorild

ﬂéﬁm 4 (7272
dr inz. Dariusz Piernikarski
redaktor naczelny



W TRASIE”
— TERAZ ZAWSZE
Z TOBA, ONLINE!

Magazyn, ktory znasz i lubisz, przenosi sie do sieci! _
»W Trasie” jest dostepny w wersji online — zawsze pod reka, \
na kazdym urzadzeniu.

,of*V

Aktualne tresci, wiecej

materiatow, szybki dostep

w kazdej chwili i wygoda

czytania gdziekolwiek

jestes. W trasie, w domu,

w przerwie —to Ty \ . . _
decydujesz! ' N Rl

Czytaj, odkrywaj, dziel sie!
Nowa, cyfrowa odstona
»W Trasie” to jeszcze
wiecej inspiraciji!
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SERWIS VOLVO TRUCK CENTER
WIESZOWA OTWARTY!

ter w migjscowosci Wieszowa na Slasku. Obiekt ulokowany dogodnie
w poblizu autostrady A1 jest najnowoczesniejszym serwisem wiasnym
Volvo Trucks w Polsce.

1 wrzesnia br. oficjalnie rozpoczat dziatalno$¢ serwis Volvo Truck Cen-

Do tego punktu przeniesiona zostata dziatalno$¢ serwisowa z dotychczaso-
wej lokalizacji w Swietochlowicach, co ostatecznie pozwoli na zwigkszenie
dostepnosci dla klientéw oraz poprawi komfort zaréwno kierowcom, jak i me-
chanikom. W obiekcie dostepny jest peten zakres ustug serwisowych, obej-
mujacych kompleksowe naprawy mechaniczne, takze powypadkowe, diag-
nostyke i obstuge ciezaréwek, réwniez tych wyposazonych w naped gazowy
i elektryczny, co jest odpowiedzig Volvo Trucks na rosnace znaczenie eko-
logicznych rozwigzan transportowych.

W obiekcie znajduje sie 14 nowoczesnych stanowisk serwisowych oraz myjnia
i linia diagnostyczna. Serwis wyposazony jest w specjalistyczne detektory
gazu, wyciggi oraz 2 fadowarki umozliwiajgce obstuge i szybkie tadowanie
pojazdéw elektrycznych.

T N

WIELKA GALA 30-LE0A VOO
TRUCKS | VFS NA POLSKIM RYNIU

Obiekt zostat zaprojektowany tak, by byt samowystarczalny energetycznie
i by wykorzystywat zielong energie. Znajdzie sie tam wiec infrastruktura eko-
logiczna — instalacja fotowoltaiczna o0 macy 50 kW, ktéra znaczaco wplynie
na obnizenie zuzycia energii zewnetrznej i przyczyni sie do zmniejszenia
$ladu weglowego.

Podczas uroczystosci otwarcia nie zabrakio wyjgtkowych momentéw — 11 klien-
tom z regionu $laskiego przekazano kilkadziesigt pojazdéw, w tym model Volvo
FH16 780 KM i podwozie Volvo FH Aero z zabudowa typu Lohr. Nowe po-
jazdy odebrali m.in. przedstawiciele firmy OMEGA Transport, VLS Group,
LW-Trans oraz wielu innych cenionych partneréw. (KB)

Zdjecia: © Volvo Trucks Polska

mulatorowy. Pojazd ma 6 pakietéw akumulatoréw o tgcznej pojemnosci 534 kWh, ktére

B P ojazd na oktadce to MAN eTGX — ciggnik siodtowy wyposazony w elektryczny naped aku-
L

w sprzyjajgcych warunkach zapewniajg dzienny zasieg do 800 km (do 600 km bez tadowa-
nia). W zaleznosci od konfiguracji za naped odpowiada silnik elektryczny o mocy maksymalnej 400 kW
(544 KM) wspdtpracujacy z 4-biegowa skrzynig MAN TipMatic. Naped jest przekazywany za po$red-
nictwem walu Cardana na klasyczng o$ przektadniowa. MAN eTGX moze by¢ tadowany za posred-
nictwem zlgcza w standardzie CCS mocg do 375 kW. Ciagnik potgczony jest z bezemisyjng naczepa
Schmitz Cargobull S.KOe Cool, ktéra jest wyposazona w catkowicie elektryczny agregat chtodniczy
S.CU ep85 ze zintegrowang elektronikg mocy, ukladem akumulatoréw i generatorem osiowym. Ge-
nerator podczas jazdy taduje akumulatory zainstalowane w podwoziu naczepy (34 k\Wh), ktdre zasilajg
silnik elektryczny agregatu chtodniczego. Agregat S.CU ep85 zapewnia takg sama wydajno$¢ chtodnicza
jak agregat napedzany silnikiem spalinowym, ma wydajno$¢ chtodnicza o mocy do 15 800 W i moc

grzewczg 10 500 W.
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DOCENIONY PRZEZ PRASE.
STWORZONY DO JAZDY.

MAN TGX z nowym silnikiem D30 PowerLion.

=9 MR IV K
el A 1 | 1))

#

VIURINE - J)
SAMOCHODY SPECJALNE (POLSKA, 08/2025)

ODZYSKAL'KORONEW 500-KILO!

_REKORDOWO' .
UZYC EFAL 'ﬂp‘? g

POFITE (HISZPAN

ZERO BLEFU. TYLKO FAKTY.

W catej Europie niemal 20 niezaleznych testow prasowych sprawdzito MAN-a TGX

z nowym uktadem napedowym D30 PowerLion. Wyniki mowig same za siebie:

wyjatkowy komfort, znakomita wydajnosc paliwowa i rekordowa moc. Od Niemiec

po Austrie, Francje, Hiszpanie, Wiochy i Polske — dziennikarze sa zgodni: ta

ciezarowka naprawde wymiata. Wiecej na www.man.eu MAN
#SimplifyingBusiness
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Podczas oficjalnego przekazania obecni byli m.in.:

Stefanie Hegels — prezes Volkswagen Poznan, Marzena
Pilich-Grofiska — dyrektor zaktadu Crafter we Wrze$ni, Claus
Wallenstein — dyrektor zarzadzajacy spétkg MAN Truck & Bus
Polska, Maciej Balanicki — wiasciciel Logeo Group Logistics,
Krzysztof Okarmus — prokurent Magna Automotive, Wojciech
Olasek — dyrektor logistyki VW Poznafi, Marcin Andrzejczak

— logistic manager w VW Poznafh, Maciej Wator — emobility
manager w MAN Truck & Bus Polska

PIERWSZY W POLSCE
POJAZD MAN eTGX
PRZEKAZANY

rzekazany eTruck, ktdrym jest MAN eTGX
20.449 4x2 LL, bedzie pracowat w firmie
Logeo Group Logistics wykonujacej ustugi

transportowe dla spétki Magna Automotive, do-
stawcy cze$ci dla Volkswagena Poznan.

kancuch logistyczny odpowiada za 18% emisji
CO2 w cyklu produkcji samochodu uzytkowego.
Dlatego Volkswagen Poznan dazy do zeroemisyj-
nosci i ma jasno okreslony cel, aby do 20507 rea-
lizowane procesy logistyczne byly zeroemisyjne.
Aktualnie dzigki réznym projektom prowadzonym
od 2023 r. udato sie obnizy¢ emisje CO2 0 15%.
Aby poprawi¢ ten wskaznik, potrzebna jest wspét-
praca partneréw biznesowych i wspdlnie pro-
wadzone projekty. Przyktadem jest ten prowa-
dzony z firma Logeo Group Logistics, gdzie eTruck
bedzie wozit cze$ci VW w trybie , just-in-time” na
38-kilometrowej trasie: Magna Automotive Jasin
— VW Wrze$nia. Pojazd bedzie wykonywaé 6 kur-
s6w dziennie, pokonujgc rocznie ok. 120 tys. km, co

pozwoli na roczng redukcje emisji CO2 o ok. 96 t.
Warto podkresli¢, ze tadowanie akumulatoréw
pojazdu odbywac sie bedzie na terenie zaktadu VW
podczas roztadunku w czasie ok. 30—40 min.

,.0dbidr pierwszej w 100% elektrycznej ciezaréwki
MAN eTruck to dla nas nie tylko moment dumy,
ale takze wyrazny sygnat, ze przyszto$¢ trans-
portu jest zeroemisyjna. Wspélnie z naszymi part-
nerami — Volkswagen Poznan, MAN Truck & Bus
Polska oraz Magna Automotive — pokazujemy,
7e zréwnowazona logistyka nie jest juz tylko wizja,
ale codzienno$cia, ktéra konsekwentnie budu-
jemy” — powiedziat Maciej Balanicki, prezes firmy
Logeo Group Logistics.

Pierwszy eTruck MAN to model eTGX 20.449 4x2
LL SA Lowdeck. Za naped odpowiada silnik elek-
tryczny o mocy maksymalnej 330 kW (449 KM)
wspbtpracujacy z 4-biegowa skrzynig MAN Tip-

Samochogy
Dostawcze

Eh 100 ELEXTRYEENY - \

¢y
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Matic (CCT). Pojemno$¢ akumulatoréw wynosi
534 KWh (6 pakietéw po 89 kWh). ,,Kazdy nowy
elektryczny pojazd w naszej logistyce to najlep-
szy dowdd na to, ze elektromobilno$¢ dziata
w praktyce. Zielona logistyka jest korzystna dla
wszystkich — dla nas jako firmy, ktdra dazy do de-
karbonizacji, dla klimatu i przyszto$ci oraz dla na-
szych sagsiadéw, poniewaz ograniczamy poziom
hatasu. Co istotne, to rozwiagzanie jest tez efek-
tywne — nie tracimy czasu na fadowanie baterii,
poniewaz odbywa sie ono w czasie roztadunku to-
waréw” — komentuje Wojciech Olasek, dyrektor
logistyki w Volkswagen Poznan.

.Dostawa pierwszej elektrycznej ciezaréwki MAN
eTruck w Polsce pokazuje, ze zeroemisyjno$c
i dekarbonizacja stajg sie rzeczywistoscig i ofe-
rujg atrakcyjny model biznesowy. Pokazuje réw-
niez, ze marka nie tylko uzupetnia swoje portfo-
lio produktowe, ale takze wyznacza poczatek
kolejnej fazy dekarbonizacji transportu” — dodat
Claus Wallenstein, dyrektor zarzadzajacy MAN
Truck & Bus Polska. (KB)

Zdjecia: © K. Biskupska
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Podczas przekazania naczep obecni byli

(na zdjeciu od lewej): Andrzej Dziedzicki

— dyrektor handlowy EWT Truck & Trailer
Polska, Jacek Fiuk — key account menedzer
EWT Truck & Trailer Polska, Rafat Witkowski
— dyrektor transportu Hopi Poland, Robert
Korczakowski — dyrektor generalny Hopi
Poland i Patryk Blonski — kierownik
transportu Hopi Poland

PIERWSZE NACZEPY
SCHMITZ CARGOBULL
WE FLOCIE HOPI
POLAND

wrzesnia br. w oddziale EWT Truck
1 & Trailer Polska w Strykowie przed-
stawiciele firmy Hopi Poland odebrali

naczepy Schmitz Cargobull S.KO 24/L - 13.4 FP
COOL V7, pierwsze z kontraktu opiewajacego
na 10 naczep S.KO. S3 to przy okazji pierwsze
naczepy Schmitz Cargobull zakupione przez te
spotke. Zakup kolejnych zaplanowano na przyszty
rok. Naczepy zostang wykorzystane do transportu

towaréw m.in. w temperaturze kontrolowanej
bezposrednio z magazynu centralnego w Mszczo-
nowie do odbiorcéw koncowych. Ewentualny
przetadunek wykonywany jest na Slasku, w Chle-
wiskach k. Poznania lub niedaleko Gdanska. Hopi
Poland realizuje 18 tys. transportéw miedzyna-
rodowych rocznie. Hopi Poland inwestuje we
wiasne naczepy, utrzymujgc diugoterminowe re-

reklama

| BIZNES |

lacje z przewoznikami — obecnie 80 pojazddw
kontraktowych. Celem firmy — pozwalajgcym na
osiggniecie maksymalnej elastycznosci — jest
ustanowienie 70% floty wiasnej i 30% podwyko-
nawcow diugoterminowych. (KB)

Zdjecie: © K. Biskupska

ZAPRASZAMY
NA POKAZY KOPAREK

SSACYCH ORAZ POJAZDOW
CISNIENIOWO-PROZNIOWYCH

KIEDY?

16 pazdziernika 2025

GDZIE?

Amphitec Production Sp. z o.0.

ul. Przemystowa 1, 26-065 Piekoszow

www.amphitec.com
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MAMMOET PRZENOSI
ZABYTKOWY KOSCIOE
W KIRUNIE

kacje kociota w Kirunie — jednego z najcen-

niejszych zabytkéw architektury Szwecii.
Operacja jest historycznym momentem dla Kiruny
i dowodzi sity precyzyjnej inzynierii i wspotpracy
— trwata 2 dni, a do jej realizacji wykorzystano
moduty samobiezne Cometto.

F irma Mammoet pomyslnie zakoficzyla relo-

Zbudowany na poczatku XX w. i niegdys uznany za
najpiekniejszy budynek w Szwecji, kosciét w Kiru-
nie, jest jedng z najwigkszych drewnianych budowli
w kraju. Jego przeniesienie stalo sie konieczne ze
wzgledu na rozbudowe kopalni LKAB w Kirunie,
ktéra wymagata przeniesienia kilku budynkéw do
nowo wybudowanego centrum miasta, oddalo-
nego o 5 km.

Na zlecenie firmy inzynieryjno-budowlanej Veidekke
i LKAB firmie Mammoet powierzono transport
713-tonowego drewnianego ko$ciota w cato$ci
— zadanie to wymagato ponad 1000 godzin skrupu-
latnego planowania i prac inzynieryjnych. Przepro-
wadzka, nazwana ,, Wielkim Marszem Koscielnym”,
przyciggneta tysigce widzdw, w tym kréla Szwecji,
i zostafta przeprowadzona z wyjatkowa starannoscia,
aby zachowac integralnoé¢ delikatnej konstrukcji.

obcigzonych przeciwwagami, symulujgc
obcigzenie osi ciezarem ko$ciota

Przeniesienie koSciota w Kirunie stato sig
konieczne ze wzgledu na rozbudowe kopalni
LKAB, ktéra wymagata przeniesienia kilku
budynkéw do nowo wybudowanego cen-
trum miasta, oddalonego o 5 km

Przed wykonaniem zadania trasa przejazdu zostala
starannie przygotowana: wykonano tymczasowe
poszerzenie i zageszczenie drogi, przeprowadzono
takze testy drogowe z uzyciem pojazdow SPMT

Do przetranspor-
towania ko$ciola
z predkoscia
500 m/h wyko-
rzystano moduty
samobiezne
Cometto SPMT
liczace w sumie
28 linii osiowych

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo kosciota, Mammoet
Scisle wspdtpracowat z firma Veidekke i szwedzkimi
specjalistami od inzynierii drewna, aby zamodelowaé
i przetestowac reakcje budynku na podnoszenie
i transport. Operacje zaplanowano na sierpien, aby
unikna¢ niekorzystnych warunkéw pogodowych,
ktére moglyby zagrozi¢ przeprowadzce.

Koscidt zostat podniesiony na wysoko$¢ 1,3 m
i umieszczony na stalowych belkach podpartych
dwoma zestawami samojezdnych transporterédw
modufowych SPMT Cometto liczacych w sumie
28 linii osiowych. Specjalnie opracowany system
monitorowania zapewnit stabilno$¢ konstrukcji
przez caly czas transportu, umozliwiajac maksy-
malne przechylenie miedzy bokami wynoszace
zaledwie 75 mm.
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Trasa zostata starannie przeanalizowana i przy-
gotowana. Wykonano tymczasowe poszerzenie
i zageszczenie drogi. Przed sama operacja prze-
prowadzono testy drogowe z uzyciem pojazdéw
SPMT obcigzonych przeciwwagami, symulujgc
obcigzenie osi ciezarem ko$ciota.

Przeprowadzka odbyta sie w godzinach dziennych
19120 sierpnia 2025 r., a ko$ciét bezpiecznie do-
tart do nowej lokalizacji. Ten dwudniowy transport
z predkoscig 500 m na godzine umozliwit bez-
pieczne przetransportowanie ko$ciota wazacego
713 t o szeroko$ci 40 m na odlegto$é 5 km przez
miasto. Po ustawieniu go na miejscu budynek
zostal opuszczony na nowe betonowe funda-
menty, koficzac tym samym przeprowadzke, ktdra
bedzie pamigtana przez pokolenia.

Kolejnym zadaniem stojgcym przed firmg Mammoet
jest przeniesienie 90-tonowej dzwonnicy ko$ciota,
co jeszcze bardziej przyczyni sie do zachowania
dziedzictwa kulturowego Kiruny. W tym zadaniu
zostang réwniez wykorzystane moduty Cometto
SPMT, lecz w innej konfiguracii. (DP)

Zdjecia: © Mammoet



SCHMITZ CARGOBULL
INWESTUJE W SUB
ZERO - INDYJSKIEGO
PRODUCENTA ZABU-
DOW CHLODNICZYCH
| KONTENEROWYCH

sierpniu br. Schmitz Cargobull ogtosit
strategiczng inwestycje w Sub Zero
Insulation Technologies (SZIT) — jed-

nego z czotowych indyjskich producentdéw zabudéw
chfodniczych i kontenerowych. Na mocy umowy
Schmitz Cargobull obejmie 27,5% udziatéw w SZIT
z opcjg zwigkszenia swojego udziatu w nadcho-
dzacych latach. Partnerstwo to stanowi wazny
kamie milowy w globalnej strategii ekspansji
Schmitz Cargobull i wzmacnia jego obecno$é na
dynamicznie rozwijajgcym sie indyjskim rynku
logistyki chtodniczej.

.Indyjski sektor tancucha chtodniczego dyna-
micznie sie rozwija, a Sub Zero wykazato duzy po-
tencjal, by przewodzi¢ tej transformacji. £aczac
do$wiadczenie inzynieryjne Schmitz Cargobull
z zasiegiem rynkowym Sub Zero, dgzymy do do-
starczania wysokiej jakosci, wydajnych rozwigzan
transportowych w Indiach i poza nimi. Nie chodzi
tu tylko o rozwdj firmy, ale o zapewnienie infra-
struktury, ktéra moze pomdc zmniejszy¢ roczne

Deep Khira

zatozyciel i dyrektor generalny
firmy Sub Zero

O

Partnerstwo to stanowi
przetomowy moment dla Sub
Zero 1 indyjskiego ekosystemu
tancucha chtodniczego. Dzigki
Schmitz Cargobull wkraczamy

w nowa ere jakosci, technologii
I miedzynarodowych
standardow.

straty 0 30-40% w przypadku produktéw fatwo
psujacych sie z powodu niewystarczajacej infra-
struktury fancucha chtodniczego — strat, ktdre réw-
niez znaczaco przyczyniaja sie do emisji gazéw cie-
plarnianych” — méwi Andreas Schmitz, dyrektor
generalny Schmitz Cargobull AG.
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dyjskim pro-
wanych i chlodniczych nadwozi
pchodéw cigzarowych, wytwarzajacym
rocznie ponad 1500 jednostek

Partnerstwo opiera si¢ na silnym powiagzaniu kul-
turowym. Zaréwno Schmitz Cargobull, jak i SZIT
to firmy rodzinne, ktére podzielajg diugotermi-
nowa wizje, silne warto$ci oraz koncentracje na
innowacjach i rozwoju zorientowanym na klienta.
Tradycja rodziny Khira w budowie nadwozi sa-
mochodowych w Indiach siega 1949 r. Sub Zero
kontynuuje te tradycje, kladac nacisk na nowo-
czesny design, jako$¢ i wydajne nadwozia od
2015r. Sub Zero jest obecnie wiodgcym indyjskim
producentem izolowanych i chtodniczych nad-
wozi samochodéw cigzarowych. Firma zatrudnia
ok. 120 pracownikéw i wytwarza rocznie ponad
1200 nadwozi, jest takze autoryzowanym do-
stawcg dla gtéwnych producentéw OEM, w tym
Tata Motors, Mahindra, Ashok Leyland, Volvo
Eicher, Isuzu i Bharat Benz.

Kluczowe obszary wspétpracy obejmujg m.in. mo-
dernizacje proceséw produkcyjnych w zaktadzie
Sub Zero w Pune, wprowadzenie zaawansowa-
nych technologii Schmitz Cargobull, w tym paneli
izolacyjnych Ferroplast i telematyki naczep. Zaktada
sie réwniez realizacje programéw szkoleniowych
i wymiane wiedzy miedzy zespotami indyjskimi i nie-
mieckimi. Efektem wspoétpracy bedzie tez eksport
latwych w montazu zestawéw modutowych do za-
budéw chtodniczych i suchych na potrzeby rynkdw
krajowych i miedzynarodowych.

Inwestycja ta wpisuje sie w szerszg strategie firmy
Schmitz Cargobull, ktdrej celem jest rozszerzenie
dziatalno$ci na rynkach wschodzacych i promowa-
nie zréwnowazonych rozwigzan dostosowanych do
lokalnych warunkéw, podnoszacych standard in-
frastruktury transportowej na calym $wiecie.  (DP)

Zdjecia: © Schmitz Cargobull
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Koparki ssace Amphitec

Koparki ssace ciesza sie coraz wieksza popularnoscia

w branzy budowlanej, komunalnej i przemystowej.

Maszyny te pozwalaja na szybkie i bezpieczne usuwanie

materiatow sypkich, ziemi, gruzu czy nawet mediow

o charakterze niebezpiecznym. Jednym z liderow na tym

rynku jest marka Amphitec — jej rozwigzania 1acza

innowacyjna technologie z praktycznym podejsciem

do potrzeb uzytkownikow.

stniejagca od 2000 r. marka Amphitec cieszy

sie uznaniem na wielu miedzynarodowych

rynkach. Pierwszym produktem wprowadzo-
nym na rynek byta maszyna Amphitec Max-Loa-
der — zabudowana na podwoziu naczepy ci$nie-
niowo-prézniowa maszyna znalazla zastosowanie
np. do aplikacji zwiru dachowego lub rozktadania
materiatu izolacyjnego. Maszyna btyskawicznie
zdobyta uznanie i w szybkim tempie zyskiwata
nowych klientéw.
Tempo rozwoju przyspieszyto jeszcze bardziej
po otwarciu zaktadu produkcyjnego w Polsce
w 2019 . oraz po przejeciu w 2022 r. firmy przez
R&G Holding, wiasciciela RSP, $wiatowego lidera
na rynku koparek ssacych. Dzigki potgczeniu obie
firmy — RSP i Amphitec — wzmocnity zaréwno
swoja oferte w zakresie technologii prézniowej,
jak i jeszcze bardziej pozycje rynkowa.

Koparki ssace firmy
Amphitec umozliwiajg
odsysanie materialow
o konsystencii ciektej
oraz statej, mokrych

i suchych, gestych
szlaméw i pyléw

Technologia 1 wydajnose

Amphitec stawia na rozwiazania, ktdre zwiekszajg
zaréwno efektywno$¢ pracy, jak i komfort obstugi.
Maszyny wyposazone sg w zaawansowane systemy
filtracyjne, ktdre chronig i operatora, i Srodowisko.
Konstrukcja pojazdéw zostata zaprojektowana
tak, aby maksymalnie utatwi¢ konserwacje i co-
dzienng obstuge. Dzieki szerokiej gamie modeli
— od kompaktowych jednostek do pracy w gesto
zabudowanej przestrzeni miejskiej po potezne
maszyny przemystowe — uzytkownicy mogg dobra¢
sprzet idealnie odpowiadajacy specyfice ich dziatal-
nosci. Rosngce wymagania dotyczace ochrony $ro-
dowiska sprawiajg, ze technologia ssgca Amphitec
staje sie coraz cenniejsza. Minimalizacja wykopéw,
ograniczenie halasu oraz precyzja pracy to czyn-
niki, ktére majg ogromne znaczenie w nowo-
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czesnym budownictwie. Koparki ssgce Amphitec
przyczyniajg sie réwniez do zwiekszenia bezpie-
czenstwa na placach budéw — prace wykonywane
sg szybciej przy mniejszym ryzyku uszkodzen.

[amiast tradycyjnej kopark

Olbrzymia moc zasysania i wydmuchu pozwala ma-
szynom Amphitec na skuteczng absorpcje mate-
riatu i przemieszczanie go na znaczne odlegto$ci.
W zalezno$ci od typu ci$nieniowo-prézniowe
maszyny Amphitec mogg by¢ wykorzystywane
do montazu i usuwania materiatéw izolacyjnych
w podpiwniczeniach, zwigkszaniu ich przestrzeni
w celu instalacji rur i kabli oraz zasysania gleby
i osadéw. Swojg skutecznos¢ wykazuijg nie tylko
podczas prac ponizej poziomu gruntu, ale takze
na duzych wysoko$ciach dochodzacych nawet
do 75 m, np. w pneumatycznym transporcie two-
rzacego balast dachowy zwiru. Ich duza mobilno$¢
pozwala na eksploatacje nawet w trudno do-
stepnych i przestrzennie ograniczonych warunkach
placu budowy.

Codzienna praktyka potwierdza, ze maszyny cisnie-
niowo-prézniowe Amphitec sprawdzajg sie lepiej
niz tradycyjne koparki hydrauliczne. Te bowiem
bardzo czesto powodujg uszkodzenia kabli i rur.
Aby temu zapobiec, nalezy zastosowac technike
zasysania gleby w miejsce konwencjonalnego ko-
pania. Do takich prac idealnie nadaje sie koparka
ssgca Suction Excavation Amphitec. Dzigki wy-
dajnej pompie Roots Blower wykazuje sie ona
precyzja i skutecznoscig w oczyszczaniu wykopdw
i innego rodzaju podziemnych przestrzeni, w kté-
rych utozone sa kable i rury. Mozliwo$¢ doboru
mocy i precyzja dziatania koparki ssgcej Amphitec
sprawia, ze rury i kable s odstaniane i doktadnie




czyszczone w fagodny sposdb bez powodowania
uszkodzen. W konsekwencji minimalizuje to ryzyko
powstania niezamierzonych i trudnych do likwidacji
wyciekéw gazu czy wody. Istotne przy tym jest to,
ze koparka ssgca Amphitec moze by¢ obstugiwana
z bezpiecznej odlegto$ci przez jedng osobe za po-
$rednictwem pilota zdalnego sterowania.
Maszyny Suction Excavation Amphitec znajdujg
jeszcze inne zastosowania. Moga na przykfad usu-
waé i wymienia¢ glebe wokét drzew bez uszka-
dzania korzeni, dostarcza¢ i usuwaé masy ziemne
w trudno dostepnych migjscach oraz usuwac szlam
i warstwy glebowe z przestrzeni podziemnych.

Transport materiatow suchych

Zabudowywane na podwoziach samochodéw
ciezarowych maszyny Amphitec Vortex to inte-
resujgca alternatywa w przypadku zasysania, wy-
dmuchu i transportu materiatléw suchych. Sg one
czesto wykorzystywane do pneumatycznego trans-
portu zwiru dachowego — materiat ten moze by¢
przemieszczany na wysokos$¢ dochodzacag nawet
do 75 m.

Zaleta maszyny Vortex jest mobilno$¢ i duza
zwrotno$é. Utatwia to wykonywanie manewrdw
w ciasnej przestrzeni miejskich placéw budowy,
docieranie do miejsc trudnodostepnych. Maszyna
jest odpowiednio wywazona i dzieki temu stabil-
na, co zapewnia petne bezpieczenstwo zaréwno
jej operatorowi, jak i innym pracownikom placu
budowy. Zaletg nie do przecenienia jest réw-
niez mozliwo$¢ ustawienia pojazdu bezposrednio
przed budynkiem.

Maszyny Amphitec Vortex to inte-
resujgca alternatywa w przypadku
zasysania, wydmuchu i transportu
materialdw suchych — materiat
moze byC przemieszczany

na wysoko$¢ dochodzgca nawet
do 75 m. Zakres zastosowan ma-
szyny Amphitec Vortex zwigksza
wyposazenie jej w system Hi-Lift
umozliwiajgcy latwe opréznianie
zawartoSci zbiornika. Przechylanie
zbiornika jest w pelni bezpieczne
— w tylnej cze$ci zabudowy zain-
stalowano 2 podpory hydrauliczne
stabilizujgce pojazd

Zakres zastosowan maszyny Amphitec Vortex zwigk-
sza wyposazenie jej w system Hi-Lift umozliwiajgcy
tatwe oprdznianie zawartos$ci zbiornika. Materiat
trafia¢ moze do big-bagdéw, konteneréw o maksy-
malnej wysoko$ci 1800 mm, beczek lub innych po-
jemnikdéw. Przechylanie zbiorika jest catkowicie bez-
pieczne —w tylnej czesci zabudowy zainstalowano
2 podpory hydrauliczne stabilizujgce pojazd. (DP)

Zdjecia: © Amphitec
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Koparka ssgca Amphitec Suction
Excavator z ramieniem ssgcym jest
zaprojektowana do usuwania gruntu
wokdt kabli i rur. Potgzna jednostka
ciSnieniowo-prdzniowa zapewnia
szybkie i latwe zasysanie gleby, gliny
i piasku. Naped hydrostatyczny

w polaczeniu z ramieniem ssagcym
sprawia, Zze maszyna moze by¢
obslugiwana za pomoca pilota

przez jedng osobeg

Pojazd prézniowo-ci$nieniowy Amphitec
to najlepsze rozwigzanie do zasysania, wy-
dmuchu i transportu materiatéw zaréwno
mokrych jak i suchych, np. szlamu, pytéw
i ziemi. Znajduje tez zastosowanie w trans-
porcie pneumatycznym zwiru dachowego

Zalety maszyn ci$nieniowo-prézniowych
Amphitec bedzie mozna poznac w praktyce
podczas miedzynarodowej trasy Amphitec
Roadshow. W Polsce dynamiczne pokazy
odbeda sie 16 paZdziernika w siedzibie
firmy Amphitec Production, mieszczace;j sig
przy ul. Przemystowej 1 w Piekoszowie nie-
daleko Kielc. Organizatorzy przygotowali
dla gosci wiele atrakcji, w tym: dynamiczny
pokaz 2 koparek ssacych (poréwnanie tech-
nologii z pompg i z wentylatorem), prezen-
tacje interaktywnego Swiata produktéw
i ustug czy prezentacie cyfrowego placu bu-
dowy z systemem VR ,vRSP”. Do dyspo-
zycji uczestnikéw beda réwniez specjalisci
firmy Amphitec, ktérzy odpowiedza na py-
tania i pomoga rozwia¢ watpliwosci.

Wiecej informaciji o spotkaniu i ofer-
cie mozna uzyskaé, kontaktujac sie
telefonicznie z przedstawicielem

firmy Amphitec — Maciejem Kuta
— pod numerem +48 797 130 386
lub mailowo, wysytajac zapytanie
na adres: maciej@amphitec.pl.

LIPIEC—SIERPIEN—WRZESIEN 2025 | 13



| PROMOCJA |

boltrans po raz kolejny
stawia na wywrotki Meiller

18 sierpnia w MAN Truck
Service Bury w Lublinie
miato miejsce uroczyste

przekazanie 10 wywrotek

tylnozsypowych MAXTREME
marki Meiller Kipper zabudo-
wanych na podwoziach MAN

TGS 41.480 8x8 BB CH.

Wywrotki odebrali wspot-

wiasciciele firmy Goltrans

Jerzy Golec i Kamil Golec.

Uroczyste przekazanie wywrotek Meiller
MAXTREME na podwoziach MAN TGS 41.480
8x8 BB CH firmie Goltrans. Na zdjeciu od pra-
wej: Dariusz Cybik — przedstawiciel handlowy
MAN Truck & Bus Polska, Michat Adamczyk
—regionalny kierownik sprzedazy Meiller Polska,
Kamil Golec — wspétwlasciciel firmy Goltrans,
Jerzy Golec — wspélwlasciciel firmy Goltrans,
Mariusz Nobis — regionalny kierownik ds. sprze-
dazy cigzaréwek MAN Truck & Bus Polska,
Marek Szdstakiewicz — regionalny przedstawi-
ciel MAN Financial Solutions
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oltrans to firma rodzinna zajmujaca sie

transportem budowlanym i ponadnorma-

tywnym, jeden z najwigkszych przewozni-
kéw tego typu w regionie lubelskim. We flocie firmy
Goltrans pracuje obecnie 50 pojazddw — wigkszo$¢
z nich to réznego typu wywrotki Meiller na pod-
woziach MAN. Firma aktywnie realizuje kontrakty
na transport materiatéw sypkich zwigzane przede
wszystkim z realizacjg inwestycji infrastrukturalnych
prowadzonych na Lubelszczyznie.
Odebrane wywrotki to cze$¢ wigkszego zaméwie-
nia, pozostate 10 pojazdéw zostanie dostarczonych
do konica roku. \Wszystkie zostang przygotowane na
podwoziach MAN TGS 41.480 8x8 BB CH, wsrdd
nich bedzie 5 wywrotek tylnozsypowych oraz 5
wywrotek tréjstronnych.

Transport — Technika — Biznes

Odebrane wywrotki MAXTREME P436 majg pét-
okraglg skrzynie tadunkowa (half-pipe) o pojem-
nosci 18,8 m3 wykonang z blachy trudnoscieralnej
450 HB (podioga ma grubo$é¢ 8 mm, Sciany boczne,
$ciana przednia oraz klapa tylna majg grubo$¢
5 mm). Pojazdy zostaly skonfigurowane z myslg
0 najwyzszej niezawodno$ci, wytrzymatosci i wy-
dajno$ci. Podwozia MAN wyposazone zostaty
w wytrzymate zawieszenie mechaniczne, przed-
nie to 4-piérowe resory paraboliczne o no$nosci
2x9,5 t, tylne o technicznej no$nosci 2x16 t ma
resory paraboliczne 5-piérowe. Pojazdy napedzane
sg przez niezawodne silniki D26 Euro VI E 0 mocy
maksymalnej 480 KM (353 kW) i maksymalnym
momencie obrotowym 2450 Nm dostepnym w prze-
dziale 950—1350 obr/min.

Warto wspomnie¢, ze cale zaméwienie firmy
Goltrans zostato sfinansowane w ramach 5-let-
niego leasingu fabrycznego MAN Financial Ser-
vices. Pojazdy objete sg standardowg 12-mie-
sieczng gwarancjg MAN Truck&Bus i 2-letnig
gwarancjg na ukiad napedowy.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © D. Piernikarski

Odebrane wywrotki to czg$¢ wigkszego zaméwienia

— pozostate 10 pojazdéw zostanie dostarczonych do kofica
roku. Wszystkie zostang przygotowane na podwoziach
MAN TGS 41.480 8x8 BB CH, wsrdd nich bedzie 5 wywro-
tek tylnozsypowych oraz 5 wywratek tréjstronnych
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MAN PUWB[ Days Vs Pk

Ofensywa MAN Truck & Bus Polska nie stabnie.
Importer przygotowat kolejne arcyciekawe wydarzenie,

prezentujac przysziosc transportu w wydaniu MAN na

Torze Modlin. Bohaterami byly najnowsze ciagniki

z napedem spalinowym i elektrycznym, czyli TGX D30

PowerlLion oraz MAN eTGX.

dniach 15-19 wrzesnia firma

MAN Truck & Bus Polska

zaprosita na wyjatkowe wy-
darzenie — MAN Power Days, podczas
ktérego dziennikarze, partnerzy serwi-
sowi oraz klienci mieli okazje osobisScie
poznac przysztos¢ transportu ciezkiego
w wykonaniu MAN. W centrum uwagi
znalazly sie 2 propozycje: ciggniki siodto-
we MAN eTGX z elektrycznym napedem
akumulatorowym oraz ciggniki MAN TGX
z nowym uktadem napedowym Power-
Lion ze spalinowym silnikiem D30. W pre-
zentacji na Torze Modlin wzieto udziat
ponad 300 os6b.

Partnerami wydarzenia byta firma
Ekoenergetyka Polska — producent in-
frastruktury tadowania, odpowiedzialny
za dynamiczne pokazy tadowania po-
jazdéw MAN eTruck. Swoje pojazdy do
pokazéw uzyczyly firmy Wielton i EWT
Truck €& Trailer Polska — przedstawiciel
Schmitz Cargobull.

MAN eTGX gotowy do drogi

Przeznaczone do réznych zastosowan
ciezaréwki MAN eTGX to modele wypo-
sazone w elektryczny naped akumulato-
rowy. Pojazdy maja 6 pakietéw akumu-
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latoréw o lgcznej pojemnosci 534 kWh,
opracowanych i produkowanych przez
MAN specjalnie z mysla o ciezkim trans-
porcie drogowym. Dzieki zastosowaniu
ogniw NMC oraz inteligentnego zarza-
dzania temperaturg w sprzyjajacych wa-
runkach pojazdy te zapewniajg dzienny
zasieg do 800 km (do 600 km bez tado-
wania), co w przypadku typowych zasto-
sowan dtugodystansowych w zupelosci
wystarcza. Producent gwarantuje trwa-
to$¢ akumulatoréw trakcyjnych rzedu
1,6 mIn km lub 13 lat w przypadku za-
stosowan dtugodystansowych. W zalez-
nosci od konfiguracji za naped odpowiada
silnik elektryczny o mocy maksymalne;j
od 245 kW do 400 kW (od 335 KM do
544 KM) wspélpracujacy z 2- lub 4-bie-
gowa skrzyniag MAN TipMatic. Modele
eTGX (jak i eTGS) zostaty zaprojekto-
wane z napedem centralnym zamiast osi
elektrycznych, dzieki czemu geometria
ramy nie ulegta zmianie w poréwnaniu
z konwencjonalnymi wersjami z silni-
kami spalinowymi. Pojazd mozna tado-
wac, korzystajac ze zlgcza w standardzie
(375 kW), pojazdy s juz przygotowane
do megawatowego standardu tadowania
MCS o mocy do 750 kW, ktéry pozwoli
na natadowanie akumulatoréw w trakcie
przerwy kierowcy.

16X D30 Powerlion — nowa era
dla napedu spalinowego

Réwnolegle z ciggnikami eTGX na
torze w Modlinie MAN zaprezentowat
ciggniki TGX wyposazone w nowy uktad
napedowy D30 PowerLion. To odpo- >

LIPIEC—SIERPIEN—WRZESIEN 2025 | 15
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Jak pokazac klientom najwazniejsze zalety
pojazdéw najnowszej generacji? Oczywiscie
w praktyce. Firma MAN Truck & Bus Polska

przygotowata wyjatkowe wydarzenie
— MAN Power Days na Torze Modlin

chtodniczy S.CU ep85
ze zintegrowang elektronikg
mocy, uktadem akumulato-
row i generatorem osiowym,
€0 0znacza, ze dziata bezemi-
syjnie. Caly zelektryfikowany
zestaw jest wyjgtkowo cichy,
dzieki czemu mozna nim po-
ruszac sie po obszarach miej-
skich zaréwno we wczesnych
godzinach porannych,

jak i péznym wieczorem

Full Y
Fully lectric - fully fficients

sK0e COOL g

HTEE o

’r_\\@i ]

Dynamiczne pokazy tadowania eTGX za posrednictwem Samochody cigzarowe MAN — zaréwno te z rodziny PowerlLion z silnikami D30,
ztgcza CCS i fadowarki Axon Easy przygotowat partner jak i elektryczne eTrucki wyposazone sg w najnowoczesniejsze systemy wspomagajgce
wydarzenia — firma Ekoenergetyka Polska bezpieczenstwo czynne; jazdy na Torze Maodlin pozwolity na nieco bardziej ,,odwazne”

zabawy, takie jak manewrowanie na plycie poslizgowej
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Na torze w Modlinie pojawit sie MAN eTGX
spiety z naczepg Wielton EVO, ktéra ma by¢
odpowiedzig na zmieniajace sie potrzeby
branzy. Naczepa EVO zaprojektowana
zostata z my$lg o maksymalnej funkcjonal-
no$ci i efektywnodci, a jej uzupetnieniem
jest cyfrowa platforma e-commerce,

dzieki ktdrej caty proces zakupu

moze odby¢ sie w catosci online

> wiedz producenta na potrzeby firm, ktére
kontynuujg eksploatacje pojazdéw spa-
linowych, ale szukaja maksymalnej wy-
dajnosci i trwatosci. Sercem uktadu jest
nowy silnik o oznaczeniu D30, opraco-
wany w ramach wspoétpracy marek MAN
i Scania w Grupie TRATON.

Silnik D30 ma sprawnos¢ ogdlng prze-
kraczajaca 50%. Tak wyposazony MAN
TGX PowerLion pozwala na redukcje
zuzycia paliwa o 4% wzgledem swych
odpowiednikéw poprzedniej generacji
z silnikiem D26. Silnik D30 jest dostepny
w 6 regulacjach mocy od 380 KM/278 kW
do 560 KM/412 kW (momenty obrotowe
od 2100 Nm do 2800 Nm).

| TRANSPORT |

Istotnym elementem uktadu prze-
niesienia napedu jest zautomatyzowana
skrzynia biegéw TipMatic 14, wysoko-
wydajny dekompresyjny hamulec silni-
kowy CRB (Compression Release Brake)
o mocy do 355 kW, odlgczany zwalniacz
o momencie hamowania do 4700 Nm
oraz bogata oferta przystawek odbioru
mocy po stronie silnika i skrzyni bie-
géw. Wszystko to przeklada sie na nizsze
koszty eksploatacji, wyzszg trwatos¢
i pelng zgodno$¢ z przyszlymi normami
emisji spalin.

reklama

MAN TGX PowerLion to takze nowa
gama osi napedowych z przekladniami
hipoidalnymi, nowa generacja hamulcow
oraz rozwigzania poprawiajgce wilasnosci
aerodynamiczne. W krajach, w ktérych
obowigzuja np. optaty drogowe powigzane
z emisjg CO3, samochody te beda mogty
generowac dalsze oszczednosci kosztow
na kilometr dzieki klasyfikacji do bardzo
korzystnych klas optat drogowych.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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hejestracje pojazdaw uzytkowych
DO PIBIWSZYM POMOCIU st

Prezentujemy wyniki rejestracji nowych pojazdow uzytkowych

— samochodow ciezarowych, naczep i przyczep — po pierwszym potroczu

2025 r. Choc¢ rezultaty nie zachwycaja, to pojawia sie cien optymizmu:

ak zawsze, prezentowane dane licz-

bowe w odniesieniu do liczby re-

jestracji pojazdéw nowych w Polsce
zaczerpnieto z raportow publikowanych
przez Polski Zwigzek Przemystu Motory-
zacyjnego PZPM, przygotowanych na pod-
stawie danych dostarczonych przez Cen-
tralng Ewidencje Pojazdéw MSW. Dane te
maja jedynie charakter orientacyjny.

Samochody cigiarowe,
dostawcze | autobusy

W Polsce od stycznia do czerwca
2025 r. zarejestrowano 15 022 samo-
chody ciezarowe (> 3,5 t dmc.) — jest to
0 3,3% mniej niz w analogicznym okre-
sie 2024 r. W segmencie lekkim i Srednim
(3,56—-16 t dmc.) zarejestrowano o 20,8%
nowych pojazdéw mniej (1052 szt.), na-
tomiast w ciezkim (> 16 t dmc.) spadek
rejestracji wyniost 0,9% (13 627 pojaz-
déw). Liczba rejestracji ciezkich ciggni-
kéw siodtowych (> 16 t dmc.) zmalala
01,4% r/r do 10 966 szt., zarejestrowano
réwniez 2661 nowych podwozi ciezkich
— 0 1,6% wiecej niz rok wczesniej.

Po pierwszym poéiroczu 2024 r. lide-
rem polskiego rynku jest Volvo Trucks
—klienci zarejestrowali 3242 samochody
tej marki (wzrost o 20,7% r/r), znajdu-
jaca sie na drugim miejscu Scania prze-
kazata 3134 pojazdy (spadek o 13,6% 1/r),
na trzeciej pozycji jest DAF Trucks — klienci
odebrali 2383 ciezaréwki tej marki (wzrost

18 | LIPIEC—SIERPIEN—WRZESIEN 2025
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Rysunek 1. Poréwnanie liczby rejestracji samochoddw cigzarowych (> 3,5 t dmc.)
w okresie styczen—czerwiec w 2024 r. i 2025 r. wraz ze zmiang sprzedazy r/r

0 18,5% r/r). Spadek sprzedazy odnoto-
wat MAN Truck & Bus, przekazujac 2123
pojazdy — o 4,3% mniej niz w pierwszym
poiroczu 2024 r. Powody do troski ma
Mercedes-Benz — klienci zarejestrowali
bowiem tylko 1805 samochodéw tej marki
—to 0 24,8% mniej niz w analogicznym
okresie 2024 r. Klopoty ma réwniez
Iveco — spadek sprzedazy r/r pojazdow
wtoskiego producenta wyniost az 34,9%
(1041 szt.). Na duzym plusie jest za to
Renault Trucks ze wzrostem rejestracji az
0 56,4% r/r (968 szt.). Liczba rejestracji
pojazdéw Ford Trucks zmalata o 9,7%
do 131 szt.

W segmencie cigzkim niezmiennie
dominuja ciagniki siodtowe (74,3% cat-
kowitej liczby rejestracji). Liderem w tej
grupie produktowej po pierwszym poétro-
czu 2025 r. jest Volvo Trucks (2723 szt.,
+24,9% r/r), Scania dostarczyta 2526

| Transport — Technika — Biznes

pojazdow (-15,7% r/r), ciagniki DAF to
2048 rejestracji (+19,8%). Warto od-
notowa¢ wysoki wzrost liczby zareje-
strowanych ciggnikéw Renault Trucks
— wyniost on az 82,7% (780 szt.).

W grupie podwozi ciezkich liderem
rynku sg MAN Truck & Bus oraz Scania
— importerzy przekazali klientom po 558
podwozi, przy czym w przypadku MAN-a
jest to wzrost liczy rejestracji o 19,7% r/r,
a Scania odnotowata 3-procentowy spadek.
Na podium znalazlo sie réwniez Volvo
Trucks — 511 pojazdéw, wzrost 0 4,3% r/r.

W segmencie samochodéw dostaw-
czych (do 3,5 t dmc.) w pierwszej potowie
tego roku odnotowano niewielki wzrost
rejestracji. W Polsce uzytkownicy zare-
jestrowali 32 096 samochodéw (o 1,5%
wiecej niz rok wczesniej). Liderem pol-
skiego rynku nowych dostawczakéw zo-
stata Toyota z 5557 rejestracjami (wzrost
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Rysunek 2. Rejestracje samochodéw cigzarowych (> 3,5 t dmc.)
w okresie styczen—czerwiec 2025 r. z rozbiciem na najwazniejsze marki
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0 54,5% r/r), Ford przekazat 5535 sa-
mochodéw (+23,2% 1/r), natomiast do-
tychczasowy lider — Renault — spadt
w rankingu na trzecia pozycje z 4906 re-
jestracjami (spadek o 28,9% r/r. Mimo
to Renault Master pozostaje nadal naj-
chetniej kupowanym w Polsce samo-
chodem dostawczym, cho¢ spadek sprze-
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Rejestracje pojazdow nowych, szt.

dazy tego modelu wyniést az 31,5% r/r
(3277 szt.). W pierwszej pigtce jest jesz-
cze Volkswagen (3524 szt., +9,2% r/r)
oraz Fiat (3339 szt., +11,5% 1/r).
Autobusy i autokary sprzedawaty sie
nieco lepiej niz w analogicznym okresie
roku 2024. W pierwszym pétroczu br. za-
rejestrowano w sumie 1200 autobusow

464 619
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2382

3134

736 3242
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— to wzrost o 8,4% r/r. Najwieksza po-
pularnoscia cieszyly sie tradycyjnie po-
jazdy marki Mercedes-Benz (512 szt.,
wzrost 0 4,5% r/r). O duzym sukcesie na
rynku autobuséw moze méwic firma MAN
Truck & Bus — dostarczenie 140 pojaz-
doéw to wzrost o 34,6%. Iveco przekazato
117 pojazdéw (+19,4% r/r), a Solaris >

reklama
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Rysunek 3. Rejestracje ciggnikéw siodtowych
(> 16 t dmc.) w pierwszym pétroczu 2025 r.
z rozbiciem na najwazniejsze marki wraz

ze zmiang sprzedazy r/r

> odnotowatl wzrost sprzedazy autobuséw
nowych o 22,6% r/r (103 szt.). Na mini-
i midibusy zabudowywane na podwo-
ziach marki Ford zdecydowato sie w ana-
lizowanym okresie o 25,7% klientéw mniej
(tylko 78 szt. w okresie styczen czerwiec
2025, przy 105 szt. rok wczesniej).

Naczepy | przyczepy

Od stycznia do czerwca 2025 r. za-
rejestrowano w Polsce 10 276 przyczep
i naczep ciezarowych (> 3,5 t dmc.)
i jest to wynik lepszy o 4,1% niz rok
wczesniej. W tej grupie znajdowalo sie
9050 nowych naczep — byl to wzrost
rejestracji réwniez o 4,1% r/r.

Rejestracje przyczep i naczep nowych, szt

marzec

styczen

luty

w2024 w2025 —e— Zmianar/r

Rysunek 4. Poréwnanie liczby rejestracii
naczep i przyczep (> 3,5t dmc.) w okresie
styczen—czerwiec w 2024 i 2025 r. wraz
ze zmiang sprzedazy r/r

Na czele rankingu producentéw na-
czep i przyczep ciezarowych pozostaje
Schmitz Cargobull (EWT Truck & Trai-
ler Polska), ze sprzedaza 2963 szt. — wy-
nik ten to az 0 51,1% wiecej niz w pierw-
szej potowie 2024 r. Na drugim miejscu
utrzymuje sie firma Krone — polski im-
porter, czyli firma POZKRONE, przekazat
1502 pojazdy (+18,5 r/r). Wielton, prze-
kazujac 1416 naczep i przyczep (+13,6%),
znalazl sie na trzeciej pozycji w rankingu
rejestracji. Kégel odnotowatl niewielki
wzrost rejestracjio 1,1% r/r (1073 szt.),
pierwsza pigtke zamyka Wecon ze sprze-
dazg 374 pojazdéw (—5,6% r/r).
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kwiecief maj czerwiec Rysunek 5. Rejestracje naczep i przyczep

(> 3,5 tdmc.) w pierwszym pétroczu 2025 r. z rozbiciem
na najwazniejsze marki wraz ze zmiang sprzedazy r/r
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Rysunek 6. Rejestracje naczep (> 3,5 t dmc.) w okresie styczen—czerwiec 2025 r. z rozbiciem na najwazniejsze marki

Polski sektor transportu drogowego
nadal byt znaczaca sitg w Europie pomimo
kryzysu charakteryzujgcego sie spadkiem
przychodéw i rosnaca liczbg postepo-
wan restrukturyzacyjnych. Rok 2024 byt
trudnym okresem dla polskiej branzy
transportowej, czego odzwierciedleniem

byt spadek liczby rejestracji nowych sa-
mochodow ciezarowych o 20,9% i naczep
i przyczep o 31,4%. Lepsza koniunktura
spodziewana byta w 2025 r.

Dla producentéw i importeréw po-
jazdow uzytkowych stabe wyniki roku
2024 byly sygnatem, ze w 2025 r. utrzy-

reklama

manie poziomu sprzedazy oznaczac be-
dzie wiecej pracy, kontaktéw z klientami
i by¢ moze zmian w polityce cenowej.
Dane statystyczne po pierwszym poiro-
czu 2025 r. pokazujg, ze sytuacja sie
poprawia, jednak proces ten jest bar-
dzo powolny.
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Pomorska Miss Scania 2025

pod znakiem jubileuszu marki w Polsce

. Scania 770S

28 czerwca br. na terenie “The King"
stadionu Polsat Plus Arena Waldemara
Pluty nagro-

dzona tytutem
Pomorska Miss
Scania 2025

w Gdansku odbyt sie kulto-
wy juz zlot tuningowanych
pojazdow marki Scania

w Polsce — Pomorska

Miss Scania.

Nagrode publicz-
no$ci otrzymata

egoroczna edycja wydarzenia byta _ SC_ania 5_903
obchodzona z rozmachem godnym Highline z firmy
jubileuszu 30-lecia Scanii w Polsce. Siek Logistyka

W jednym miejscu i czasie fani mogli zo-
baczy¢ wyjatkowe projekty malowan i wy-
konczenia wnetrza oraz tuningu ciezar6-
wek Scania z catej Polski. W tym roku
o tytul najpiekniejszego pojazdu wal-
czyto 180 samochoddéw — niektére Swiezo
po tuningu, inne pamietajace jeszcze
lata 90. Wszystkie dopieszczone przez
swoich wiascicieli w najdrobniejszych
szczegotach. Odwiedzajacy wydarzenie
mogli zobaczy¢ wyjatkowe efekty pracy
aerografem, chromowane detale czy
recznie haftowane fotele. Kazda cigza-
rowka miata swoj niepowtarzalny cha-
rakter i historie.

Scania 143H V8 w wersji Streamline z firmy Tytutem ,,Pojazd specjalny” wyrdzniono zestaw
Lo-Stark otrzymata tytut , Weteran Szos” do transportu drewna z firmy Palmet Trans
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Dyrektor oddziatu
Scania Gdansk przy-
znat swojg nagrode
Scanii 530 Highline
LSlavica”

Krolowa jest jedna

Tytutl gléwny , Pomorska Miss Scania
2025” trafit w rece Waldemara Pluty,
wiasciciela imponujacej ciezaréwki Scania
770S ,, The King”. Ten trzyosiowy ciggnik
z kabing Highline to hotd dla wspotczes-
nej klasy premium. Detale zewnetrzne po-
jazdu tworzg spdjng catos¢ z naczepg, ktdra
sama w sobie jest manifestem stylu.

Nagrode publicznosci otrzymata Sca-
nia 590S Highline z firmy Siek Logistyka.
Zestaw z naczepq chtodnia w piaskowym
kolorze to ukton w strone legendarnego
Rajdu Paryz—Dakar. Grafiki na pojezdzie
przypominaja o dawnych bohaterach
tego maratonu, a szczegdélne miejsce
w$rdd nich zajmuje podobizna Patrice’a
Dodina - francuskiego motocyklisty,
ktéry zginagl podczas rajdu w 1979 r.
Dlatego pojazd ten jest niejako hotdem
dla motosportu i nic dziwnego, ze zdobyt
serca publicznosci.

W zwigzku z jubileuszem 30-lecia
firmy Scania w Polsce przyznano tytut
w kategorii weteran szos dla najlepiej
utrzymanego pojazdu Scania wyprodu-
kowanego przed 1995 r. Nagrodzona
zostala Scania 143H V8 w wersji Stream-
line z firmy Lo-Stark. Tytut jest wyrazem
docenienia stanu technicznego pojazdu
i stylu minionej epoki.
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Marka Scania w Polsce oficjalnie obecna jest

od 30 lat, a na Pomorzu nawet diuzej. Podczas
tegorocznej edycji zlotu ,,Pomorska Miss Scania”,
w pomieszczeniach gdanskiego stadionu klienci

i partnerzy biznesowi uroczy$cie $wigtowali
jubileusz obecnosci marki Scania w Polsce

Tytutem Pojazd specjalny wyrézniono
zestaw do transportu drewna — trzyosiowy
model Scanii R620 V8 Highline z ukia-
dem osi 6x4 z firmy Palmet Trans. Meta-
liczny lakier pokrywa nadwozie, elementy
silnika i drgzek skrzyni manualnej.

Nagrode dyrektora oddziatlu Scania
Gdansk przyznano Scanii 530 Highline
,Slavica” nalezacej do firmy Przemystaw
Banucha. Inspiracjg do przygotowania
grafiki na pojezdzie jest bogata mito-
logia stowianska. Samochdd wyréznia
wyjatkowa dbatos¢ tuningu detali.

30 lat Scanii w Polsce

Zlot pojazdéw Scania w Gdansku to
corocznie wazne miejsce spotkan ludzi,
ktérzy na co dzien tworzg branze TSL,
od kierowcow i wiascicieli flot po part-
neréw technologicznych, serwisowych
i finansowych. W tym roku wydarzenie
zyskalo jeszcze jeden, szczegélny wymiar
— stalo sie gtéwnym punktem obchodoéw
30-lecia marki Scania w Polsce. Nie bez
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W Strefie Partneréw
podczas zlotu obecni
byli dostawcy
czesci, zabuddw,
rozwigzan cyfro-
wych, ubezpieczen,
serwisu i technologii
flotowych

powodu na Pomorskiej Miss Scania czesto
styszy sie stowa jak ,lojalnos¢”, ,jakosc”,
,rodzina”. Wielu kierowcoéw prowadzito

swoje samochody Scania jeszcze w latach
90., gdy firma stawiata pierwsze kroki
w Polsce. Inni — dzis czterdziestolatkowie
— dorastali, ogladajac serie 4, marzac, aby
usigsc¢ za kierownica legendarnej V8.
,,Od trzech dekad pomagamy tworzy¢
i modernizowac polski transport — od kul-
towej serii 4 produkowanej w Stupsku, po
dzisiejsze zestawy z inteligentnymi sys-
temami wspomagania kierowcy. Scania
ma wsréd kierowcéw status kultowy. To ta
marka, z ktérg wigze sie marzenia o pierw-
szej wiasnej ciezaréwce, o niezawodnym
sprzecie na dhugie trasy” —komentuje Lukasz
Pokropek, dyrektor oddziatu Scania Gdansk.
Zlot zakonczyta tradycyjna juz parada
ulicami miasta. Setki mieszkancéw Gdan-
ska zebrato sie wzdluz trasy, by podzi-
wiac przejazd kolumny ciezaréwek.

Opracowata Katarzyna Biskupska
Zdjecia: © K. Biskupska
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Renault Trucks T Smart Racer

— |ezdz1 jeszcze oszczednie)

Dariusz Prernikarski

z systémém Turbo
Compound w 2022 r.,
ktory umozliwia
oszczednos¢ paliwa

do 10%, Renault Trucks
nie przestato pracowac
nad poprawa efektyw-
nosci paliwowej swoich
ciezaréwek. Jak to sie
udato? Sprawdzamy to,
testujgc ciggnik Renault
T High Smart Racer
spiety z furgonowa
naczepag firmy Frappa.
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odele roku 2025 gamy ciezkie

CiK, zostatly zaprojektowane
tak, aby zoptymalizowac efektywnos¢
energetyczng, bezpieczenstwo i komfort
jazdy. Zuzycie paliwa zostato obnizone
nawet o 3% w poréwnaniu z pojazdami
poprzedniej generacji, co pozwala prze-
woznikom zwiekszy¢ wydajnos¢ przy
jednoczesnym zmniejszeniu ich $ladu
Srodowiskowego. Producent zoptyma-
lizowat rézne komponenty uktadu nape-
dowego — w tym silnik, skrzynie biegéw
i osie, a takze wyposazyl nowe ciezaréowki
standardowo w opony klasy A+.

Przeznaczone do zastosowan w trans-
porcie dalekobieznym modele T i T High
moga by¢ wyposazone w kamery za-
miast klasycznych lusterek wstecznych,
co poprawia aerodynamike i zmniejsza
zuzycie paliwa. Kamery te moga pracowac
w trybie podczerwieni, ktéry uruchamiany
jest przelgcznikiem przy wyswietlaczu

| Transport — Technika — Biznes

czyli Renault Trucks T, T High,

| zapewnia Swietng widocznosé noca
(obraz na w‘?éw—:ietlgczu jest czarno-biaty).
Renault Trucks wprowadzilo to rozwiag-
zanie zaledwie kilka miesiecy po jego de-
biucie rynkowym w ciezaréwkach marki
Volvo Trucks. Kamery zamiast lusterek do-
stepne sg rowniez w modelach C, K oraz
elektrycznych wersjach T i C E-Tech.

Nadchodzi Smart Racer

Dalekobiezng wersjg zoptymalizowa-
na pod katem zuzycia paliwa jest T Smart
Racer, dostepna dla modeli T i T High.
Laczy ona silnik DE13 Turbo Compound
ze wszystkimi dostepnymi opcjami oszcze-
dzania paliwa. Rezultat: o 14% nizsze zuzy-
cie paliwa i 0 15% nizsza emisja CO2 w po-
réwnaniu ze standardowym modelem.

Pojazdy najnowszej generacji, a wiec
réwniez wersje Smart Racer, otrzymaly
takze zaawansowane funkcje bezpie-
czenstwa i komfortu. Zmodernizowane




wspomaganie uktadu kierowniczego za-
pewnia dodatkowa stabilnos¢ przy wyz-
szych predkosciach jazdy i bezwysitkowe
manewrowanie przy niskich predkos-
ciach. W ukladzie kierowniczym wspoma-
ganie hydrauliczne wspétdziata z silnikiem
elektrycznym, a czujniki dzialajace w cza-
sie rzeczywistym pozwalajg na pitynne
dostosowanie zachowania pojazdu do ru-
chow ciezaréwki i zamiaréw kierowcy.
Dostepny jest rowniez system ostrze-
gania o opuszczeniu pasa ruchu z auto-
matyczng korektg. Funkcja ta zapew-
nia, ze pojazd automatycznie wraca na
wlasciwy pas, jesli nieumyslnie go opusz-

cza — czyli bez wskazania tego manewru
kierunkowskazem przez kierowce. Jest
réwniez ochrona martwego pola, co tym
samym zwieksza bezpieczenstwo szcze-
gélnie narazonych uzytkownikéw drég.

W modelach roku 2025 swiatta dro-
gowe uruchamiajg sie automatycznie
w zaleznosci od warunkéw zewnetrz-
nych, takich jak pogoda, stabe oswiet-
lenie czy obecno$¢ innych uzytkownikow
na drodze, uzupetniajgc automatyczne
Swiatta mijania, ktére byty juz standar-
dem w poprzednich modelach. Dodat-
kowe $wiatta robocze mozna zamontowac
na podwoziu lub z tytu kabiny.

Kabina Renault T High Smart Racer
otrzymata wyposazenie poprawiajace jej
wtasciwosci aerodynamiczne. Do dyspo-
zycji sg rézne rodzaje owiewek dacho-
wych: state (88 mm), z regulacjg ma-
nualnag i z opcja szybkiej regulacji (zakres
polozenia od 285 mm do 496 mm). Za ka-

bing sa sktadane owiewki boczne, za-
stosowano réwniez przedtuzenia owie-
wek na podwoziu i przedtuzeniach drzwi.
Deflektor strumienia powietrza zostat
zintegrowany z reflektorem. Poprawie
aerodynamiki stuzy réwniez pochyle-
nie przedniej szyby pod katem 12°, zde-
rzak przedni ze zintegrowanym spojle-
rem, a takze trapezoidalny ksztatt kabiny
— w czesci przedniej ma ona szerokos¢
zewnetrzng 2,3 m, z tylu jest to 2,5 m.
Nie zapomniano réwniez o obudowach
kot —w wersji Smart Racer ich ksztatt po-
prawia przeplyw powietrza i ogranicza
rozpryskiwanie wody.

W swoich modelach roku 2025 Renault Trucks

wprowadzito kamery zastepujace lusterka

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Waznym elementem ukiadu prze-
niesienia napedu jest zautomatyzowana
skrzynia biegéw Optidriver — teraz jesz-
cze szybciej i ptynniej wybierajaca i zmie-
niajgca przetozenia. Nad jej praca czuwa
system Optivision+, ktéry w najnowszej
wersji optymalizuje proces zmiany bie-
géw w zaleznos$ci od ciezaru pojazdu,
predkosci jazdy i oczywiscie — topografii
pokonywanej trasy. Konstruktorzy Re-
nault Trucks nie zapomnieli o kierow-
cach. Smart Racer ma nowe, zoptyma-
lizowane wnetrze zapewniajgce wysoki
komfort pracy i odpoczynku.

Aby przekonac sie, jak to jest w prak-
tyce, skorzystaliSmy z oferty Renault
Trucks Polska i odbyliSmy krétkg prze-
jazdzke zestawem sktadajgcym sie z cigg-
nika T High Smart Racer napedzanego
przez 480-konny silnik DE 13 TC potaczo-
ny z naczepg furgonows firmy Frappa. >

Smart Racer to dalekobiezna wersja dostepna
dla ciggnikéw Renault Ti T High — modeli roku
2025, ktdra taczy silnik DE13 Turbo Compound
ze wszystkimi dostepnymi opcjami oszczedza-
nia paliwa

e
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Waznym elementem ukladu przeniesienia napedu, oprdcz silnika DE13 TC,
jest zautomatyzowana skrzynia biegéw Optidriver, ktéra po modernizacji
jeszcze szybciej i ptynniej wybiera i zmienia przelozenia; nad jej praca

czuwa przewidujgcy tempomat Optivision+

>Turbo compound w akej

W 2022 r. Renault Trucks wprowa-
dzilo w swoich pojazdach zmodernizowa-
ne silniki z rodziny DE 13 oraz DE 13 TC.
Dokonano w nich wielu modyfikacji po-
prawiajacych wydajnos¢ i zmniejsza-
jacych zuzycie paliwa. W efekcie silniki
DE 13 spalajg 0 4% mniej w poréwnaniu
z silnikami poprzedniej generacji.

Opcjonalnym rozwigzaniem stosowa-
nym w silnikach DE 13 TC jest system
odzysku energii spalin, znany jako Turbo
Compound. Dodatkowa turbina umiesz-
czona po stronie wylotowej sprezarki
zamienia pozostalg — niewykorzystana do
sprezania powietrza dolotowego — ener-
gie gazow spalinowych w energie mecha-
niczng i przekazuje ja za posrednictwem
przekiadni zebatej z powrotem na koto
zamachowe. Tym samym Turbo Com-
pound zwieksza dostepng warto$¢ mo-
mentu obrotowego przy nizszych pred-
kosciach obrotowych silnika. W przypadku
silnika DE 13 TC o mocy 480 KM/360 kW,
a taki znajdowat sie w testowanym przez
nas ciggniku, jest to zwiekszenie mo-
mentu z 2400 Nm (950-1400 obr/min)
do 2700 Nm w zakresie predkosci od
900 obr/min do 1250 obr/min. W samo-
chodach Renault Trucks wyposazonych
w silniki DE 13 TC oszczednosci w zuzy-
ciu paliwa moga siega¢ do 10%.

Korzyscig odczuwalna dla kierowcy
jest to, ze podczas autostradowych pod-
jazdéw pod wzniesienia, przy wigczo-
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Poprawie aerodynamiki
stuzy pochylenie szyby
pod katem 12°, zderzak
przedni ze zintegrowanym
spojlerem, a takze trape-
zoidalny ksztaft kabiny;
nie zapomniano o obudo-
wach két — w wersji
Smart Racer ich ksztatt
poprawia przeptyw po-
wietrza i ogranicza roz-
pryskiwanie wody

nym tempomacie, pojazd tatwiej utrzyma
zadang predkos¢ bez koniecznosci re-
dukcji biegu. To praktycznie potwier-
dziliSmy w trakcie naszego testu.

Ponadto Turbo Compound pozwala na
zastosowanie nizszych przetozen w mos-
tach napedowych — w testowanym przez
nas ciggniku przelozenie przekladni gtow-
nej wynosito 2,31. ,Dluzsze” przetozenia
(a zatem nizsze predkosci obrotowe sil-
nika przy danej predkosci jazdy) sg moz-
liwe dzieki wysokiemu momentowi obro-
towemu rozwijanemu od najnizszych
predkosci obrotowych, co sprzyja obni-
zaniu zuzycia paliwa.

T High 480 Smart Racer na trasie

Renault Trucks T High 480 Smart
Racer miato kabine High Sleeper, silnik
DE 13 TC o mocy maksymalnej 480 KM
(353 kW) z uktadem Turbo Compound,

| Transport — Technika — Biznes

zautomatyzowang skrzynie biegéw Opti-
driver ze zaktualizowanym oprogramo-
waniem, dziatajaca w potaczeniu z sys-
temem Optivision+ i wspomaganiem
Pulse&Glide, tylny most napedowy z prze-
ktadnig gtéwna o przetozeniu 2,31. Do-
dajmy do tego przygotowang perfekcyj-
nie pod wzgledem aerodynamicznym
naczepe: aerodynamiczne ostony po bo-
kach i na $cianie przedniej, specjalny
spoiler w czesci tylnej oraz obnizenie
w tylnej czesci dachu i ostony minima-
lizujgce turbulencje powietrza przeptywa-
jacego dotem przez elementy podwozia.
Taka doposazona naczepa na pewno miata
niebagatelny wptyw na spalanie.

RozpoczeliSmy test. Nasza trasa pro-
wadzila poczatkowo droga S8 z siedziby
Renault Trucks Polska w Mtochowie na
wysokos¢ Rawy Mazowieckiej. Tam za-
wréciliSmy, by na wysokosci Mszczonowa
zjechac na droge krajowa nr 50 w kie-
runku Grojca i dotrzec nig do ekspresowki
S7 prowadzacej do Warszawy. Stolice
objechaliSmy obwodnica i powréciliSmy
do siedziby Renault Trucks.

Wynik? PokonaliSmy niemal 170 km
ze Srednia predkoscig 69 km/h, srednie
zuzycie paliwa wyniosto 24,2 1/100 km,
a zuzycie AdBlue — 1,4 1/100 km (czyli
5,8% zuzycia paliwa). By¢ moze mozna
byto liczy¢ na lepszy rezultat... Uspra-
wiedliwieniem jest to, ze podczas prze-
jazdu na catlej trasie zmagaliSmy sie
z bardzo silnym, w wigkszos$ci przeciw-
nym wiatrem. Poza tym na trasie nie-
koniecznie zawsze zestaw poruszat sie
w optymalny — jak najbardziej ekono-



miczny — sposéb. Byta to bowiem okazja,
aby zmusi¢ skrzynie biegéw Optidriver
i tempomat przewidujgcy Optivision+ do
bardziej wytezonej pracy i w mozliwie
najszerszy sposob oceni¢, jak zachowuje
sie uktad napedowy, jak sterujg nim algo-
rytmy i czy rzeczywiscie obecnos¢ Turbo-
Compound jest zauwazalna.

Wraienia z jazdy

Zwigkszanie predkosci, zwtaszcza na
ptaskiej drodze, przebiegato bardzo dy-
namicznie — nalezy to przypisa¢ wspo-
magajacemu dziataniu systemu Turbo
Compound, ktéry pracuje w zakresie od
900 obr/min do 1250 obr/min. Za spra-
wa niskiego przetozenia tylnego mostu
przy wyzszych predkosciach jazdy pred-
kos$¢ obrotowa, z jaka pracowat silnik,
byta niewielka: przy 85 km/h bylo to ok.
1100 obr/min, natomiast przy 80 km/h
ok. 1000 obr/min, wiec w obu przypad-
kach w zakresie ekonomicznym.

Predkos¢ zestawu malata na wznie-
sieniach — byt on w peini zatadowany.
Relatywnie duza histereza dozwolonych
zmian predkosci powodowata, ze skrzy-
nia Optidriver, wspolpracujgc z systemem
Optivision+, pozwalata na zmniejszenie
predkosci jazdy nawet do ok. 74 km/h
(przy ustawionej 85 km/h). Co istotne,
to spowolnienie powodowato, ze nie do-
chodzito do redukgji przetozenia na nizsze.
Oczywiscie Turbo Compound wyraznie
pomagat w szybkim budowaniu wyzsze-
go momentu obrotowego: ze skuteczng
pomoca przychodzito tu 300 Nm wiecej
momentu obrotowego. Z kolei na zjaz-
dach na krétko rozpedzaliSmy sie nawet
do 94 km/h (to gérna granica ustawionej
histerezy predkosci), potem nastepo-

Kabina sypialna
typu High Sleeper
w 2021 r. przeszia
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modernizacje — ilo$¢
miejsca, dostepne
schowki i jako$¢
wykonczenia zado-
wolg najbardziej
wybrednych

watlo uruchomienie zwalniacza i wyha-
mowanie zestawu do predkosci zada-
nej. Co ciekawe, na niektorych zjazdach,
dzieki znajomosci topografii terenu przez
tempomat Optivision+, nastepowata re-
dukcja biegu po to, by silnik pracowat
z wiekszg predkoscig obrotowa, co po-
zwalalo na uzyskanie wiekszej mocy ha-
mowania przez 2-stopniowy hamulec
silnikowy. Jego dziatanie byto bardzo
skuteczne — w silnikach DE 13 TC ma on
moc 585 KM (430 kW).

Strategia i sposéb przetgczania bie-
géw moze sie podobac¢: zmiany odby-
waty sie bardzo ptynnie i szybko, nawet
w sytuacjach wymuszajgcych intensywne
przelagczanie przetozen, co miato miejsce
np. na niektérych odcinkach drogi kra-
jowej nr 50. W mojej ocenie strategia wy-
boru biegu i momentu jego zatgczenia
realizowana przez skrzynie Optidriver
jest wzorowa. Warto wspomnie¢, ze ste-
rownik skrzyni biegéw bardzo chetnie
wykorzystywat funkcje swobodnego to-
czenia Optiroll — przetgczenie na bieg
neutralny nastepowato niekiedy we wrecz
nieoczekiwanym momencie, np. jeszcze
przed pokonaniem szczytu pokonywanego
wlasnie wzniesienia.

Kabina w modelu Renault Trucks T
High 480 Smart Racer spetni oczekiwa-
nia nawet najbardziej wymagajgcych kie-
rowcow. Docenic nalezy przede wszyst-
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kim uzytecznos¢ otoczenia oraz komfort,

jaki zapewnia. W trakcie jazdy jest w niej
naprawde cicho: poziom dZzwieku zmie-
rzony przy predkosci 85 km/h wynosit
79 dB, a przy 80 km/h — 77 dB. Na diu-
gich trasach dysponowanie mobilnym
miejscem pracy, w ktérym funkcjonalnosé¢
i praktycznos¢ idg w parze z wygoda,
z pewnoscig przyczynia sie do zlagodze-
nia zmeczenia i pozwala jednoczesnie
na wiekszg koncentracje na jezdzie.

Podsumowujge

Renault Trucks wraz z wprowadze-
niem silnika DE 13 z Turbo Compound
w 2022 r. wybrato wlasciwa droge roz-
woju. Renault Trucks T High 480 Smart
Racer to konsekwentny, kolejny etap ewo-
lucji — wprowadzone zmiany pozwolity
na dalsze obnizenie zuzycia paliwa.

Jak potwierdzit nasz przejazd, Renault
Trucks T High 480 Smart Racer jest
w stanie zapewni¢ nie tylko energoosz-
czednos¢, ale takze wysoki komfort na
poktadzie. Mozna pokonywaé diuzsze
odlegtosci z minimalnym poziomem zme-
czenia, jadac wygodnie i przy okazji majac
pewnosé, ze paliwa w zbiorniku wystar-
czy na dtugo.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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DAF RidegDnve
ElOCHTIC it

DAF RideG&Drive to cykliczna edycja testow
prasowych organizowanych przez DAF Trucks.
Tym razem bohaterami wydarzenia byly wylacznie
ciezarowki z akumulatorowym napedem elektrycz-
nym. Jakie wrazenie w pierwszym kontakcie robig
elektryczne ciezarowki DAF nowej generacji?
Testowalismy je w Eindhoven.
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DAF Trucks wprowadza na rynek
jednoczesnie 3 modele ciezaro-
wek z akumulatorowym nape-
dem elektrycznym, s3 to modele
XB, XD i XF Electric

o nie pierwszy krok DAF-a w kie-

runku mobilnosci elektrycznej.

Projekt elektryfikacji czesci gamy
siega jeszcze 2018 r., ale dopiero teraz
— mozna $Smialo powiedzie¢ — ofensywa
holenderskiej marki nabiera rozpedu.
DAF Trucks rozpoczyna swojg przygode
z seryjnymi modelami ciezaréwek z na-
pedem elektrycznym z mocnym akcentem,
wprowadzajgc jednoczesnie 3 modele cie-
zarowek: XB, XD i XF Electric, zgodnie
z precyzyjna strategia uwzgledniajaca
dynamike rynku i potencjal transportu
elektrycznego w Europie.

DAF Electric wehodzi na scene

W sktad nowej gamy pojazdéw bez-
emisyjnych wejda 3 modele ciezaréwek.
Najmniejszym z nich jest DAF XB Elec-
tric operujacy w przedziale 12-19 t dmc.,
przeznaczony do transportu i dystrybucji
gtéwnie w obszarach miejskich. Model
XD Electric ma zréznicowany zasieg po-
zwalajgcy na operowanie zar6wno w trans-
porcie typowo miejskim, jak i regionalnym
w wersjach solo i zestawach do 44 t dmc.
Z kolei model XF Electric przeznaczony
jest do jeszcze bardziej wymagajacych
misji o duzym zasiegu. >



NOWA GENERACJA DAF ELECTRIC

ELECTRIC ﬂ

""Powering yo
SUCCESS

Misja DAF jest wspieranie Twojej firmy w dazeniu do zrownowazonego rozwoju. Indywidualnie dopasowane
rozwiazania gwarantuja ptynnosc dziatania, optymalny zwrot z inwestycji i spokoj ducha. Wspaolnie
analizujemy codzienng dziatalnosc firm transportowych, oferujac kompleksowe doradztwo w zakresie
pojazdow elektrycznych, rozwiazan do tadowania oraz ustug telematycznych i serwisowych, kicre gwarantuja
maksymalny czas sprawnosci pojazddw. Doradzamy w zakresie planowania tras i strategii tadowania, a takze
oferujemy szkolenia dla kierowcow.

-
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> To mocny start: 3 modele dostepne
od reki, ich produkcja seryjna ma roz-
poczac sie w ostatnim kwartale 2025 r.
Nie bedzie to — jak w przypadku niekt6-
rych innych producentéw — montaz na tej
samej linii produkcyjnej, na ktérej powsta-
ja samochody z napedem konwencjonal-
nym, ale w nowym zakladzie montazo-
wym, ktéry DAF niedawno wybudowat
w swojej fabryce w Eindhoven. Nowy
zaklad zajmuje powierzchnie 5000 m?
i jest wyposazony w 2 linie: jedng do
przygotowywania pakietéw akumulato-
réow, a druga do montazu elektrycznego
modutu napedowego (EDM).

Nowy, ale juz troche znany

Oczywiscie najbardziej interesujace

sa cechach konstrukcyjne elektrycznego
ukladu napedowego w nowych ciezaréw-
kach elektrycznych DAF oraz ich osiagi.
Jednak warto zauwazy¢, ze ich kabiny sa
takie same jak w udanych modelach XB,
XD i XF NG (Nowej Generacji). Przypo-
mnijmy, ze sa one obecne na rynku od
2021 r. i chwalimy je za komfort i rozmiar.

DAF byl pierwszym producentem, ktéry

wykorzystat wiekszg elastycznos¢ euro-
pejskich przepiséw dotyczacych mas i wy-
miaréw podczas projektowania pojazdu.
W modelach XF zastosowano catko-
wicie nowa kabine wydiuzong o 160 mm
do przodu i o 75 mm nizej potozonej
podstawie w poréwnaniu z dotychczas
oferowanymi modelami XF Space Cab
i Super Space Cab. W modelu XF Elec-

tric zrezygnowano z kabiny dziennej Day

Cab, dostepne sa kabiny sypialne Sleeper
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Cab oraz Sleeper Hight Cab z podwyz-
szonym dachem. Modele XD Electric do-
stepne sg z 3 wariantami kabin: dzienna
Day Cab, sypialng Sleeper Cab oraz Slee-
per High Cab. We wszystkich wersjach
czes¢ przednia zostata réwniez wydituzona
0 160 mm, ale podloge obnizono o 170 mm
w stosunku do Dafa XF nowej generacji,
co sprawia, ze aby zaja¢ miejsce w ka-
binie, konieczne jest pokonanie tylko 2
stopni (3 dla duzych rozmiaréw opon).
Kabina Dafa XB stylistycznie nawigzuje
do wiekszych modeli nowej generacji:
XD, XF oraz XG. Niskie potozenie kabiny
Day Cab lub wydtuzonej Extended Day
Cab, duza przednia szyba i okna boczne
oraz nisko umieszczone dolne krawe-
dzie szyb zapewniajg doskonatla widocz-
nos¢ bezposrednia.

Whnetrze jest zatem identyczne, z wy-
jatkiem prawej strony zestawu wskaz-
nikéw, ktéra zostata dostosowana do
wyswietlania informacji o pojezdzie elek-
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Modele DAF XF Electric sg oferowane

jako ciggniki siodtowe 4x2 (FT) lub podwozia
do zabudowy w konfiguracji 6x2 z wleczong
osig skretng (FAN); catkowita masa zestawu
moze wynosi¢ nawet 50 t

DAF chce by¢ partnerem w transformacji
energetycznej swoich klientéw, oferujac
m.in. kompleksowe rozwigzania w zakresie
tadowania pojazdéw — tym zajmuije sie
PACCAR Power Solutions

trycznym, takich jak pozostaly zasieg, stan
natadowania akumulatora, odzysk energii
hamowania itp. Z zewnatrz kabiny nowych
elektrykéw wygladaja niemal identycznie
jak ich spalinowe odpowiedniki. Trudnym
do przeoczenia wyrdznikiem sg odpo-
wiednie oznaczenia oraz biekitne listwy
dekoracyjne na masce i réwniez blekitne
obramowania reflektoréw.

DzZwieki, jakie slyszymy w kabinie
podczas jazdy, z pewnoscig réznia sie od
wersji z silnikiem spalinowym — to od-
glosy typowe dla ciezaréwek elektrycz-
nych. Na postoju dociera delikatne bzy-
czenie réznych pracujgcych agregatéw
elektrycznych, wibracje zredukowane
do minimum. Oczywiscie podczas jazdy
— zwlaszcza z wyzszymi predkosciami
— jest juz troche glosniej: dociera hatas
opon, szum wiatru optywajacego kamery
systemu DAF Digital Vision (zastepuja-
cego lusterka gtéwne i szerokokatne) czy
w Dafie XB lusterka tradycyjne lub nie-
kiedy odglosy pracujacego zawieszenia
czy zabudowy.
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One Pedal Drive

Pozostajac jeszcze we wnetrzu kabiny,
dodajmy, ze w swoich elektrycznych mo-
delach DAF postawil na wydajna i har-
monijnie dziatajacg automatyczng skrzy-
nie biegéw, a takze na optymalizacje
dZzwigni zwalniacza, ktéra mozna usta-
wia¢ w 3 réznych pozycjach (dla elek-
trycznych XD i XF) lub w jednej dla XB
Electric. Dzieki systemowi zoptymalizo-
wanemu pod katem réwnowazenia do-
starczania mocy i tagodzenia fazy hamo-
wania pozwala to na super wygodna jazde
w trybie jednego pedatu (One Pedal Drive).
W praktyce polega to na tym, ze dolna
czes¢ skoku pedatu jest zarezerwowana
do przyspieszania, podczas gdy gorna
do sterowania i modulacji hamowania od-
zyskowego. Trzeba do tego przywyknac,
ale dos¢ szybko zaczynamy doceniac za-
lety i wygode tego rozwigzania: hamowa-
nie regeneracyjne jest bardzo precyzyjne,
a zmiana polozenia dZzwigni na wyzszy
stopien zwieksza intensywno$¢ hamo-
wania. W przypadku modelu XB Electric
jest to wyrazniej zauwazalne niz w wiek-
szych modelach XD i XF Electric. W ty-
powym ruchu miejskim, a wiec srodo-
wisku operacyjnym modelu XB Electric,
jazda odbywa sie przewaznie z nizszymi
predkosciami i duza czestotliwoscig za-
trzyman i ruszania z miejsca. Jazda w try-
bie jednego pedalu mozna minimalizowac
uzycie hamulcéw zasadniczych i precy-
zyjnie regulowac¢ intensywno$¢ hamo-
wania oraz maksymalizowaé¢ poziom
rekuperacji. To naprawde dziata!

Podwozie DAF XD Electric moze by¢
wyposazone w akumulatory o pojemnosci

od 210 kWh do 525 kWh (od 2 do 5 pakietdw),
€0 0znacza zasieg dostosowany do potrzeb
—wynosi on od 240 km do 500 km

Silniki elektryczne
| akumulatory trakcyjne

Cho¢ DAF pracuje nad swoja elektry-
fikowana osiag napedowa (pokazano ja
na IAA 2024), to w zaprezentowanych

modelach XF, XD i XB Electric postawiono
na klasyczne rozwigzanie w postaci watu
cardana przekazujgcego naped na tylny
most. Tym samym nie ma dodatkowego
obcigzenia osi tylnej — co moze miec
znaczenie szczegoélnie w przypadku cigg-
nikéw i ich nosnosci siodta. Uktad klasyczny
z walem to takze wieksza elastycznos¢
w zakresie rozlokowania komponentéw
i mozliwos¢ bazowania na juz stosowanych
komponentach. Co istotne, w momencie
wprowadzania na rynek przektadnie gtéw-
ne — ich przetozenia (od 2,05 do 2,64)
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\Wygodna jazda w trybie jednego pedatu (One Pedal Drive): dolna czes$¢
skoku pedatu jest zarezerwowana do przyspieszania, gérna do sterowa-
nia i modulacji hamowania odzyskowego; hamowanie regeneracyjne
jest precyzyjne, zmiana potozenia dZwigni na wyzszy stopien zwigksza
intensywno$¢ hamowania, a kierowca informowany jest o wszystkim
na wy$wietlaczu tablicy wskaznikow

Modele DAF XD Electric oraz XF Electric sg napedzane przez silniki
PACCAR EX-D1 i PACCAR EX-D2 rozwijajace moc trwatg od 170 kW
(230 KM) do 350 kW (480 KMO, uktad napedowy tworzg 2 oddzielne
silniki elektryczne i zintegrowana z nimi dwusprzegtowa automatyczna

skrzynia biegéw z 3 przetozeniami

© DAFTrucks

oraz konstrukcja — zostaty przygotowane
z mys$la o pdézniejszym wykorzystaniu
w elektrycznych uktadach napedowych.

Silnik elektryczny znajduje sie posrod-
ku ramy, mniej wiecej w potowie roz-
stawu osi. Jeden zestaw akumulatoréw
umieszczono pod kabing, a pozostate (ma-
ksymalnie do 5 w modelach XF i XD) sa
rozlokowane po bokach podtuznic ramy,
réwniez pomiedzy osiami.

Ogniwa LFP (fosforanowo-litowo-ze-
lazowe) stosowane w akumulatorach trak-
cyjnych dostarcza firma CATL, a montaz
modutéw i catych zestawdw odbywa sie
niedaleko Eindhoven. DAF przygotowat
swdj system zarzgdzania akumulatorami,
aby zmaksymalizowac¢ wydajnos¢. Posta-
wiono na ogniwa LFP, poniewaz cechuje je
dtuga zywotnos¢, nawet przy tadowaniu
z duza mocqa. DAF przewiduje trwatos¢
swoich akumulatoréw na minimum 4000
cykli i gwarantuje ,,dobry stan zdrowia”
(SoH — State of Health) powyzej 80%
przez 8 lat. Kompensuje to nizsza ges-

tos¢ energii w poréwnaniu np. z ogni-
wami NMC wykorzystujacymi kobalt. >
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> DAF XD oraz XF Electric

Przejdzmy jednak do modeli, zaczy-
najac od , duzych” XD i XF Electric. Sa
one napedzane przez silniki PACCAR
EX-D1 i PACCAR EX-D2 z magnesami
trwaltymi, rozwijajacymi moc trwatg od
170 kW (230 KM) do 350 kW (480 KM).
Maksymalne momenty obrotowe wynoszg
odpowiednio 1500 Nm i 2000 Nm. Te
kompaktowe uktady napedowe sktadaja
sie z 2 oddzielnych silnikéw elektrycznych
i zintegrowanej dwusprzegtowej automa-
tycznej skrzyni biegéw z 3 przetozeniami.
Silniki i skrzynie biegéw przygotowano
we wspodlpracy z firma ZF.

Silniki mozna tgczy¢ z 2-5 zestawami
akumulatoréw o pojemnosci brutto od
210 kWh do 525 kWh. Deklarowany za-
sieg rézni sie oczywiscie w zaleznosci od
liczby zainstalowanych zestawéw aku-
mulatoréw i osiagga maksymalnie okoto
500 km w wersjach z 5 zestawami aku-
mulatoréw, a wiec jest to typowa odleg-
tos¢, jaka deklarujg takze inni producenci.
Co istotne, podczas jazdy z cze$ciowym
obcigzeniem aktywowany jest tylko jeden
z silnikéw w celu uzyskania maksymal-
nej wydajnosci.

Maksymalna moc hamowania rege-
neracyjnego w przypadku wszystkich wa-
riantéw uktadéw napedowych PACCAR
EX-D1 wynosi 270 kW, silnik PACCAR
EX-D2, ktéry ma moc hamowania rege-
neracyjnego do 350 kW, to optymalny
wybor do ciezszych zastosowan i trans-
portu dtugodystansowego.

Jesli chodzi o tadowanie, modele XD
Electric i XF Electric nowej generacji sa
kompatybilne z szybkim tadowaniem
o mocy do 325 kW DC. Dostepna jest
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We flocie firmy St. vd Brink jeZdzi obecnie
16 ciezaréwek elektrycznych DAF wyposa-
zonych w maksymalny pakiet 5 akumulato-
row; ich fadowanie odbywa sie podczas
postoju w centrach logistycznych i w bazie
firmowej, a na trasie dzieki rekuperacji udaje
sie odzyska¢ nawet do 20% energii; pojazdy
znajdujg sie niemal w statym ruchu, nawet
do 22 h na dobe, cho¢ przebiegi dzienne

nie przekraczajg 400 km

DAF XB Electric moze mie¢ zestawy
akumulatoréw o pojemnosci 141 kWh,
210 kWh lub 282 kWh — w tym ostat-
nim przypadku zasieg wynosi 350 km;
akumulatory zasilajace silniki PACCAR

EX-M1 lub EX-M2 0 mocy 120 kW
(163 KM) lub 190 kW (258 KM)

opcjonalna tadowarka poktadowa, ktéra
moze by¢ uzywana do ladowania pragdem
przemiennym (AC) o mocy do 22 kW, co

pozwala na uzytkowanie pojazdu nawet
wtedy, gdy szybkie ladowanie pradem
stalym jest niedostepne.

Modele DAF XD i XF Electric sg ofe-
rowane w konfiguracji ciaggnika siodtowe-
go 4x2 lub jako podwozia do zabudowy
w konfiguracji 6x2 z osig skretna lub
wleczong. Catkowita masa zestawu moze
wynosi¢ nawet 50 t. Inne konfiguracje
beda dostepne w przysziosci.

DAF XB Electric

Elektryczne ciezaréwki DAF XB uzu-
pelniaja game pojazdéw bezemisyjnych
o masie catkowitej od 12 t do 19 t dmc.
W tym przypadku mozna zainstalowac
jeden lub dwa zestawy akumulatoréw. Ich
uktad jest modutowy, co utatwia montaz
zabudowy. Moc silnikéw (w tym przypadku
mamy wersje PACCAR EX-M1 i EX-M2)
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wynosi od 120 kW (163 KM) do 190 kW
(258 KM), a momenty obrotowe odpo-
wiednio 1000 Nm i 2000 Nm. Pojemnos¢
akumulatoréw (1 lub 2 zestawy) wynosi
maksymalnie 282 kWh, co zapewnia za-
sieg do 350 km. Maksymalna moc hamo-
wania regeneracyjnego wynosi 120 kW
w przypadku uktadu napedowego EX-M1
i 190 kW w przypadku EX-M2. XB Elec-
tric mozna tadowac pradem przemiennym
o mocy do 22 kW, a takze pradem statym
o mocy do 150 kW.

Na szczeg6lng uwage zastuguje kon-
figurowalnos$¢ modelu XB Electric, ulat-
wiona zar6éwno przez rozmieszczenie aku-
mulatoréw na podwoziu, jak i opcjonalne
elektryczne przystawki odbioru mocy 650 V
(25 kW i 90 kW), ktére moga by¢ wykorzys-
tane np. do zasilania elektrycznego agre-
gatu chlodniczego. Eliminuje to potrzebe
stosowania oddzielnego generatora.

Zdjecia: © D. Piernikarski

© DAF Trucks
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Naczepowe Top 20
— ranking roku 2025

Zespot magazynu Global Trailer we wrzesniu

2025 r. opublikowat po raz kolejny globalny

ranking producentow naczep. Prezentujemy

swiatowa czotowke — Top 20.

edakcja magazynu Global Trailer

od 2016 r. indeksuje producen-

tOow przyczep i naczep na caltym
Swiecie i klasyfikuje ich na podstawie wy-
nikéw produkcji. W wiekszosci przypad-
kéw otrzymywane informacje sg przyj-
mowane w dobrej wierze, jednak dane te
s niezaleznie weryfikowane, aby spraw-
dzi¢ ich prawdziwos¢, szczeg6lnie w przy-
padku nowych kontaktéw lub gdy cos

wyglada nie tak. Producenci OEM i do-
stawcy uwazaja liste rankingowa przygo-
towywana przez Global Trailer za cenne

zrédto do poréwnywania wydajnosci pro-
dukgcji i do sprawdzania, kto jest kim na
miedzynarodowej scenie budowy przy-
czep. W ,Samochodach Specjalnych” pub-
likujemy te zestawienia od 2017 r.

Naczepowa czotowka

Branza miedzynarodowego trans-
portu drogowego jako cato$¢ przechodzi
okres gwaltownej konsolidacji. Firmy
aktywnie poszerzajg swoje portfolio i glo-
balny zasieg, aby utrzymac konkurencyj-

S o

www. CIMC .pl
+48 515 089 099 f

;e | R s -

Na czele zestawienia znalazlo sie CIMC Vehicles Global, czyli zajmujaca sie produkcja naczep cze$¢
chinskiej Grupy CIMC (China International Marine Container) — wyprodukowano 102 626 pojazdéw
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nos¢ w obliczu ciggtych wyzwan w tancu-
chu dostaw i rosngcego zapotrzebowania
technologicznego. W latach 2024-2025
kluczowi gracze w wyrazny sposéb zmie-
nili sytuacje na rynku, przy czym nie-
ktérzy kiadli nacisk na integracje pio-
nowa i inwestycje technologiczne. Inni
realizowali agresywne strategie rozwoju
miedzynarodowego poprzez ukierunko-
wane przejecia. W ciggu ostatnich 12 mie-
siecy nalezy odnotowac znaczny wzrost
fuzjii przejec¢, podczas gdy warunki gos-
podarcze okazaly sie szczegdlnie trudne
dla wielu firm.

W tym kontekscie obserwuje sie wzrost
zainteresowania globalnym rankingiem
producentéw naczep jako kluczowym na-
rzedziem benchmarkingowym. Ranking
ten oferuje kluczowy wglad w udziat
w rynku i pozycjonowanie poszczegolnych
marek, odzwierciedlajgc nacisk branzy
na konkurencyjnos¢ w skali globalnej.

Strategiczne sojusze wokot innowa-
cji, elektryfikacji i optymalizacji tancu-
cha dostaw staja sie kluczowe dla stra-
tegii zaréwno czotowych producentéow
naczep, jak i czotowych dostawcéw. Jed-
noczesnie rosnacy protekcjonizm i na-
piecia handlowe, szczeg6lnie na rynku
amerykanskim, wprowadzajg nowe kom-
plikacje. Obawy o uczciwos¢ handlu i kon-
kurencje importowa moga wplyna¢ na
szlaki dostaw i struktury cenowe na ca-
lym Swiecie.

Chinska firma CIMC Vehicles nadal
dominuje na rynku, produkujac najwie-
cej naczep. Utrzymuje najwyzsza pozy-
cje na swiecie w branzy produkcji naczep
juz przez 12 kolejnych lat. W ciggu ostat-
niego roku CIMC Vehicles umocnilo swoja
pozycje lidera w globalnej produkcji na-
czep, jednoczesnie znacznie poprawiajac
rentownos¢. Jej ,,gwiazdorska sie¢ pro-
dukcyjna” stale przeksztatca krajowe ope-
racje, a jej globalna obecnos¢, zwlaszcza
w Ameryce Pénocnej, Europie i Australii,
pozostaje silna. Jednoczesnie firma na-
pedza transformacje cyfrowa i inwes-
tuje w rozwigzania dla pojazdéw w pelni
elektrycznych oraz zintegrowane eko-
systemy ustug. >
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Schmitz Cargobull z produkujg 51 000
pojazdéw w tegorocznym zestawieniu
zajmuje 2. miejsce. W wiosng 2025 r.
Schmitz Cargobull objat 48% udziatow

w polskim GT Trailers

> Na drugim miejscu tegorocznego ran-
kingu znalazla sie¢ firma Schmitz Car-
gobull. Producent awansowat dzieki stra-
tegicznym partnerstwom z GT Trailers
i AGS. Firma nadal utrzymuje reputacje
zréwnowazonego rozwoju i doskonatosci
produktéw, jednoczesnie radzac sobie
z presja kosztow dzieki zaktualizowa-
nym cenom.

Zajmujacy trzecie miejsce Hyundai
Translead w USA poczynit znaczne poste-
py dzieki innowacjom w zakresie platform
zatadowrczych, telematyki, inteligentnych
platform naczep, a takze lzejszych kon-
strukgji i technologii efektywnosci cieplnej.
Firma odnotowata réwniez rozwéj sieci
dealerskiej w catej Ameryce Péinocne;.

Na czwartym miejscu w rankingu
znajduje sie firma Krone, ktéra wzmoc-
nila swojg obecnos¢ w Europie dzieki
partnerstwu z austriackim producentem
— firmg Schwarzmtiller. Krone intensyw-
nie koncentruje sie na automatyzacji. Pro-
ducent wprowadzit platformy cyfrowe
w celu usprawnienia integracji tagcznosci

Ranking czotowych 20 producentéw naczep wg Global Trailer [1, 2]; podane dane dotycza
okresu 01.07.2024-30.06.2025); (kolorem szarym oznaczono producentdw europejskich)

oraz przeprowadzit pilotazowe testy pro-
duktéw elektrycznych i inteligentnych,
takich jak Cool Liner. Rozszerzone wdro-
zenia flotowe réwniez potwierdzity rze-
czywiste wykorzystanie mozliwosci te-
lematycznych firmy.

Firma Great Dane, zajmujaca pigte
miejsce, Swietowata produkcje 25-tysiecz-
nej naczepy w swoim zaktadzie w Pen-
sylwanii. Podkreslajac swoje zaangazo-
wanie w integracje tgcznosci i rozwigzan

Miejsce | Producent

Kraj pochodzenia

Wielkos¢ produkeji 2025

Imiana Zmiana miejsca

1 CIMC Vehicles Global

102 626
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Wielkosé produkcji 2024 |

106 212
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Produkcja na poziomie 36 493 (spadek
0 9,2% r/r) pozwolita firmie Krone na zajecie
4. migjsca w globalnym rankingu producen-
téw naczep — to poprawa o 2 pozycje

opartych na danych, Great Dane zobo-
wigzala sie do standardowego montazu
systemu FleetPulse w swoich naczepach,
a takze docenita 35-letnig wspoiprace
z B. Reynolds Trucking.

Tymczasem firma Utility, zajmujgca
sz6ste miejsce, nadzorowala znaczaca
ekspansje dealerska, a nawet otworzyla
nowy zaklad montazowy w Eagle Pass
w Teksasie w ramach przedsiewziecia
Cargobull North America (CBNA). Zaktad
koncentruje sie na koncowym montazu
agregatéw chlodniczych CBNA, sprzetu
telematycznego i innych czesci, ktére
wspieraja najnowsze innowacje firmy.

Brazylijska firma Facchini, ktéra za-
jeta sibdme miejsce, wykazata sie w ubieg-
tym roku odpornosciag i zdolnoscig do
adaptacji, koncentrujac sie na integra-
cji pionowej, rozszerzajac asortyment
produktéw i stawiajgc czota wyzwaniom
branzy. Zaangazowanie firmy w innowa-
cyjnosc i jakos¢ dobrze rokuje na dalsze
sukcesy na rynku produkcji przyczep
w Ameryce Lacinskie;j.

Podazajac za podobnymi trendami,
firma Wabash, znajdujgca sie na 6smej
pozycji rankingu, rozszerzyta swoja sie¢
serwisowq, poprawila bezpieczenstwo
naczep, wprowadzajac standardowe ka-
mery cofania, rozwineta model Trailers
as a Service i skupila sie na innowacjach
i adaptacjach, a jednoczesnie osiggneta
stabilne wyniki finansowe.

Brazylisjki Randoncorp, zajmujac dzie-
wigte miejsce, pobil rekordy finansowe,
pogiebil globalnag ekspansje i dokonat
transformacji kadry kierowniczej, aby
wesprze¢ przyszly wzrost. Vanguard Glo-
bal, zajmujac dziesigte miejsce, repre-
zentuje interesy CIMC w USA.

Grupa Wielton w swojej produkcji ba-
zuje na strategii miedzynarodowej wie-
lomarkowosci. W poprzednim rankingu
z 2024 r. odnotowaliSmy znaczny spadek
pozycji. Duzy, 25-procentowy spadek pro-
dukcji w Grupie spowodowat przesunie-
cie Grupy Wielton na 12. pozycje. W te-
gorocznym rankingu wida¢, ze Grupa
Wielton powoli odrabia straty, cho¢ na-
dal wolumen produkcji maleje (-24,8%).
Uzyskany wynik pozwolil na zajecie 11.
pozycji w rankingu roku 2025. W Grupie
Wielton znajduja sie obecnie firmy Wiel-

ton SA, Fruehauf, Lawrence-David, Lan-
gendorf i Viberti oraz hiszpanska firma
Guillén Desarrollos Industriales (GDI).
Poszukujac europejskich producentéw
wsréd czotowej dwudziestki rankingu,
nalezy wspomnie¢ o Kégel Trailer na 14.
pozycji. Chociaz niemiecki producent
odnotowat wzrost produkcji o 1,45% do
poziomu 12 500 pojazdéw (12 320 szt.
w raporcie z 2024 r.), jednak zajmowana
pozycja w rankingu nie ulegta zmianie.
Kassbhohrer, Talson Trailer i Tirsan
Treyler, czyli producenci nalezacy do
Grupy Tirsan, odnotowali tgcznie wzrost
produkcji o 4,4% do poziomu 12 355 po-
jazdéw (11 820 szt. w raporcie z 2024 r.),

Jak przygotowano raport?
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jednak nie pozwolilo to na utrzymanie
ubieglorocznej pozycji w rankingu — Grupa
przesuneta sie w dét z 13. na 15. pozycje.

Ostatnim z europejskich producentéw,
ktoéry znalazt sie w pierwszej dwudziestce,
jest hiszpanski Lecitrailer — wyproduko-
wanie 8018 pojazdéw (spadek o 10,7% r/r)
pozwolilo na zajecie 18. pozycji.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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Chociaz w prezentowanym rankingu producentéw naczep bazowano na catkowitej pro-
dukcji jako kluczowym kryterium oceny, to na Swiatowym rynku z sukcesem dziata wielu
producentdw, ktdrzy oferujg wysoce wyspecjalizowane pojazdy, a ich produkcja moze by¢
sprzeczna z prostotg produkcji wielkoseryjnej z maksymalng wydajnoscia. Dlatego ze-
stawienie nie poréwnuje przychoddw ani rentownosci firm, ale powinno stuzy¢ jako obraz
obecnej sceny producentéw naczep wytgcznie z punktu widzenia skali produkcji.
Mimo Zze kazda edycja rankingu magazynu Global Trailer jest opracowana z najwyzszym
zaangazowaniem w doktadnos¢ i profesjonalizm, nadal ranking ten ma charakter jedynie
pogladowy. Jesli nie mozna bylo uzyskac oficjalnych danych dotyczacych wielkosci pro-
dukcji bezposrednio od producenta, poszukiwano danych w zrédfach branzowych (oficjal-
nie publikowane dane statystyczne). Jesli dane szacunkowe nie byly dostepne, marka
nie byta brana pod uwage. Prezentowany raport dotyczy sprzedazy w ramach czasowych
od 1.07.2024 r. do 30.06.2025 r., chyba ze wskazano inaczej.

Niektore dane dotyczace produkcji moga by¢ jednak niemiarodajne. Przygotowujac ra-
port, oczekiwano jedynie wartosci liczbowych okreslajgcych wielkos¢ produkcji naczep,
jednak niektdrzy producenci dostarczyli informacie, ktére obejmowaty réwniez produk-
cje innego asortymentu, takiego jak nadwozia (zabudowy) samochoddw cigzarowych
i/lub kontenery intermodalne. Poniewaz autorzy rankingu nie byli w stanie w miarodajny
sposob zweryfikowac¢ otrzymanych danych, zaufali informacjom od producentéw. Inni
producenci OEM zdecydowali sie nie ujawniac wielkosci produkcji z réznych powodadw,
w tym ze wzgledu na poufno$¢ czy zgodno$c z przepisami giefdowymi lub po prostu nie

odpowiedzieli przed uptywem terminu.
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Ofensywa MAN Truck & Bus Polska w ramach
kampanii ,MAN Made in Poland” trwa w najlepsze.

W czerwcu zaprezentowano najnowsze pojazdy

budowlane MAN w akcji. Mozna byto sprawdzi¢ ich

terenowe mozliwosci i dopasowanie do zastosowan

w branzy budowlanej.

Dariusz Prernikarski

,MAN Lion’s off-road expe-

rience 2025” licznie wzieli

udziat klienci z 6 krajow oraz
przedstawiciele mediow. Byta to okazja,
aby przetestowac szerokg game pojaz-
dow budowlanych MAN-a w warunkach
off-roadowych w podkrakowskim ka-
mieniolomie Plaza oraz wymienic sie
doswiadczeniami z ekspertami marki.
Partnerami wydarzenia byli czotowi pro-
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ducenci zabudéw i komponentéw: Meiller
Polska, KH-kipper, Wielton, FML, WESOB,
ZASEAW, Molcik i Hendrickson, a takze
spotka MAN Financial Services Polska, ofe-
rujgca kompleksowe rozwigzania finanso-
we. Na stoiskach zewnetrznych oraz pod-
czas przygotowanych spotkan produktowych
przedstawili oni kluczowe elementy swo-
jej oferty skierowanej do sektora budowla-
nego i klientéw MAN Truck € Bus Polska.

| Transport — Technika — Biznes
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MAN Truck & Bus Polska: mocna
pozycja w segmencie budowlanym

MAN Truck & Bus Polska od lat ma
mocng pozycje w segmencie podwozi
ciezkich (> 16 t dmc.) — udzial rynkowy
to obecnie okoto 21,5%. W 2024 r. niemal
20% wszystkich sprzedanych pojazdéw
trafilo do klientéw z branzy budowlanej.
Potwierdzaja to szczegbtowe statystyki.
0d 2009 r. producent dostarczyt w Polsce
ponad 7500 pojazdéw budowlanych,
ugruntowujac swoja pozycje jako nieza-
wodny partner w najtrudniejszych warun-
kach terenowych. Szacuje sie, ze 63,8%
betonomieszarek porusza sie na wielo-
osiowych podwoziach MAN, w segmen-
cie wywrotek udzial producenta wynosi
23,3%. Dzieki bliskiej wspélpracy z re-
nomowanymi producentami zabudéw
oraz nowatorskim rozwigzaniom tech-
nologicznym MAN oferuje pojazdy do-
skonale dopasowane do potrzeb klientow
z branzy budowlanej.

W ofercie MAN Truck & Bus Polska
skierowanej dla segmentu budowlane-
go znajdziemy wszystkie modele: TGL,
TGM, TGS i TGX o masie catkowitej od
7,49 t do 50 t. W gamie dostepne sg wy-




Samochoddw i czasu byto na tyle duzo, ze
praktycznie kazdy z uczestnikdw pokazéw magt
zasig$¢ za kierownica kilku z nich i kilkakrotnie
pokonat trase testowg

wrotki, betonomieszarki, urzagdzenia ha-
kowe i bramowe, zurawie, pompy do
betonu i betonomieszarki w konfigura-
cjach napedu od 4x2 po 8x8 z silnikami
o mocach od 160 KM do 640 KM.

MAN bazuje na przejrzystym pro-
gramie podwozi przygotowanych do za-
budowy niezaleznie od tego, czy bedzie
to wywrotka, betonomieszarka, czy pompa
do betonu. Co istotne, samochody te nie
sa modyfikacja wersji typowo ,szoso-
wych” — zostaly zaprojektowane od po-
czatku z mysla o wykorzystaniu na pla-
cach budéw czy w kopalniach. Tak wiec
mamy do wyboru wiele kombinacji w za-
kresie wysokosci konstrukcyjnej, rodzaju
zawieszenia, kabiny, formuty osi i nape-
du i tonazu. Wszystkie pojazdy budow-
lane MAN sa precyzyjnie dostosowane do
trudnych warunkéw zwigzanych z trans-
portowa obstuga wszelkiego rodzaju
placéw budéw, cechuja sie takze duza
trwalos$cig i wydajnoscia.

WSsréd najczesciej wybieranych kon-
figuracji budowalnych samochodéw MAN
znajduja sie podwozia 4-osiowe w kon-
figuracji 8x8 i 8x6 (wywrotki), podwo-
zia w konfiguracji 8x4 (betonomieszarki)
oraz 3-osiowe podwozia 6x2-4 (z 3. osig
wleczong). W kazdym przypadku zama-
wiajgcy ma mozliwos¢ precyzyjnej kon-
figuracji pojazdu i jego wyposazenia sto-
sownie do swoich potrzeb.

MAN Lion’s off-road experience 2025
to okazja, aby przetestowac szerokg game
_ pojazdéw budowlanych MAN

Prawidtowa konfiguracja
gwarantem sukcesu

Sposréd najwazniejszych cech bu-
dowlanych MAN-6w gwarantujacych opty-
malne wykorzystanie samochodu mozna
wymieni¢ mozliwos¢ dotgczania napedu
dodatkowych osi w przypadku poruszania
sie w trudnych warunkach terenowych.
Zwigkszenie , dzielnosci” terenowej przy
jednoczesnej ochronie komponentéw ukta-
du napedowego przed przedwczesnym
zuzyciem lub zniszczeniem uzyskiwane
jest réwniez poprzez przemyslany sposéb
zarzadzania blokadami miedzyosiowych
przektadni rozdzielczych i przekiadni
réznicowych. Przektadnie gtéwne i roz-
dzielcze majg przetozenia odpowiadajace
warunkom jazdy w terenie. Wytrzymate
sprzegto oraz zastosowane w mostach
napedowych przektadnie planetarne lub
hipoidalne oraz blokady mechanizmoéw
roznicowych pozwalajg na pokonywanie
trudnych przeszkdd terenowych, jazde
z bardzo malg predkoscia i zwiekszenie
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sily napedowej. Dolaczany naped na

wszystkie kola stosowany jest seryjnie
w pojazdach o konfiguracji 4x4, 6x6
i 8x6. Staly naped na wszystkie kota sto-
sowany jest seryjnie w samochodach
8x8 oraz opcjonalnie w modelach z na-
pedem 4x4, 6x6 i 8x6.

W budowlanych MAN-ach znajduje
sie wiele rozwigzan technicznych, ktére
mozna uznac za wyjatkowe dla tego pro-
ducenta. Mozemy tu wymieni¢ chociazby
MAN TipMatic Offroad, czyli zautoma-
tyzowana skrzynie biegéw z algorytmem
sterujagcym dopasowanym do jazdy te-
renowej, MAN HydroDrive — dotgczany
naped hydrostatyczny két osi przedniej
czy wreszcie MAN PriTarder — zwalniacz
pierwotny zintegrowany z uktadem chto-
dzenia silnika.

Zautomatyzowana skrzynia biegow
MAN TipMatic Offroad stosowana jest
opcjonalnie w ciezkich samochodach bu-
dowlanych z rodziny TGS, biegi sa prze-
laczane szybciej i przy wyzszych pred-
kosciach obrotowych, a ruszanie z miejsca
nastepuje przy wyzszych wartosciach
momentu obrotowego. Istnieje réwniez
mozliwos$¢ rozkotysania pojazdu. >

© MAN Truck § Bus
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Do obstugi uktadu napedowego, czyli blokowania mechanizméw mostéw napedowych poszczegéinych osi oraz miedzyosiowych mechanizmdw
réznicowych, stuzy obrotowy przetgcznik umieszczony w wygodnym miejscu na desce rozdzielczej. Zatgczanie poszczegéinych funkciji potwierdzane
jest zapaleniem sie odpowiedniego oznaczenia na tablicy wskaznikdw

> HydroDrive moze by¢ montowany
w réznych konfiguracjach osi: od 4x4H do
8x6H, w ciagnikach siodlowych i w pod-
woziach, w zakresie od 18 t do 35 t dmc.
Naped hydrostatyczny MAN HydroDrive
plasuje sie pomiedzy konwencjonalnym
napedem na o$ tylng a klasycznym nape-
dem na wszystkie kota. Jest to rozwigza-
nie przeznaczone gtéwnie dla szosowych
wersji TGX i TGS, okazyjnie eksploatowa-
nych w warunkach terenowych i w sytua-
cjach, gdy wymagane sa lepsze wlasnosci
trakcyjne osi przedniej. Zastosowanie
napedu hydrostatycznego nie wprowa-
dza zadnych ograniczen w zakresie wy-
sokosci konstrukcyjnej, zwrotnosci, wy-
boru kabiny lub osi i zawieszenia.
MAN PriTarder jest potaczeniem re-
gulowanego hamulca silnikowego MAN
EVBec i retardera wodnego Aquatarder
(Voith). Zaleta zwalniacza PriTarder
w poréwnaniu z typowym retarderem
(intarderem) jest znacznie wieksza sku-
tecznos¢ hamowania przy Srednich i ni-
skich predkosciach obrotowych silnika.
Moc hamowania wynosi do 600 kW nawet
przy predkosci samochodu do 50 km/h,
a wiec typowej dla jazdy w terenie.

© . Piernikarski

Dodatkowym utatwieniem jest row-
niez funkcja EasyStart, usprawniajgca
ruszanie na wzniesieniach. Po zwolnie-
niu pedatu sprzegta cisnienie w ukladzie
hamulcowym utrzymywane jest przez 1 s,
samochéd pozostaje zahamowany, dzieki
czemu mozna ruszy¢ bez staczania sie
i zbednego obcigzania sprzegta. W po-
jazdach najnowszej generacji stosowane
sg takze ulepszone pod katem wydajnosci
silniki D26 Euro VI E, nowe sterowanie
zawieszeniem pneumatycznym i stero-
wany elektronicznie system hamulcowy
EBS o rozszerzonych funkcjach.

Warto tez wspomnie¢ o innych tzw.
drobiazgach usprawniajgcych prace w bu-
dowlanych pojazdach MAN. Trzyczescio-
wy stalowy zderzak wzbudza zaufanie
swoja konstrukcja. W jego centralnej
czesci umieszczono skladany stopien
czolowy ulatwiajacy dostep do szyby
przedniej oraz sprzeg holowniczy — rzecz
na budowie nie do przecenienia. Pod spo-
dem znajduje sie mocna ostona miski
olejowej silnika. Mamy tez elastycznie
zawieszony dolny stopien, uchwyty do
wsiadania, zmywalne pokrycie drzwi we
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Niestety tyko statycznie: elektryczny eTGS
6x2-2 z podnoszong osig wleczong zabudo-
wany wywrotka tréjstronng Meiller TRIGENIUS
i zurawiem Palfinger

wnetrzu i tatwe w pielegnacji wypo-
sazenie kabiny. Dodatkowy stopien na
btotniku z lewej strony pojazdu oraz
uchwyt na dachu usprawniajg dostep
do goérnej czesci wywrotki i sprawdze-
nie tadunku.

Lew wjedzie wszedzie

Do pokazdéw statycznych i dynamicz-
nych na terenie kamieniotomu przygo-
towano w sumie 19 pojazdéw. Na dnie
wyrobiska licznie wystapity wieloosiowe
podwozia TGS. Zadbano o to, aby uczest-
nicy mieli mozliwo$¢ maksymalnego za-
poznania sie z mozliwosciami poszczegodl-
nych samochodéw zaleznie od osiggow
silnikéw, liczby osi, formuly przeniesie-
nia napedu na osie, rodzaju zawieszenia
czy wersji kabiny. Wsréd zabudéw do-
minowaly wywrotki, jednak na stoiskach
partneréw mozna bylo réwniez zapoznac
sie z innymi wariantami zabudéw, takimi
jak skrzynia z zurawiem (WECON), sys-
tem wymienny wywrotka KH-kipper — be-
tonomieszarka FML czy system hakowy
Meiller RS 21.

Nie mogto zabrakna¢ ciggnikéw siodto-
wych TGX i TGS, do ktérych podpieto na-
czepy wywrotki. Wsréd tak wspaniatej
floty znalazly sie takze 4 samochody
TGE wyposazone w kabine brygadowa
i skrzynie tadunkows (takze w warian-
cie z zurawiem). Olbrzymie zainteresowa-
nie wzbudzaty samochody MAN z napedem
elektrycznym — w kopalni na goscinnych
wystepach pojawil sie eTGS 6x2 z wywrot-
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Elastomerowe zawieszenie wozka tylnego Hendrickson ULTIMAX pozwala
na wygodna jazde w terenie, jest wytrzymate, Izejsze od klasycznego zawie-
szenia mechanicznego i wymaga mniej czynno$ci obstugowych

ka tréjstronng Meiller i zurawiem Palfin-

ger oraz ciggnik eTGS z naczepa wywrot-
ka Meiller. Byt tez dalekobiezny ciggnik
TGX 18.520 z uktadem napedowym Power-
Lion i najnowszym silnikiem D30.
Samochodéw i czasu bylo na tyle
duzo, ze praktycznie kazdy uczestnik po-
kazéw moégt zasigs¢ za kierownica kilku
z nich i kilkakrotnie pokonac trase tes-
towa. By¢ moze sceptycy powiedzieliby,
ze przygotowana przez organizatoréow
trasa testowa nie byta zbyt wymagajaca,
a przeszkody nie stanowity zadnego wy-
zwania dla pojazdéw wyposazonych
w wieloosiowe uktady napedowe. Zgoda.
Niemniej jednak kilka godzin intensyw-
nych ,éwiczen” terenowych wystarcza,
by méc oceni¢ mozliwosci pojazdu.
Duze uznanie nalezy sie za silniki.
Testowane samochody wyposazone
byty w dobrze znane silniki z rodzin D26
oraz D36. Przygotowane na MAN Lion's
off-road experience 2025 modele TGS
i TGX byly napedzane silnikami o mo-
cach od 450 KM po 560 KM. Rozwijane
przez nie momenty obrotowe w zupet-
nosci wystarczaty do pokonywania nawet
najbardziej stromych i grzaskich podjazdéw
na trasie testowej oraz pozwalaty na pewne
ruszanie z miejsca na pochylosciach. Do-
stepnos¢ maksymalnego momentu obro-

MAN eTGS z napedem elektrycznym spiety
z naczepa wywrotkg Meiller ma silnik

0 mocy 330 kW, 5 pakietdw akumulatoréw
o tacznej pojemnosci 445 k\Wh zapewnia
zasieg do 450 km

towego w szerokim zakresie predkosci
obrotowych sprawiata, ze zautomatyzo-
wane skrzynie biegéw TraXon rzadziej
zmuszane byly do zmiany przelozen.

Na trasie przygotowano réwniez
miejsca, gdzie konieczne bylo wigczenie
blokad mechanizmdéw réznicowych — to
dziatalo niczym cudowne remedium na
wszelkie ktopoty: budowlane TGS bez
wyjatku sprawnie pokonywatly trudne
warunki, pnac sie pod gére lub pokonu-
jac ostre zakrety w gtebokich koleinach
1 grzgskim piachu.

Z kolei o skutecznosci dziatania za-
wieszenia mozna sie bylo przekonac, po-
konujac liczne muldy i garby — pojazdy
prowadzito sie bardzo pewnie, a nie-
réwnosci nawierzchni w ograniczonym

stopniu przekazywane byly na koto kie-
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rownicy. Siedzac w kabinie budowlanego
TGS, ma sie doskonalg widocznos¢ dzieki
szerokiej, panoramicznej szybie przed-
niej i systemowi zewnetrznych lusterek
wstecznych lub kamer i wyswietlaczy
w kabinie, jako ze niektére samochody
byly juz w nie wyposazone.

Jazda testowanymi wywrotkami TGS,
niezaleznie czy byt to model 3-, czy 4-osio-
wy, prowadzi do stwierdzenia, ze uklad
napedowy 1 uktad jezdny zostaty skon-
figurowane bardzo poprawnie. Ich silniki
(480 KM lub 540 KM i generowane przez
nie momenty obrotowe (odpowiednio
2300 Nm i 3000 Nm) to zdecydowanie
wystarczajgce osiggi do pokonania wiek-
szosci przeszkéd terenowych oraz stro-
mych podjazdéw. Pomocg w bardziej
ktopotliwych sytuacjach stuzg redukto-
ry oraz blokady mechanizméw réznico-
wych i miedzyosiowych. Dziatanie uktadu
kierowniczego byto bardzo precyzyjne,
drgania wymuszone przez nieréwnosci
w niewielkim zakresie przenosity sie na
koto kierownicy.
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Tata Motors przejmuje Grupe lveco

Dariusz Prernikarski

Obserwatorzy branzy samochodow ciezarowych

od dawna spekulowali na temat pierwszego przejecia

europejskiego producenta OEM przez azjatycka grupe.

Historyczny moment nadszedt wraz z ogloszeniem

przez Tata Motors oferty przetargowej na zakup dziatu

pojazdow uzytkowych Iveco.

lipca 2025 r. Iveco Group

oraz Tata Motors Limited
warciu porozumienia w sprawie utwo-
rzenia grupy pojazdow uzytkowych o za-
siegu, portfolio produktéw i potencjale
przemystowym pozwalajacym jej zostac
Swiatowym liderem.

Fakty

W opublikowanym wspélnie przez

(TML) poinformowaty o za-

Iveco Group i Tata Motors komunikacie
czytamy, iz przewidywana rekomendo-
wana dobrowolna oferta przetargowa
zostanie ztozona przez Tata Motors lub
nowa spolke z ograniczong odpowiedzial-
noscig zarejestrowang zgodnie z prawem
holenderskim, ktéra bedzie w catosci,
bezposrednio lub posrednio, wtasnoscia
Tata Motors.
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Zakonczenie oferty uzaleznia sie m.in.
od wydzielenia dziatalnosci obronnej
Iveco, a zatem oferta publiczna obejmuje
wszystkie wyemitowane akcje zwykte
Grupy Iveco po wydzieleniu tej dziatal-
nosci. Po uproszczeniu zawitosci gietdo-
wych: oferta opiewa na lgczna kwote okoto
3,8 mld euro dla Grupy Iveco. Adresatem
tej oferty jest Exor, spétka holdingowa
wloskiej rodziny Agnelli, ktéra ma obec-
nie 27,1% udziatéw kontrolnych w Grupie
Iveco, z 43,1% praw gtosu.

Transakcja jest uzalezniona od sprze-
dazy dziatu obronnego Iveco, Iveco De-
fence Vehicles (IDV) — jednostki o szcze-
gélnym znaczeniu, ktéra Wtochy uwazajg
za kwestie bezpieczenstwa narodowego.
IDV ma zostac sprzedany oddzielnie spotce
Leonardo SpA za kwote 1,7 mld euro. Za-
konczenie transakgji spodziewane jest na
poczatku 2026 r.

| Transport — Technika — Biznes

Planowane porozumienie ma na celu
zachowanie autonomii Iveco: siedziba
firmy pozostanie w Turynie, sila robocza
i zasieg przemystowy maja by¢ chronione
wigzgcymi klauzulami niefinansowymi
(brak zwolnien i brak zamykania zaktla-
déw przez co najmniej 2 lata), a istniejaca
struktura zarzadu zostanie w duzej mierze
zachowana, z niezaleznym nadzorem.

Po sfinalizowaniu transakcji powsta-
nie globalny gigant w branzy pojazdow
uzytkowych, ktérego tgczne roczne przy-
chody wyniosa okoto 22 mld euro, a glo-
balna produkcja obejmie Europe, Azje
i Ameryke Eacinska.

Skutki bezporednie

To nie pierwszy raz, kiedy Tata i Iveco
wspdlnie pojawiajg sie na pierwszych
stronach gazet. W lutym 2007 r. obie
firmy podpisaly memorandum o poro-
zumieniu w celu zbadania mozliwosci
wspolpracy w zakresie pojazdéw uzytko-
wych w takich obszarach, jak inzynieria,
produkcja, zaopatrzenie i dystrybucja na
rynkach globalnych. Nic z tego jednak nie
wyszto — partnerstwo po cichu wygasto,
a obie firmy skupily sie ponownie na
wtasnych strategiach.

By¢ moze powodem sprzedazy udzia-
16w przez holding Exor byly wyniki finan-
sowe Iveco, ktére w I kwartale br. wska-
zywaly na znaczne ostabienie: przychody
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firmy spadty o 10,1% rok do roku i wyno-
szg 3,03 mld euro, a zysk netto skurczyl sie
w tym okresie do 38 min euro, choc jeszcze
rok wczesniej wynosit 137 mln euro.

Po doniesieniach o przejeciu Iveco
akcje Tata Motors na indyjskiej gietdzie
spadly o 3,3%. Z kolei akcje Iveco wzrosty
o ok. 25% w ciggu tygodnia po ogtosze-
niu transakcji, co odzwierciedlato opty-
mizm inwestoréw. Niektérzy analitycy
wyrazili obawy zwigzane z przejeciem
Iveco, firmy o znacznie nizszej marzy
zysku (EBIT okoto 5%) w poréwnaniu
z Tata Motors, ktéra ma marze dwu-
krotnie wyzsze. Istniejg takze obawy do-
tyczace integracji odrebnej europejskiej
kultury pracy z indyjskim wtascicielem,
zwlaszcza po niedawnych przejeciach,
w ktérych Tata spotykala sie z krytyka
za trudnosci z integracja.

Potencjalna umowa nie pozostata
niezauwazona w Rzymie. Wtoski minis-
ter przemystu Adolfo Urso o$wiadczyt,
ze rzad uwaznie monitoruje rozwdj sy-
tuacji. Wioskie prawo ,, Golden Power”
pozwala panstwu blokowac lub stawiac
warunki przejeciom zagranicznym uzna-
nym za majace znaczenie dla interesu
narodowego, a obejmujacym strate-
giczne sektory przemystu — zwtaszcza
te, ktére moglyby wplyna¢ na zatrud-
nienie, technologie lub infrastrukture
w kraju. Kiedy obie transakcje zostaty
ogloszone, urzednicy administracji rzgdu
Giorgii Meloni stwierdzili, ze rzad po-
piera , wysokiej jakosci inwestycje za-
graniczne”, ale bedzie uwaznie Sledzit te
transakcje, aby zapewni¢ ochrone miejsc
pracy, zasobow strategicznych i szerszego
tanicucha produkcyjnego.

Wedlug analizy opublikowanej na
portalu GlobalData fuzja stworzy nowa

grupe, poréwnywalng z TRATON i Volvo

Group pod wzgledem globalnego udziatu
w rynku samochodéw ciezarowych i rocz-
nych mocy produkcyjnych. Polgczenie
spadku na rynku amerykanskim i sta-
bilnego popytu w Indiach doprowadzito
do regionalnego zréwnowazenia. Tym
samym fuzja podniostaby tgczny udziat
Tata/Iveco w rynku globalnym (z wy-
tgczeniem Chin) do niemal szczytu ran-
kingu istniejgcego w pierwszej potowie
2025 r., ustepujac jedynie globalnemu
liderowi rynku — Daimler Trucks.

Migdzykontynentalna
0ra 0 wptywy

Chociaz azjatyccy producenci jak dotad
rozwijali sie globalnie poprzez przed-
siewziecia typu greenfield lub partner-
stwa, zaden z nich nie przejat dotychczas
czotlowej europejskiej marki pojazdow
uzytkowych. Ze strategicznego punktu wi-
dzenia przejecie Iveco przez Tata Motors
ma charakter rewolucyjny, przeksztatcajgc
Tate z gracza o charakterze regionalnym
w prawdziwego globalnego producenta
OEM, z natychmiastowym dostepem do
rynkéw europejskich i latynoamerykan-
skich oraz sieci dystrybucji, na ktére
w innym przypadku trudno byloby wejs¢
na wtasng reke. Bedzie to tez najwiek-
sza strategiczna reorganizacja europej-
skiego przemystu pojazdéw uzytkowych
— pierwsze przejecie duzego europejskie-
go producenta samochodéw ciezarowych
przez azjatycka grupe.

Z punktu widzenia produktu i geo-
grafii dominacja Tata w Indiach i Azji
Potudniowo-Wschodniej stanowi uzupet-
nienie obecnosci Iveco w Europie i Ame-
ryce kacinskiej, bez znaczgcego nakla-
dania sie linii produktéw ani geografii
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produkcji. Rozprzestrzenienie geograficzne
odréznia je od poprzednich fuzji w euro-
pejskim sektorze pojazdéw ciezarowych,
takich jak MAN—Scania czy Volvo—Renault.
Dla Iveco moze to by¢ szansa na odbloko-
wanie inwestycji i zwiekszenie skali, kto-
rych brakowato pod kontrolg Exor — zwiasz-
cza w obliczu przyspieszenia globalnego
przejscia na naped elektryczny i wodorowy.

Poniewaz Tata zyskuje réwniez dostep
do technologii uktadéw napedowych FPT
Industrial, obejmujgcych platformy elek-
tryczne, wodorowe i gazowe, to fuzja
otwiera przed nig mozliwosci rozszerze-
nia ambicji osiggniecia zerowej emisji
netto. W diuzszej perspektywie potacze-
nie prac badawczo-rozwojowych, zaopat-
rzenia i produkcji w réznych regionach
potencjalnie umozliwi réwniez lepsze
zarzgdzanie kosztami i sprawniejsze rea-
gowanie na cykliczne wahania popytu
na rynkach globalnych.

Co dale)?

Fuzja firm Tata i Iveco sygnalizuje
zmiane dynamiki globalnego rynku samo-
chodéw ciezarowych, w miare jak azjatyccy
gracze przechodza od regionalnej domi-
nacji do globalnej konsolidacji. Implika-
cje sg dalekosiezne: miedzykontynentalny
transfer technologii, dostep do rynkéw UE
i potencjalne nowe alianse w obszarze
alternatywnych uktadéw napedowych.
Takie dziatania sg juz na horyzoncie.

Zatwierdzenie umowy zalezy od kon-
troli wioskiego rzadu, pomyslnego wydzie-
lenia Iveco Defence Vehicles oraz uzgod-
nienia ostatecznych warunkéw miedzy
Tata i Exor. Jesli to sie uda, Tata Motors
nie tylko rozszerzy swoja globalng obec-
no$¢, ale moze stac sie czolowym gra-
czem na europejskim rynku samochodéw
ciezarowych i autobuséw. Dla global-
nego przemyshu transportowego jest to
wydarzenie warte uwagi.

© Tata Motors
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Fuzja GI Trailers 1 Schmitz Cargobull:
na pewno co$ zgrabnego wymyshmy. . .

GT Trailers to uznany polski producent specjalizujgcy sie w produkcji

statych zabudow kubaturowych i systemow wymiennych. W czerwcu br.

zostala oficjalnie zatwierdzona umowa o strategicznym partnerstwie ze

Schmitz Cargobull. O kulisach tego wydarzenia i przysztosci firmy

rozmawiamy z Agata Duliniec, CEO i prezesem zarzadu GT Trailers.

marcu tego roku firmy Schmitz

Cargobull oraz GT Trailers

porozumiaty sie w sprawie
strategicznego partnerstwa. W czerwcu
poinformowano, ze wlasciwe organy za-
twierdzily wspoélprace i 48-procentowy
udziat Schmitz Cargobull w GT Trailers.
Obie firmy potgcza swoje mocne strony
i doswiadczenie w zakresie technologii,
projektowania, produkcji i sprzedazy
nadwozi ciezarowych i przyczep z ocyn-
kowanymi podwoziami.

Fuzja GT Trailers ze Schmitzem nasta-
pila niejako na fali przejec i akwizycji,
z jaka mielismy do czynienia w branzy
naczepowej. Czy to znaczy, ze koniun-
ktura wymusza podejmowanie tego
typu dziatan?

Agata Duliniec: Najwieksi gracze w branzy
przez lata stawiali na rozwqj organiczny,
Jjednak dzis widac, zZe to czesto za malo,
by utrzymac stabilna pozycje i zapewnic
satysfakcjonujace tempo wzrostu. U nas
rowniez przyszed! moment, aby jasno
okresli¢, w jakim kierunku chcemy roz-
wijac firme.

W GT Trailers musielismy przeanalizo-
wac rézne przypadki, rézne scenariusze
I odpowiedzie¢ na pytanie: gdzie my
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chcemy byc¢ za 5, 10, 15 lat. Wazne jest tez
spojrzenie na to, jak ksztattuje sie rynek.
Mamy teraz wyjatkowo trudny czas, je-
zeli chodzi o branze. Z danych, ktorymi
dysponuje, wynika, ze wzrost , czystej”
produkcji przemystowej w Europie Za-
chodniej zakonczyt sie w grudniu 2018 .
Mamy wiec bardzo diugi okres stagnacji
tamanej przez recesje.

Skad wziela sie proporcja 48-procento-
wych udziatéw Schmitz Cargobull?

To jest polaczenie matematyki, wiedzy
mojej I mojego Taty — zatozyciela firmy
oraz tego, jakie wyobrazenie o tym part-
nerstwie miata druga strona. Dodam,
ze w trakcie moich rozmow z Tatg szybko
okazalo sie, ze cel mamy zbiezny, nato-
miast sposob, w jaki chcemy do niego
dojsc, byt zupetnie rézny. Doszlismy do
wniosku, ze jedna osoba musi prowadzi¢
wszystkie rozmowy I niejako ktos musi
,Izadzic”. Tata powiedzial: to rob to ty,
i tak petna decyzyjnosc znalazla sie
w moich rekach. Wiedziatam, jakie sa
warunki brzegowe i na tej bazie trzeba
bylo znalez¢ kompromis, ktory datby obu
stronom satysfakcje 1 poczucie, ze jest
to dobry interes. Takie rozwigzanie udato
sie nam wypracowac.
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To byta najlepsza decyzja pod katem
rozwoju dla GT. Oczywiscie wspierali
mnie konsultanci po jednej i po drugiej
stronie, mialam wsparcie partnerow. To
byt jeden z najlepszych okresow nauki
w moim zyciu. Dla drugiej strony nie byta
to pierwsza tego typu transakcja, maja
w tym duze doswiadczenie. Po wszystkim
ustyszatam, ze bedziemy u nich bench-
markiem — wskaznikiem jakosciowym,
jesli chodzi o to, jak moze przebiegac
proces zwigzany z fuzjg I przejeciem.

Czy méwiac obrazowo, ta ,,mala rybka”,
ktora zostala ,potknieta” przez rynko-
wego giganta, nie boi sie jednak, ze
ta ,duza ryba”, jaka jest niewatpliwie
Schmitz Cargobull, przezuje ja i wy-
pluje osci?

Warunkiem numer jeden, jaki mi po-
stawiono, byto to, zebym to ja dalej pro-
wadzita firme. Mamy swietnie zabez-
pieczone zapisy, ktére dajg absolutne
poczucie bezpieczenstwa zarowno jed-
nej, jak i drugiej stronie — to jest zdecy-
dowanie partnerskie podejscie, ktore
byto dla nas bardzo wazne. Przeprowa-
dzalismy proces z konkretnymi ludzmi,
z ktérymi bardzo dobrze sie rozumie-
my nie tylko na poziomie biznesowym.



S————

Mamy takze te same pryncypia, jesli

chodzi o budowanie pojazdow. Egczy
nas tez miedzy innymi podejscie do za-
bezpieczenia antykorozyjnego i poglad,
ze najlepszym sposobem jest cynkowa-
nie ogniowe, a nadwozie powinno sie
budowac w oparciu o stupy aluminiowe
I inne komponenty z tego materiatu. To
pokazuje, Ze rozumiemy sie rowniez na
bardzo podstawowym poziomie.

Ponadto Schmitz Cargobull to koncern,
w ktorego strukturze sg ludzie po pro-
stu wyjatkowi. Zewnetrzni konsultanci,
ktorzy byli zaangazowani w nasze nego-
cjacje, mieli to samo zdanie. To wiasnie
absolutnie partnerskie podejscie spra-
wilo, Zze nie dalo sie odczuc, Ze jest ta
,matarybka”ita,duzaryba”. Caly czas
bytam pewna, zZe zadna strona nie chce
zrobic czegos, co na drugi dzien bedzie
Jjuz wygladac inaczej. Budowalismy cos,
co ma byc partnerstwem na dlugie lata
i obie strony musza sie czuc bezpiecznie
I wygodnie w tym partnerstwie.

Po fuzji pojawi sie wiele oczywistych sy-
nergii. Co Pani zdaniem dla GT Trailers
jest najwazniejsze?

Agata Duliniec

GT Trailers

Naszag korzyscia jest przede wszystkim
dostep do rynku zachodnioeuropejskiego,
ktory jest przeciez naszym naturalnym
rynkiem zbytu ze wzgledu na jakosc pro-
duktu, jaki mamy do zaoferowania. Ta
Jjakosc kosztuje. Chcac organicznie, ale
i samodzielnie rosnac, musielibySmy wy-
konac tytaniczna prace, a osiggniecie celu
na arenie zachodnioeuropejskiej jest sza-
lenie trudne. To, Ze mozemy miec dostep
do tego rynku w bardzo krétkim czasie,
sprawia, Ze to sie po prostu kalkuluje.

Posag, jaki GT Trailers wnosi do tego
zwigzku, jest bardzo bogaty. Macie lek-
kie zabudowy aluminiowe, przyczepy,
nadwozia wymienne — wszystko to, czego
w swojej ofercie nie ma Schmitz. Do-
dajmy do tego wieloletnie doswiadcze-
nie w konstruowaniu oraz niemozliwa
do osiagniecia dla giganta zwinnosc
w dzialaniu i szybkos¢ reakcji na zmie-
niajace sie potrzeby rynku.

Tak, to wszystko sie zgadza. Dodatabym
efekt skali, z ktorego bedziemy korzys-
tac w obszarze zakupowym — to jest cos,
czego nie mielibysmy, bedac sami. To
jest tez mozliwosc kreowania pewnych

SAMOCHODY SPECJALNE

CEO i prezes zarzadu
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segmentow, o ktorych wczesniej nie mys-
lelismy. Przez to, Ze Schmitz Cargobull
ma do nich dostep, a my mozliwosci wy-
tworcze, mozemy polaczy¢ sity i wy-
kreowac¢ nowe segmenty, w ktorych do
tej pory ani jedna, ani druga firma nie
byta widoczna.

Pojawiajg sie nowe sektory rynku, cho-
ciazby te zwigzane z podwojnym zastoso-
waniem réznych pojazdow, w tym zasto-
sowania militarne. Mamy duzo mozIliwosci,
ktore mozemy wspolnie eksplorowac. Nie
chcialabym jednak z gory deklarowac,
Jjaki produkt wprowadzimy jako pierw-
szy. Przeanalizujemy razem, ktory obszar
wspolnymi sitami zagospodarowac.

Czyli na razie wszystkie Wasze rodziny
produktowe pozostajg w programie pro-
dukcyjnym, czy tak?

Tak, dodajmy do tego jeszcze city-trailers,
czyli krétkie naczepy z zabudowa typu
“dry freight” i mniej popularne — kurty-
nowe, ktore obstuguja dostawy ostat-
niej mili. Schmitz ma chtodnie, my mamy
pozostate zabudowy, to bedzie kolejny
efekt synergii. Mamy gotowe konstruk-
cje, w ktorych bedziemy chcieli wyko-
rzystac komponenty SCB, takie jak kofry
czy osie. Teraz otwiera sie olbrzymia
mozliwosc, gdyz Schmitz Cargobull, majac
chtodnicze city-trailery w swojej ofercie,
wie, ktorzy klienci chcieliby skorzystac
z naszego rozwigzania, czyli ,dry freight”.
Ich technologia nie daje obecnie moz-
liwosci wyprodukowania tego typu po-
Jjazdow, ale wspélnie z nami juz tak.

Co Schmitz Cargobull wykorzysta z ofer-
ty GT Trailers od razu?

Nasze lekkie zestawy przestrzenne z rama
aluminiowa to produkt, ktéry na Zacho-
dzie z pewnoscig bedzie bardzo doce-
niony, poniewaz generuje on realne ko-
rzysci. To jest produkt, jaki duzo tatwiej
jest zrozumiec klientom z Europy Za-
chodniej, ktérzy nie skupiaja sie tylko
na tym, jaka jest cena wyjsciowa, ale
na catkowitym koszcie posiadania — po-
pularnym TCO. >
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> Gdybysmy okreslili najwazniejsze prio-
rytety dziatania po polaczeniu GT Trai-
lers ze Schmitz Cargobull, to co jest na
najwyzszych pozycjach tej listy?
Ujetabym to szerzej. Mamy projekty sprze-
dazowe, na przykiad city-trailers i zwig-
zane z tym synergie sprzedazowe. Tu be-
dziemy dziata¢ wspdlnie, ale glownie
poprzez sity sprzedazowe Schmitza.
Z EWT Truck 6 Trailers rowniez od lat
sie bardzo dobrze rozumiemy I wspie-
ramy, wiec jestem pewna, ze bedzie to
wspaniata wspotpraca.

Kolejnym projektem jest wykorzystanie
synergii i efektu skali w zakupach oraz
koncept produkcyjny. To te trzy najwaz-
niejsze projekty, pozostatych jest jeszcze
siedem, ale maja one bardziej charakter
administracyjny, informatyczny czy zwia-
zany z przeptywem informacji i raporto-
waniem. Mamy catkowita niezaleznosc,
jesli chodzi o dziatania operacyjne.

Biorac pod uwage Wasza wspolprace
w perspektywie sSrednio- i dlugotermino-
wej, to co, oprocz oczywistych synergii,
moze sie pojawic najwczesniej?
Jednym z projektéw, jaki uruchomiliSmy,
Jjest optymalizacja proceséw produkcyyj-
nych. Mogac korzystac z know-how firmy
Schmitz Cargobull, mogac odbywac wi-
zyty studyjne w ich fabrykach, uczymy sie
tego, jak moze to byc przeprowadzone.
Wiemy, czego chcemy i wiemy, jak ze
wsparciem naszego partnera uniknac
pomytek. Tak naprawde startujemy juz
w najblizszym czasie.

Bedzie duzo zmian w procesie produk-
cyjnym, bo zamierzamy wdrozyc¢ pro-
dukcje liniowg, co tez nie jest takie pro-
ste. Chcemy zakiad produkcyjny w Malni
przeksztatcic w fabryke z taktem pro-
dukcyjnym - tak jak jest to w pryncy-
piach myslenia o produkcji u Schmitza.
Wiemy, Ze jest to absolutnie wiasciwe,
a teraz przy tych ilosciach, ktore planu-
jemy wspdlnie produkowac, daje nam
mozliwos¢ uzasadnienia tego, zeby to
zrobic. Dotychczasowa produkcja gniaz-
dowa byta dobra do pewnego momen-
tu, miata jednak swoje ograniczenia
I w tym systemie pewnego pulapu nie
mogliSmy przeskoczyc.

W trakcie Waszych negocjacji pojawity
sie kalkulacje dotyczgce skali wzrostu
produkcji po fuzji i dokapitalizowaniu
zakladow i wejsciu na nowe rynki.
Co ustalono?
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W pierwszym peinym roku po polacze-
niu chcielibySmy produkowac¢ dwa razy
tyle co w 2025 r. Zakiadamy takze suk-
cesywny wzrost pozniej. Obecnie duza
czesc naszej produkgji trafia na eksport.
Zdecydowalismy sie nawet produkowac
nie pod swojg marka i jestesmy pod-
dostawca dla firm zachodnioeuropejskich.
To tez jest jeden z powodow, dla ktorych
zalezato nam, aby sprawnie dopiac te
transakcje 1 w odpowiednim momencie
stac sie czescia wiekszej catosci. To po-
zwoliloby nam odciac sie automatycznie
od wojny cenowej, jaka panuje obecnie
na rynku polskim. Do takiego bezrefle-
ksyjnego niszczenia rynku nie chce przy-
ktadac reki. Na rynku powinna panowac
zdrowa konkurencja, a nasza fuzja tylko

Jednym z projektdw, jaki uru-
chomiliSmy, jest optymalizacja
procesow produkcyjnych.
Mogac korzystac z know-how
firmy Schmitz Cargobull, mogac
odbywac wizyty studyjne w ich
fabrykach, uczymy sie tego, jak
moze to by¢ przeprowadzone.
Wiemy, czego chcemy i wiemy,
Jak ze wsparciem naszego
partnera unikng¢ pomytek.

moze pomaoc.

Czy juz cos z Waszych wspdlnych po-
mystow trafito do produkgji?
Zaczniemy od city-trailerow, ktére beda
sie pojawiac gtéwnie na rynkach krajow
Europy Zachodniej. Charakterystyczne
jest to, ze zastosujemy double branding,
czyli podwdjne oznaczenie marki. Z jed-
nej strony chcemy absolutnie zachowac
nasza tozsamosc¢, a z drugiej — docenic
nasze partnerstwo. Jak to ostatecznie
bedzie wygladato wizualnie, jeszcze nie
zdefiniowalismy. Bedziemy szIi w kierunku
oznaczenia GT Trailers Member of the
Schmitz Cargobull Team. Ostatecznie
na pewno cos zgrabnego wymyslimy...

Czy pani prezes Agata Duliniec po fuzji
GT Trailers ze Schmitz Cargobull be-
dzie miala czas na jakiekolwiek inne
aktywnosci okolozawodowe? Czy biz-
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nes w nowej formie spowodowal, ze
teraz trzeba by¢ totalnie sfokusowanym
— skoncentrowanym — na tym, co sie
dzieje w firmie?

Fokus to jest jedno z moich ulubionych
stow, jest stowem opisujacym teorie ogra-
niczen, jesli chodzi o metode zarzadzania,
ktora bardzo lubie. Fokus jest potrzebny
w pewnych momentach, natomiast jesli
zamkniemy sie na inne mozliwosci, to nie
bedziemy dostrzegac¢ zmian, ktoére dzieja
sie dookota. Nawet jesli odmawiatam
udziatu w pewnych dotychczasowych
projektach, to przyszedt ten moment,
gdy powiedziatam: dobrze, znéw chce
miec przestrzen.

Przyktadem jest to, Zze ponownie jestem
mentorka w programie mentoringu biz-
nesowego w wojewodztwie opolskim.
Przyjelam rowniez zaproszenie do rady
gminy Gogolin na kolejna kadencje. To
poszerza moja wiedze na temat regionu,
ale tez jestem w stanie w jakis realny spo-
S6b stuzy¢ swoim spojrzeniem na pewne
rzeczy. Wierze, Ze to moze by¢ wartoscio-
we w wymiarze ogélnym. Zostatam tez
zaproszona do rady biznesu przy rektorze
Uniwersytetu Opolskiego i aktywnie biore
udziat w spotkaniach roboczych tej rady.
Podejmowane przez rade dzialania maja
wplyw na ksztattowanie przysztosci stu-
dentow z tego regionu. Byto mi tez bar-
dzo mito, gdy Schmitz Cargobull zapro-
sit mnie do tzw. management circle,
czyli grona menedzerow rozmawiajacych
o przysztosci grupy. To zaproszenie jest
dla mnie absolutnym wyréznieniem i bar-
dzo sie z niego ciesze.

Jaka wizje zarzadzanej przez siebie fir-
my ma Agata Duliniec w perspektywie
10-15 lat?

Przede wszystkim marka GT Trailers
rosnie miedzynarodowo. To wyjscie na
rynki miedzynarodowe byto moim celem,
gdy obejmowatam zarzadzanie firma po
Tacie. Tata zrobit wszystko, by miec pro-
dukt bardzo wysokiej jakosci, ktory nie
bedzie produkowany w przystowiowej szo-
pie. Stworzyt ponadprzecietne produkty
I ponadprzecietne warunki produkcyjne,
a moim marzeniem byto i jest to, aby do-
step do naszych produktow mial nie
tylko rynek krajowy, ale caly Swiat.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © GT Trailers



Dziatajac wspolnie,
mozemy 0s1agac wigce)

Firmy Schmitz Cargobull oraz GT Trailers porozumiaty
sie w sprawie strategicznego partnerstwa. 48-procen-
towy udziat Schmitz Cargobull w GT Trailers stal sie
faktem. O kulisach tego wydarzenia rozmawiamy

z Andreasem Schmitzem, dyrektorem generalnym

1 przewodniczacym zarzadu Schmitz Cargobull.
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Decyzja GT Trailers o poiaczeniu z orga-
nizacja Schmitz Cargobull wydaje sie sku-
tecznym dzialaniem zapewniajacym firmie
dobre perspektywy na przysziosc. Kto jed-
nak zainicjowat caly proces negocjacji?
Andreas Schmitz: Cala sprawa wyglada
bardzo interesujaco. Jeden z lepiej mi zna-
nych, a kluczowych klientéw GT Trailers
zasugerowat mi kiedys, ze byloby to dla nas
interesujace, aby lepiej przyjrzec sie tej fir-
mie. Uwazal, ze ze strategicznego punktu
widzenia GT Trailers bardzo dobrze wpi-
suje sie w profil Schmitz Cargobull.
Niedtugo potem Agata Duliniec skontak-
towala sie ze mna na targach IAA i tak
zaczeliSmy rozmowy o polaczeniu firm
i o tym, w jaki sposéb moglibySmy two-
rzy¢ synergie i wspolnie pracowac. Potem
rozmowy potoczyly sie juz w bardziej

formalny sposéb. >
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> Czy podczas Waszych negocjacji osiag-
niecie kompromisu bylo trudne?

W sumie dla obu stron byto to bardzo
fatwe, z takim zastrzezeniem, ze Agata
Duliniec podchodzita do tego bardziej emo-
cjonalnie. My, majac wieksze doswiadcze-
nie, w oczywisty sposoéb podchodzilismy
do tego na chtodno. Dla nas oczywiste
bylo, ze dla obydwu przysztych parterow
bedzie to sytuacja obopdlnie korzystna
I ze strategicznego punktu widzenia
polaczenie ma sens.

Gdy ustaliliSsmy, na czym ma polegac
strategia naszego wspolnego dziatania
i dokonalismy kwalifikacji priorytetow,
szybko stalo sie jasne, ze w tym przypadku
suma jeden plus jeden da w wyniku wie-
cej niz dwa. Potem juz obie strony wspol-
nie zasiadly do dopracowywania szcze-
gotow i analizowania przysztych efektow
synergetycznych i biznesplanow.

Czy wczesniejsze przejecie firmy Berger
byto podobnym procesem z analogicz-
nymi celami, czy raczej trudno jest po-
réwnywac obie transakcje?

Mysle, ze najwazniejsza réznica jest to,
ze w przypadku firmy Berger istotna
byta mozliwos¢ poszerzenia oferty pro-
duktowej. Mam tu na mysli konkretny
produkt, czyli ich lekka naczepe, a nie
cate portfolio produktowe. Ich lekka na-
czepa byla zupelnie czyms innym, niz my
moglismy zaoferowac. Nasze pojazdy
w petni zaspokajaja potrzeby 90% rynku.
Z kolei lekkie naczepy Berger maja swoja
nisze rynkows, ale jest to zaledwie 5-10%
rynku. Dlatego mowimy o uzupetnieniu
oferty produktowej.

W przypadku GT Trailers chodzito o roz-
szerzenie caftej linii produktowej. Schmitz
Cargobull nie produkuje zestawow ku-
baturowych. Przyznam, ze juz od jakie-
gos czasu przygladalismy sie polskim
producentom, szukajac partnera, ktory
mogiby stac sie dla nas dostawca. Jed-
noczesnie poszukiwaliSmy miejsca, gdzie
moglibysmy produkowac okreslone pro-
dukty, ktorych wytwarzanie w Niemczech
bytoby dla nas zbyt kosztowne.

Mamy teraz w Polsce partnera z od-
powiednim know-how i doswiadcze-
niem produkcyjnym. Jesli wspolpracujac
z GT Trailers, dodamy z naszej strony
myslenie projakosciowe, mozliwosci ba-
dawcze i wieloletnie doswiadczenie
zwigzane ze statym doskonaleniem pro-
duktu, to uzyskamy cos nowego o wy-
sokiej wartosci.
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Chodzito zatem o rozszerzenie linii pro-
duktowych, zestawy kubaturowe i city-se-
mitrailers, czylli naczepy miejskie. Te
ostatnie oczywiscie produkujemy, ale sa
to wersje chtodnicze. Teraz pojawia sie
wersje kurtynowe i furgonowe. Pojawia sie
takze pojazdy niestandardowe, przygoto-
wywane pod indywidualne zamowienia,
ktorych my nie mozemy zaoferowac.

Mamy teraz w Polsce partnera
z odpowiednim know-how
I doSwiadczeniem produkcyj-
nym. Jesli wspotpracujac
z GT Trailers, dodamy z naszej
strony myslenie projakosciowe,
mozliwosci badawcze i wielo-
letnie do$wiadczenie zwigzane
ze statym doskonaleniem
produktu, to uzyskamy co$
nowego o wysokiej wartosci.

To, ze pojazdy te beda powstawac w Pol-
sce, jest dla nas bardzo korzystne. Row-
niez to, ze bedziemy mogli zaoferowac
zabudowy réznego typu montowane na
podwoziach samochodéw ciezarowych
jest ciekawa opcja dla obu stron.

Dia nas korzystne jest rowniez uzyskanie
dodatkowego miejsca produkcji na tere-
nie Europy Wschodniej o nizszych kosz-
tach. Bedziemy mogli produkowac tam
pewne komponenty, ktére wykorzystu-
jemy takze w naszej fabryce w Gotha.

Koncepcje konstruowania i produko-
wania pojazdow w Schmitz Cargobull
i GT Trailers sa podobne, czy tak?

Tak, catkowicie sie zgadzam. Jest to ta
sama filozofia polegajaca na tym, aby da¢
klientowi naczepe, przyczepe czy ze-
staw kubaturowy o wysokiej trwatosci
i niskim koszcie wtasnosci. To sa najwaz-
niejsze podobienstwa.

Mamy bardzo podobne podejscie w kon-
cepcji zapewnienia trwatosci podwozi,
Jjakim jest cynkowa powioka galwaniczna.
W naszych konstrukcjach stosujemy tez
anodowane aluminium. To sa przyklady
podobienstw, ktére majg znaczenie stra-
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tegiczne. Moze wiasnie dlatego wspom-
niany przeze mnie nasz wspolny klient
zwrocit mi uwage na to, ze my produku-
Jemy trwate naczepy z galwanizowanym
podwoziem, a GT Trailers — zestawy ku-
baturowe z podwoziem zabezpieczanym
w identyczny sposob. Czy w takim razie
teraz, po fuzji, nie bytoby sensowne, aby
w obu rodzinach produktow wykorzy-
stywac, na przyklad, identyczna sciane
przednia, czy inne komponenty, takie
Jjak osie? Rozmawiamy o tym I pracujemy
stopniowo nad tg koncepcja.

GT Trailers odnotowato w ubiegtym
roku znaczny spadek sprzedazy. Czy na-
bywajac czes¢ udzialow w tej firmie,
Schmitz Cargobull rzucit jej cos na ksztalt
kota ratunkowego chronigcego przed
ewentualng upadtoscia?

Ok, moze troche znajdowali sie pod
presjg — sytuacja na rynku w roku 2024
byta trudna i nadal jest to trudny okres
dla wszystkich, margines rentownosci zo-
stat znacznie ograniczony. Jednak z pew-
noscig nie byly to dzialania zwigzane
z restrukturyzacja firmy, jakie podejmuje
sie, gdy jest ona bliska bankructwa. Ra-
czej powiedziatbym, ze GT Trailers do-
szto do wniosku, ze samodzielny rozwaj
bedzie bardzo trudny, biorac pod uwage
site zakupows, mozliwosci zakupu kom-
ponentow takich jak osie czy opony i obre-
cze po cenach konkurencyjnych. Uswia-
domili sobie swoje ograniczenia i mysle,
ze to byt powod, dla ktorego zwrdcili sie
do nas. Jesli teraz wykorzysta sie po-
wstate synergie, to GT Trailers, bedac
cztonkiem naszej grupy, bedzie miec
wyzszg wartosc¢ niz przed fuzja.

W portfolio GT Trailers znajduja sie
rowniez nadwozia wymienne. Czy to
znaczy, ze dzieki fuzji zyskujecie pro-
dukt, ktory pozwoli Wam skuteczniej
konkurowac w tej grupie produktowej
na rynku niemieckim?

Nadwozia wymienne to produkt, ktory
mamy w sprzedazy i budujemy ich cat-
kiem sporo. Powstaja one we wspolpracy
z jednym z naszych partnerow — sto-
wacka firmg Kerex. Przyczepy do ich
przewozu produkujemy samodzielnie i ta
produkcja moze by¢ przeniesiona do GT
Trailers. Cho¢ w przypadku przyczep nie
sa to jakies porazajace ilosci, bo okoto
250-300 rocznie, to dla GT Trailers jest
to juz znaczaca liczba i bytby to skokowy
wzrost wolumenu produkcji.



To jest takze czesc¢ naszej wspolnej stra-
tegii: przeniesienie produkcji do GT war-
tosciowych produktéw, ktérym my w na-
szych fabrykach nie mozemy poswiecic
wystarczajaco duzo uwagi. Mysle, ze
Agata Duliniec da sobie z tym doskonale
rade, jest swietnym menedzerem, za-
rzadza doswiadczonym zespolem i po
niewielkim doposazeniu produkcji kie-
rowana przez nia firma bedzie w stanie
stworzy¢ produkt bardzo konkurencyjny
na rynku, szczegolnie gdy uzyska bar-
dziej korzystne warunki w obszarze za-
kupow i skorzysta z pomocy naszej orga-
nizacji sprzedazy.

Jakie wspdlne projekty chcecie uru-
chomic jako pierwsze? Wiemy juz o na-
czepach typu city-semitrailer, co jeszcze
czeka w kolejce?

Pracujemy juz nad poprawa jakosci i efek-
tywnosci. Uruchomiona zostanie pro-
dukcja w systemie liniowym, pozwala-
Jjaca na uzyskanie wyzszych wolumenow.
Kolejnym projektem sa wspomniane przy-
czepy i nadwozia wymienne. W centrum
naszej wspolnej uwagi sa takze zestawy
kubaturowe, czyli zabudowy na pod-
woziach samochodow ciezarowych i na
przyczepach. Chcielibysmy, aby GT Trai-
lers produkowato wspomniane produkty
w wigkszych ilosciach. To wszystko wymaga
wykorzystania linii produkcyjnej o wyso-
kiej wydajnosci. GT Trailers juz rozpoczelo
transformacje w tym kierunku, niezbedne
sg jeszcze pewne inwestycje.

Nadal GT Trailers bedzie oferowac po-
Jjazdy o wysokim poziomie dopasowania
do potrzeb klienta — te w dalszym ciggu
beda budowane w systemie gniazdowym.
Pamietajmy, ze maja dwa zaktady pro-
dukcyjne — w jednym z nich zostanie uru-
chomiona produkcja liniowa, w drugim
utrzymana zostanie produkcja gniazdowa,
tam beda powstawaly pojazdy wyma-
gajace wielu modyftikacji.

Przede wszystkim stawiamy na naczepy
miejskie, ktére stale zyskuja na popu-
larnosci. Wynika to chociazby z tego, ze
coraz wiecej klientow stawia na elek-
tromobilnosc, ktora jednak jeszcze nie
sprawdza sie w transporcie dalekobieznym.
Transport dystrybucyjny jest idealnym
Srodowiskiem dla pojazdéw elektrycz-
nych. Moga one by¢ tadowane w bazach
I dotadowywane w magazynach u klien-
tow podczas za- czy roztadunku. Okazuje
sie nawet, ze w zastosowaniach tego
typu elektryczne ciezarowki juz staja sie

tansze z perspektywy TCO niz ich od-
powiedniki dieslowskie. Jesli do dystry-
bucji wprowadzimy naczepy miejskie,
to takie zestawy beda idealnym roz-
wigzaniem. City-semitrailers to bardzo
elastyczny srodek transportu, wielu na-
szych klientow, a wsrod nich sa duze
sieci supermarketow, juz sie na nie prze-
stawia. Naczepy miejskie sa krétsze, do-
skonale podazaja za ciggnikiem, maja
mniejszy promien skretu, mniejszy zwis
tylny, wiec 1 sa bezpieczniejsze na za-
kretach w warunkach miejskich. Oprécz
tego uzytkownik dysponuje wiekszg prze-
strzenig tadunkowa niz miatby ja w cieza-
rowce. To przeciez same zalety.
Oferowalismy takie pojazdy do tej pory
w wersjach chtodniczych, teraz — dzieki
GT Trailers — rozszerzymy game nadwozi
o wersje kurtynowe i furgonowe.

Oczywiscie mozemy zaspokoi€
90% potrzeb klientdw,
ale w przypadku pozostatych
10% musieli zwracac sie
do naszych konkurentdw.
Teraz bedziemy mogli przeka-
zaC tych klientow do GT Trailers
— u naszych handlowcow
bedzie to alternatywa pierw-
szego wyboru. W przypadku
produktéw wymagajgcych
wielu ztozonych modyfikacji
rozmowy odbywac sie juz beda
bezposrednio z GT Trailers.
Otwieramy w pewnym sensie
naszemu nowemu partnerowi
dodatkowe drzwi.

Czy firma GT Trailers po fuzji ze Schmitz
Cargobull bedzie miec¢ wigksze mozliwosci
ekspansji na rynki zachodnioeuropejskie?
Otworzycie nad nimi parasol ochronny?

Oczywiscie bedziemy im pomagac. W prze-
szlosci zdarzalo sie, ze klienci pytali na-
szych handlowcow o okreslone produkty
— nie przeceniajmy jednak naszych moz-
liwosci... Oczywiscie mozemy zaspokoi¢
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90% potrzeb klientow, ale w przypadku
pozostatych 10% musieli zwracac sie do
naszych konkurentow. Teraz bedziemy
mogli przekazac tych klientow do GT
Trailers — u naszych handlowcéw be-
dzie to alternatywa pierwszego wyboru.
W przypadku produktow wymagajacych
wielu ztozonych modyfikacji rozmowy
odbywac sie juz beda bezposrednio z GT
Trailers. Otwieramy w pewnym sensie
naszemu nowemu partnerowi dodatkowe
drzwi. Nie méwimy tu o Zadnych marzach
— bedzie to obszar, w ktérym beda oni bez-
posrednio rozmawiac z klientami. Caty
proces zajmie oczywiscie nieco czasu.

Czy wykorzystanie przez GT Trailers
Waszego finansowania fabrycznego Car-
gobull Finance jest brane pod uwage?
Absolutnie tak. Nie jest to nawet zbyt
skomplikowane, aby niemal od zaraz
takie finansowanie stato sie dostepne.
Oczywiscie nie wszystkie produkty da sie
od razu uja¢ w finansowaniu fabrycznym
— dotyczy to szczegodlnie pojazdow o du-
Zym poziomie customizacji. Produkty
standardowe, takie jak zestawy prze-
strzenne czy naczepy miejskie, bedziemy
mogli finansowac juz niedtugo.

Czy duza ryba, jaka jest Schmitz Cargo-
bull, ktora potknela wiasnie mata rybke,
czyli GT Trailers, wypluje pozostate osci
i poplynie dalej?

Nie po to rozmawialismy i doszliSmy do
satysfakcjonujgcego obie strony porozu-
mienia, by tego nie wykorzystac dtugo-
falowo. Zamiast metafory z rybami uzylt-
bym poréwnania z marynarki wojennej:
nawet najwieksze lotniskowce o miazdzg-
cej sile razenia poruszaja sie w otoczeniu
duzo mniejszych, za to bardziej zwinnych
okretow — niszczycieli, torpedowcow czy
okretow zwiadowczych. I dopiero tak
zestawiona flota staje sie niezniszczalna
i moze przeciwstawic sie nawet duzo
silniejszym przeciwnikom.

Dzialajac w pojedynke, jestesmy bardziej
wrazliwi na zagrozenia, dziatajac wspol-
nie, stajemy sie bardziej odporni i mo-
Zemy osiggnac duzo wiecej. Co wazne,
kapitan lotniskowca nie powinien jedno-
czesnie starac sie by¢ kapitanem niszczy-
ciela. To nie zadziala. Tak ja to widze.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © Schmitz Cargobull
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KRONE: kompleksowo w kierunku
maksymalne| wydajnosci

W branzy logistycznej o sukcesie decyduja

niezawodnosc, elastycznosc i ekonomicznos¢

— zwlaszcza w obliczu rosngcych wymagan i coraz

wiekszej ztozonosci. Firma KRONE odpowiada na te

wyzwania, oferujac kompleksowa game produktow

i ustug, ktora wykracza daleko poza rozwoj naczep.

ako kompleksowy dostawca systemoéw

KRONE oferuje inteligentne pojazdy, narze-

dzia cyfrowe i przemyslane ustugi. Wszystko
z jednej reki, wszystko z jasnym celem: utatwienie
codziennej pracy przedsiebiorstw transportowych,
zwigkszenie ich wydajnosci i ekonomicznosci.

Kompetencja na kofach:
seria Liner firmy KRONE

W centrum oferty pojazdéw znajdujg sie spraw-
dzone modele serii KRONE Liner. Spetniajg one
wszystkie wymagania nowoczesnego transportu
towarowego — od transportu w kontrolowanej
temperaturze za pomoca chtodni Cool Liner, przez

naczepy furgonowe Dry Liner do przewozu tadun-
kéw suchych, az do wszechstronnych naczep Profi
Liner, ktére mozna konfigurowac¢ w niezliczonych
wariantach. Specjalistyczne modele, takie jak Paper
Liner lub Coil Liner, oferuja rozwigzania dostoso-
wane do potrzeb transportu delikatnych lub cigzkich
tadunkéw — w kazdym przypadku z przemyslanym
systemem zabezpieczenia tadunku i funkcjami,
ktére utatwiajg codzienng prace.

.Nasze kompleksowe rozwigzania transportowe
wyznaczajg nowe standardy dzigki innowacyjnej
technologii i wyjgtkowej jakosci”, wyjasnia dr Frank
Albers, dyrektor ds. sprzedazy i marketingu w KRONE.
.Niezaleznie od tego, czy chodzi o produkcje, wy-
posazenie, czy obstuge, dla nas najwazniejsza jest
codzienna uzyteczno$¢ dla naszych klientéw”.

KRONE smaRT ASSISTANT

+

D s ony,

— _'___:. -

GET ACCESS TO YOUR
TRAILER SERVICES
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0d telematyki po mykrone.hlue

Dane sa kluczem do efektywnego zarzadzania
flotg. Dzieki KRONE Telematics operatorzy flot
otrzymuja w czasie rzeczywistym wszystkie istotne
dane dotyczace pojazdéw: od lokalizacji, przez
temperature, do wykorzystania przestrzeni tadun-
kowej. Znajomos¢ takich danych umozliwia opty-
malne planowanie tras, zwigksza bezpieczefistwo
i zmniejsza koszty eksploatacji. Wiekszo$¢ firm
transportowych w swoich potrzebach nie ogra-
nicza sie wyiacznie do naczep. Firmy te oczekuja
przejrzystosci, dlatego KRONE Telematics ofe-
ruje ustugi, ktdre sa elastyczne w stosunku do floty
klienta i jego podstawowej dziatalno$ci.

KRONE Smart Assistant utatwia codzienng prace
dyspozytoréw i umozliwia ptynny przebieg proce-
s6w roboczych. Zdarza sie, ze klasyczne aplikacje
transportowe nie sg akceptowane i nie sg przyjazne
dla uzytkownika. KRONE stawia na rozwigzania in-
tuicyjne i dostepne dla wszystkich. Smart Assistant
dziata za pomoca kodu QR na naczepie, ktdry ska-
nuje sie smartfonem. Nastepnie otwiera sig sys-
tem oparty na komunikatorze WhatsApp, Telegram
lub Viber. W ten sposéb kierowca moze w ciggu
kilku sekund zgtosi¢ np. uszkodzenia i udokumen-
towac je zdjeciami, zarejestrowac cyfrowo przeka-
zanie pojazdu, zgtosi¢ wypadek w sposdb uporzad-
kowany lub wyswietli¢ dokumenty (np. instrukcje
obstugi, polisy ubezpieczeniowe lub eCMR).
KRONE idzie o krok dalej: dzieki nowemu porta-
lowi cyfrowemu mykrone.blue klienci otrzymuja
centralng platforme, na ktérej w inteligentny spo-
s6b zgromadzono wszystkie informacie, ustugii dane
dotyczace pojazdéw. Od zarzgdzania umowami,
przez podglad floty na zywo, do telematyki — kie-
rownicy flot otrzymuja pelny przeglad swoich po-
jazdéw i proceséw po jednorazowym zalogowaniu.
System cyfrowy jest dokfadnie dostosowany do wy-
magan przedsiebiorstw transportowych: intuicyjny
w obstudze, dostepny przez cafg dobe i maksymalnie
przejrzysty. Juz podczas przekazania pojazdu od-
powiednie dane sg dostepne online — oszczedza
to czas i znacznie utatwia zarzadzanie.

KRONE Smart Assistant utatwia codzienng
prace dyspozytoréw i umozliwia ptynny
przebieg procesdw roboczych. Smart Assis-
tant dziala za pomoca kodu QR na naczepie,
ktéry skanuje sie smartfonem



Dzigki modutowej
konstrukcji serwisu KRONE
Fair Care mozna indywidual-
nie komponowac pakiety
serwisowe obejmujgce pla-
nowane koszty, regularne
przeglady i catodobowa
pomoc drogowa

,.Dzigki mykrone.blue tworzymy cyfrowe miejsce,
w ktérym nasi klienci znajdg wszystko, czego po-
trzebujg do wydajnej i przejrzystej eksploatacji
naczep” —méwi Maximilian Birle, dyrektor zarza-
dzajacy mykrone.blue GmbH. Platforma jest stale
rozbudowywana i w przyszto$ci bedzie stanowic
centralny punkt zarzadzania cala flotg naczep.

Kompleksowa obstuga, gotowosé
o pracy w kazdej chwili

KRONE oferuje koncepcje serwisowa, ktéra obej-
muje caly cykl zycia naczepy. Zaopatrzenie w czesci
zamienne, konserwacja, telematyka i pomoc drogo-
wa zostaly ze sobg powigzane dla maksymalnej go-
towosci operacyjnej i minimalnych przestojéw.
Szybka dostepno$é czesci zamiennych ma klu-
czowe znaczenie dla minimalizacji przestojéw.
Sklep internetowy KRONE Parts umozliwia dostep
do okoto 70 000 czes$ci zamiennych. Dzigki inte-
ligentnym powigzaniom z numerami podwozia
mozna jeszcze wygodniej realizowac precyzyjnie
dopasowane zamdwienia. Ponadto marka czesci
zamiennych KRONE Trusted rozszerza asortyment
o0 typowe ekonomiczne cze$ci podlegajace zuzy-
ciu eksploatacyjnemu, ktére stanowia optacalng
alternatywe dla czesci oryginalnych. Dzigki zopty-
malizowanej sieci logistycznej dostawa odbywa
sie szybko i niezawodnie w ciggu 24 godzin, aby
pojazdy jak najszybciej wrdcily na drogi.

Awaria w trasie? Nie ma problemu. Dzigki mo-
dutowej konstrukcji serwisu Fair Care mozna in-
dywidualnie komponowa¢ pakiety serwisowe
obejmujgce planowane koszty, regularne prze-
glady i catodobowa pomoc drogowa. ,,Dzigki temu
nasi klienci nie tylko oszczedzaja cenny czas,
ale takze optymalizuja kontrole kosztéw"” —méwi
Ralf Faust, dyrektor zarzadzajgcy ds. serwisu
w KRONE Trailer.

Marka cze$ci zamiennych KRONE
Trusted rozszerza asortyment o typowe
ekonomiczne cze$ci podlegajace zuzyciu
eksploatacyjnemu, ktére stanowig
oplacalng alternatywe dla czgsci
oryginalnych

Sklep internetowy KRONE Parts umozliwia dostep do okolo 70 000 cze$ci zamiennych

SAMOCHODY SPECJALNE
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Efektywnose na catej linii

KRONE to wiecej niz producent naczep. KRONE
to silny partner branzy transportowej i logistycz-
nej. Dzigki przemyslanym pojazdom, pionierskigj
cyfryzacji i kompleksowym ustugom firma tworzy
prawdziwg warto$¢ dodang dla swoich klientdw
— dzien po dniu, przejazd po przejezdzie.

Strategiczne partnerstwo z Schwarzmiiller znacz-
nie rozszerza portfolio produktéw. W przyszio$ci
klienci bedg mogli korzystac z jeszcze szerszego
wyboru, od standardowych naczep do specjalis-
tycznych rozwigzan transportowych do najbar-
dziej wymagajacych zadan, takich jak wywrotki
i cysterny.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Krone
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[ransport ztomu

— \Wwyzwanie logistyczne

Transport odpadéw metalowych — popularnego

zlomu - jest trudnym zadaniem logistycznym.

Po ztozonym etapie planowania z pomoca

przychodza specjalistyczne pojazdy, kontenery

oraz pomocnicze srodki zatadunku.

luczowe aspekty zadania, jakim

jest transport odpadéw metalo-

wych, obejmujg dobér odpowied-
niego $rodka transportu i rozmiaru kon-
tenera, odpowiednie zabezpieczenie
i przygotowanie metalu do transportu
w celu zapobiegania wyciekom i zanie-
czyszczeniom oraz zapewnienie termi-
nowej dostawy poprzez efektywne za-
rzadzanie tancuchem dostaw.

Planowanie: dobry pomyst

Firmy specjalizujgce sie w transporcie
ztomu zapewniajg kompleksowgq opieke
logistyczng, w tym dostawe konteneréw
o odpowiednich rozmiarach, planowanie
odbioru w siedzibie klienta zgodnie z har-
monogramem, ktéry minimalizuje zaklo-
cenia w dziatalnosci oraz obstuge réznych
ilosci ztomu, od jednostkowych tadunkow
o duzym ciezarze po przesylki masowe.

Ztom metalowy to réznorodne materiaty
nadajgce sie do recyklingu, poczgwszy
od sprasowanych wiéréw powstatych

po obrébce skrawaniem, czesci pojazdéw
i karoserii, metalowych odpadéw budowla-
nych, po ciezkie dZzwigary i stal zbrojeniowa
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W procesie sortowania zazwyczaj za-
leca sie podzial zlomu na nastepujace
metale: aluminium, zeliwo, stal zwykla,
stal nierdzewna, miedz, mosiadz. Ze
wzgledu na postac (wielkos¢) stosuje sie
podziat na kilka grup: odpady metalowe
powstate po procesach toczenia i wykra-
wania, zilom rozdrobniony, ztom cigzki mie-
szany, plyty i konstrukgcje oraz silniki i prze-
ktadnie. Rodzaj przewozonego odpadu
wplywa na dobor srodka transportu.

| Transport — Technika — Biznes

Dariusz Piernikarski

Oferowane sg réwniez spersonalizo-
wane plany transportowe i specjalistyczny
sprzet, taki jak zurawie zatadowcze z chwy-
takami do ztomu czy elektromagnesami
do zatadunku materiatéw ferromagne-
tycznych, o parametrach zaleznych od ro-
dzajoéw i ilosci ztomu. Koordynowane sg
takze wszystkie aspekty procesu trans-
portu, od uzyskania konkurencyjnych
stawek po zarzadzanie trasami i obstu-
ge klienta.

[adanie logistyczne

Pierwszym kluczowym etapem lo-
gistycznym w transporcie zlomu jest
wybor srodka transportu (pojazdu) i jed-
nostki tadunkowej (kontenera). Powinny
one by¢ dobrane odpowiednio do ciezaru,
objetosci i rodzaju transportowanego ma-
teriatu. Jednostki tadunkowe (kontenery)
wykonuje sie z wysokowytrzymatej stali
i zgodnie z norma DIN 30722. Powinny
miec grube Sciany, solidng konstrukcje
(Scian, ale tez bram) i by¢ wyposazone
w dodatkowe zabezpieczenia, ktére unie-

mozliwig przypadkowe otwarcie.

© Hiah



© Meiller Kipper

Firmy specjalizujace sie w transporcie

konteneréw, planowanie odbioru zgod-

Hakowiec RS21 firmy Meiller

o0 udzwigu 21 t jest dostepny

w 2 wariantach: z teleskopowym
(T) lub teleskopowym i wychylnym
(TS/TSN) wysiegnikiem hakowym

ztomu zapewniajg kompleksowa
opieke logistyczng, w tym dostawe

nie z harmonogramem oraz obstuge
réznych ilosci ziomu, od jednostko-
wych tadunkéw o duzym ciezarze
po przesyiki masowe

W transporcie drogowym na krétszych

trasach najczesciej wykorzystywane sa
przemystowe kontenery typu roll-off,
ktére mozna wypehic duza iloscig ztomu.
Napemione kontenery sa nastepnie tado-
wane na podwozia samochoddéw ciezaro-
wych i przyczep — kluczowa role peinia
tu systemy hakowe. Do przewiezienia
wiekszej ilosci odpadéw metalowych na
diuzszych trasach optymalnym rozwig-
zaniem beda specjalistyczne naczepy,
ktérych gtéwna cecha jest skrzynia o kon-
strukcji bedacej w stanie wytrzymac
obcigzenia tak agresywnym materiatem,
jakim sg odpady metalowe. Najczesciej
sq to jednostki tadunkowe z otwartym
dachem, poniewaz umozliwia to ich na-
peinianie za pomoca chwytaka. Mniejsze
pojazdy (takze samochody dostawcze)
moga by¢ odpowiednie do transportu
metali niezelaznych, ktére zazwyczaj
wystepuja w mniejszych ilosciach.

Przyczepy wykorzystywane w systemach hako-

wych — na zdjeciu hakowiec Hiab XR18S — maja

rame zewnetrzng wyposazong W specjalne szyny

prowadzace lub sg konstruowane jako tzw.

podwozia sankowe z osiowym prowadzeniem

wcigganego kontenera wzdiuz podwozia

W transporcie zZtomu najczes$ciej wyko-
rzystywane sa kontenery na odpady me-
talowe o pojemnos$ci od 11 m3 do 36 m3,
ich standardowa diugo$¢ zewnetrzna to
6,865 m, szeroko$¢ 2,55 m, wysoko$¢

— w zaleznosci od objeto$ci wynosi odpo-
wiednio od 1,04 m do 2,64 m. Na zdjeciu
hakowy kontener Stena Recykling
wykonany wg normy DIN 30722

0 pojemnosci 34 m3, z mozliwoscia
zadaszenia, dostepny z podwdjnym
dnem — ociekaczem

SAMOCHODY SPECJALNE |
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— Trans

© Itom

Jednym z gtéwnych wyzwan w trans-
porcie zlomu jest zréznicowanie przewo-
zonych materiatéw, co wymaga réznego
podejscia do ich przewozenia. Ztom sta-
lowy, aluminiowy czy miedziany rézni sie
masg, objetoscia oraz wilasciwosciami
mechanicznymi, ma takze rézng war-
tos¢. Tak wiec odpowiednie dopasowa-
nie pojazdéw do rodzaju ztomu jest klu-
czowe dla zapewnienia bezpieczenstwa
i efektywnos$ci procesu. >

e Eﬂ?
“1 W6k

STENA

RECYCLING
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Niezaleznie od tego, czy w kontenerach przewozony jest ztom w kawatkach,
czy w postaci wiéréw, zawsze liczy sie nizsza masa i wigksza wytrzymatosc.
Rozwigzaniem jest wykorzystanie blach stalowych o wysokiej wytrzymatosci,

takich jak np. Stal SSAB Strenx 700, a takze zwigkszonej odpornosci
na $cieranie, np. stal SSAB Hardox 450 lub Hardox 500 Tuf

© Cranah

Aby zwigkszy¢ mozliwosci hakowcéw przewozacych duze kontenery, wyposaza sig je w zurawie
zatadowcze ze specjalnym chwytakiem do ztomu. Na zdjeciu: zuraw Cranab TZ12 o wysiegu
do 9,3 m i udzwigu do 108 kNm — urzadzenia takie znajduja sie w ofercie firmy HEWEA

> Transportowanie ztomu nieprzysto-
sowanym do tego celu pojazdem moze
doprowadzi¢ do jego uszkodzenia i sta-
nowi¢ zagrozenie dla innych uczestnikow
ruchu drogowego. Przyczyna jest prosta:
ztom ma duzg mase wiasng, moze byc¢
w zlym stanie technicznym (np. elek-
tro$mieci), poszczegélne odpady moga
miec ostro zakonczone krawedzie, moze
takze pojawic sie zanieczyszczenie to-
ksycznymi substancjami.

[ataduj | zabezpiect

Réwnie wazny jak dobor srodka trans-
portu jest prawidtowy zatadunek i zabez-
pieczenie tadunku na czas transportu.
Ciezkie kawatki ztomu metalowego moga
uszkodzi¢ miekkie sciany boczne i dno,
jesli zatadowany zostanie zlom o nie-
wlasciwych rozmiarach lub zastosowana
niewlasciwa metoda zatadunku. W przy-
padku wykorzystania standardowych kon-
teneréw ISO za dobrg praktyke eksploa-
tacyjna uznaje sie to, aby w przypadku
zaladunku ztomu luzem $ciany i podtoge
kontenera zabezpieczac¢ sklejkg lub po-
dobnym materiatem, w zalezno$ci od ro-
dzaju i ksztaltu ztomu. Nalezy réwniez
upewnic sie, ze tadunek nie bedzie na-
ciskat na drzwi podczas transportu. Za-
zwyczaj osigga sie to poprzez wstawienie
grodzi na koncu drzwi.
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Dobra praktyka w recyklingu metali
jest réwniez unikanie przewozenia ztomu
luzem — materialy powinny by¢ pako-
wane w pakiety, a drobniejsze tadowane
do big-bagéw. Eadunki muszg by¢ zabez-
pieczone, aby zapobiec ich przesuwaniu
sie, rozlewaniu i potencjalnym wypad-
kom podczas transportu. W zaleznosci od
rodzaju ztomu moze to obejmowac stoso-
wanie specjalnych opakowan, palet, taSm
czy paséw zabezpieczajgcych. Dobrze za-
bezpieczony ztom minimalizuje ryzyko
uszkodzen i wypadkéw podczas transportu.
Nalezy takze sie upewnic, ze kontenery sa

zabezpieczone przed wszelkimi pozosta-
lo$ciami, takimi jak olej lub woda, szcze-
g6lnie w przypadku takich tadunkéw, jak
samochody poddawane recyklingowi.

Oczywiscie ztom w przestrzeni fadun-
kowej powinien by¢ rozlozony réwno-
miernie i zabezpieczony w taki sposob, aby
nie moégt sie przesuwac podczas trans-
portu. Nie powinno sie takze przekraczac
dopuszczalnej tadownosci kontenera. Ja-
kiekolwiek zageszczanie tadunku podczas
tadowania to duze ryzyko uszkodzenia
$cian bocznych i obrzeza (ram) ladowni lub
kontenera. Szczeg6lng uwage powinno sie
réwniez zwraca¢ na odpowiednie przy-
krycie tadunku i zabezpieczenie go przed
warunkami atmosferycznymi. Jesli prze-
woz obejmuje substancje niebezpieczne
(w zaleznosci od charakterystyki tadun-
ku), konieczne jest réwniez spelnienie
wymagan ADR.

WIELTON

© Wielton

W 2024 r. Wielton udoskonalit naczepe do transportu ztomu Scrap Master. Skrzynia zostata
wykonana w cato$ci ze stali Hardox 500 Tuf. Zauwazalng modyfikacjg jest zmiana ksztaltu
skrzyni z prostokatnej na pétokragta (typu half-pipe). W ofercie dostepne sg 3 wersje naczep
ze skrzyniami o objetosci 51 m3, 55 m3 oraz 62 m3. Umozliwia to transport ztomu o réznych
gabarytach i ksztattach, w tym przewéz m.in. pretéw hutniczych lub innych elementéw sta-
lowych o dtugo$ci do 12 m z zamknigtymi drzwiami naczepy

| Transport — Technika — Biznes
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© Benalu

Koniecznie zgodnie z przepisam

Transport ztomu podlega przepisom
prawnym i normom bezpieczenstwa, ktére
nalezy Scisle przestrzegac. Dotyczy to za-
rowno prawa drogowego, jak i przepisow
dotyczacych przewozu substancji niebez-
piecznych. W przypadku przewoznika ko-
nieczne jest wiec zapoznanie sie z odpo-
wiednimi regulacjami i ich zastosowanie
podczas transportu.

Dzieki zoptymalizowanej konstrukcji i zastosowaniu
odpornych na zuzycie $cian bocznych ze stali Hardox

W portfolio produktowym SLT Group najwieksza grupe
stanowig urzadzenia hakowe montowane na podwoziach
od 3 t do 40 t dmc. — w sumie jest to ponad 100 réznych
modeli. Podwozia mozna doposazy¢ np. w zuraw zatadun-
kowy — na zdjeciu Renault Trucks C 6x2 z systemem

hakowym i zurawiem Penz Crane 15 RZ

Aby legalnie przewozi¢ zlom, konieczne
jest uzyskanie wpisu do Bazy Danych o Pro-
duktach i Opakowaniach oraz o Gospo-
darce Odpadami — jest to tzw. rejestr BDO.
Na jego podstawie legalny przewoznik
otrzymuje unikatowy, przypisany indy-
widualnie numer rejestrowy. Obowigzek

— iy

o grubo$ci 3 mm oraz plyty podiogowe;j ze stali
Hardox o grubo$ci 5 mm wywrotka do transportu
ztomu i innych produktéw do recyklingu D-TEC
Flexliner o pojemnos$ci 57 m3 w wersji
podstawowej wazy tylko 7400 kg

SAMOCHODY SPECJALNE
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Systemy hakowe Hiab z rodziny
Multilift Ultima to rozwigzania dosko-
nale sprawdzone w branzy gospodarki
odpadami i recyklingu. Zaprojektowane
z my$la o operatorze, systemy te za-
pewniaja wydajnos¢, niezawodno$¢

i efektywnos¢

ten nie dotyczy transportu ztomu wytwa-
rzanego samodzielnie. Przewoznik ztomu,
wpisany do rejestru BDO, jest zobowigzany
odpowiednio przystosowac i oznakowac
pojazd, dysponowa¢ dokumentem potwier-
dzajgcym rodzaj przewozonych surowcow
oraz danymi zleceniodawcy wywozu.

Naczepa Bennes Marel STEELTRACK

to idealny pojazd do transportu ztomu i odpa-
déw przemystowych. Dzigki aluminiowemu
podwaoziu i skrzyni wykonanej z trudnoscieral-
nej stali klasy HB 450 wywrotka ma wysoka
odporno$¢ na uderzenia i $cieranie. Dzigki
dtugosci uzytkowej od 10,6 m do 12,4 m

i pojemnosci od 57 m3 do 67 m3 pojazd jest
dobrym wyborem do roztadunku ciezkiego
ztomu i odpadéw komunalnych
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huchome podog

— mozatka produktowa

Naczepy z ruchoma podtoga to pojazdy wszechstronne:

radza sobie z szeroka gama materiatéw sypkich, w tym

takze tymi, ktore trudno transportowac tradycyjnymi

metodami. Ta wszechstronnos¢ sprawia, zZe jest to cenny

atut w rolnictwie, budownictwie, gospodarce odpadami

1 innych gateziach przemystu.

a europejskim rynku naczep z ru-
chomag podtoga trendy wyzna-
czane sg przez producentow z kra-
jow Beneluksu, oni tez majg najwigksze
udziaty rynkowe w tej grupie produkto-
wej. Wsréd lideréw rynku wymienié
mozna takie firmy, jak Knapen Trailers,
Kraker Trailers czy STAS. Oczywiscie
obecni sg takze wielcy i nieco mniejsi
producenci z szeroko rozumianej branzy
naczepowej, np. Bodex, Fliegl, Legras
(Grupa Benalu), Reisch, Schwarzmdiller,
Wielton, TMT Tanks & Trailers.
Proponujemy subiektywny przeglad
najciekawszych rozwigzan (kolejnosc
alfabetyczna), ktéore — mamy nadzieje
— zaprezentujg cho¢ w minimalnym za-
kresie r6znorodno$¢ rozwigzan dostep-
nych na rynku.

Bodex

Firma BODEX ma szeroka oferte na-
czep z ruchoma podloga — najwieksza
popularnoscia cieszg sie standardowe
ruchome podiogi ze sztywnymi bokami
o kubaturze 90 m3. Wtasnie w tym po-
jezdzie producent wprowadzit w ostat-
nim roku zmiany w konstrukcji pojazdu,
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dzieki czemu waga pojazdu zaczyna sie
od 7200 kg w zaleznosci od wybranej
konfiguracji. BODEX oferuje réwniez
naczepy o kubaturze nawet 96 m3 oraz
mniejsze produkowane typowo na zamo-
wienie i zaczynajace sie juz od 40 m3.
W przypadku tych ostatnich klient ma
mozliwo$¢ wyboru dtugosci oraz wyso-
kosci tadunkowej, jaka go interesuje.

0Od wielu lat firma BODEX posiada
w swojej ofercie naczepy z ¢wiartkowymi
drzwiami bocznymi, ale nowoscig i rzad-
koscig na rynku jest naczepa z drzwiami
bocznymi bez sztywnego stupka s$rod-
kowego. W tym rozwigzaniu stupek jest
odpinany i mozna go przesunac¢ na koniec
pojazdu, dzieki czemu otrzymuje sie duza
przestrzen otwartg umozliwiajacg zatadu-
nek dtugich elementéw. Dodatkowo w tej
wersji istnieje mozliwo$¢ podniesienia
obrzeza gérnego nad drzwiami o 250 mm,
co takze ulatwia zatadunek.

BODEX ma szeroka oferte naczep z ruchoma
podioga — najwieksza popularnocig ciesza sie
standardowe ruchome podtogi ze sztywnymi
bokami o kubaturze 90 m3

Ciekawym rozwigzaniem jest uniwersalna naczepa
z ruchoma podtoga wyposazona w drzwi boczne
bez $rodkowego stupka

© D. Piernikarski
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Wylacznym dystrybutorem
naczep Kraker K-Force

w Polsce jest TrailerTec
Polska. Firma oferuje wy-
najem naczep, komple-

ksowo realizuje naprawy

Ruchome podtogi BODEX wyposazone
sg w system Cargo Floor, ktéry firma
uwaza za najbardziej godny zaufania.
W ofercie sg rowniez ruchome podlogi
wyposazone w system wydmuchu oraz
w tzw. bagger stuzacy do roztadunku ki-
szonki do rekawoéw. Producent umozliwia
klientom zastosowanie systemow skretu
osi, wybdr koloréw oraz oklejenie naczep
reklamg przed wyjazdem z fabryki. Po-
Iaczenie dopracowanych rozwigzan kon-
strukcyjnych z elastycznoscig i konkuren-
cyjna ceng sprawia, ze pojazdy BODEX
coraz czesciej znajduja sie w kregu zain-
teresowania czotowych firm na rynku.

Kraker Trailers

Podstawowym modelem w ofercie
Kraker Trailers jest naczepa K-Force 2.0.
To uniwersalna naczepa z ruchoma pod-
toga o pojemnosci 92 m3. Jest przysto-
sowana do transportu kazdego rodzaju
tadunku i co za tym idzie — nic nie jest
jej straszne: produkty rolne, materiaty
spaletyzowane, bigbagi, odpady, pro-
dukty recyklingu czy tez materiaty ciezkie
jak ztom czy kruszywo. Naczepy K-Force
mozna dostosowac na wiele sposoboéw
— poczawszy od modelu Agri, ktéry moze
by¢ nizszy, krotszy i bardziej odpowiedni
dla rolnikéw, po skretne osie i automa-
tycznie sktadane plandeki dachowe dla
uzytkownikow, ktérym zalezy na zopty-
malizowaniu czasu pracy kierowcy. Oferte
dopetnia K-Force SideDoors ze sktadanag
lewa $ciang boczng, ktéra mozna wyko-
rzystac réwniez do transportu dtugich lub
niepodzielnych ladunkéw. Model ten wy-
posazony jest w 2 zestawy drzwi bocznych
oraz podnoszony profil gérny umozliwia-
jace tatwy za- i roztadunek. >

powypadkowe, prowadzi
sprzedaz czes$ci zamien-
nych z magazynu central-
nego Kraker Trailers

na Polske, Litwe, Czechy,
Stowacje i wschodnia
cze$¢ Niemiec

) Trailer/ec g

() +48 605204208

-

Ruchoma podioga
Kraker K-Force Side
Doors ma sktadana
lewg Sciane boczna,
co pozwala na prze-
wozenie diugich

lub niepodzielnych
tadunkéw

reklama

© Kraker Trailers

PRODUCENT NACZEP CIEZAROWYCH
PL 97-420 Szczercow, ul. Tenusa 1
tel.: +48 44 631 82 81

e-mail: bodex@bodex.com.pl
www.bodex.com.pl

Naczepa wywrotka

Naczepa wywrotka
aluminiowa

stalowa HALFPIPE

Naczepa z ruchomg
togg z otwieranym
iem i przesuwnym

stupkiem

Naczepa z ruchomg
podtoga

Naczepa
z wydmuchem

Naczepa

Naczepa wywrotka
do przewozu drobiu

stalowa do ztomu

MNaczepa burtowa
z dzwigiem HDS
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> Kraker K-Force to konstrukcja bazu-
jaca na rozwigzaniach, w ktérych gotowe
moduly sg potgczone ze sobg za pomoca
$rub lub $rubonitéw. Elementy te sg za-
ciskane specjalnymi narzedziami potgczo-
nymi z nadzorujacym systemem kompu-
terowym. Rama naczepy wykonana jest ze
stali klasy S700, dzieki czemu mozna bylo
zastosowac elementy o cienszych prze-
krojach, zmniejszajgc ich mase bez utraty
wymaganej wytrzymatosci. Standardowym
zabezpieczeniem aktykorozyjnym jest cyn-
kowanie w procesie mikrogalwanizacji.
Duza sztywno$¢ nadwozia pozwala na
zastosowanie ramy skréconej w czesci tyl-
nej pojazdu, z kolei z przodu wystarczaja
wzmocnienia niezbedne do zamocowania
wymiennej plyty slizgowej wraz ze sworz-
niem krélewskim. Jedynie w naczepach
K-Force z otwieranymi $cianami bocznymi
stosowana jest rama podiuznicowa na catej
dtugosci pojazdu. Podlogi naczep K-Force
sg wsparte poprzecznie gesto rozstawio-
nymi profilami w ksztatcie litery H. Taka
konstrukcja umozliwia bezproblemowy
wjazd wézkiem widtowym do wnetrza na-
czepy. Usztywniona tylna czes¢ pojazdu
jest dodatkowym wsparciem podlogi.
Producent bazuje na kompletnych
systemach ruchomych podiég Cargo
Floor. Stosowane sg podlogi sktadajace
sie standardowo z 21 paneli aluminio-

wych, ktore w zaleznosci od zastosowa-

© legras

Legras samodzielnie
produkuje deski
podiogowe réznych
typbéw — s3 one kom-
patybilne z napedami
hydraulicznymi
wszystkich marek
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nia moga mie¢ rézne grubosci, rézny
ksztalt plaszczyzny zewnetrznej i r6znia
sie takze nosnoscig. Do transportu 1zej-
szych materialéw proponowane sg pod-
logi sktadajace sie z 15 paneli.

legras

Naczepa z ruchoma podtogg Legras
FMA przeznaczona jest do transportu
towardw sypkich, paletyzowanych, odpa-
déw komunalnych i zielonych, biomasy,
torfu i innych produktéw objetosciowych.
W ofercie producenta znajduja sie wersje
naczep o pojemnosci od 70 m3 do 97 m3.
Zamawiajgcy ma do wyboru 2 wersje
podwozia: rame o pelnej dlugosci lub
podwozie samonosne z ramg do ndg
podporowych. Ramy zabezpieczane sa
w standardowym procesie ocynku zanu-
rzeniowego, a w wersji premium metoda
metalizacji (ocynk natryskowy + malo-
wanie). Wsréd elementéw wyposazenia
dodatkowego znajduja sie m.in. szyny do
mocowania drazkéw zabezpieczajacych
umieszczone po wewnetrznej stronie
$cian bocznych czy listwy z podwyzszong
szczelnoscia ze specjalnymi rynnami ocie-
kowymi i zbiornikiem na ptyny dla tadun-
kéw mokrych. W opcji dostepne sg tez
drzwi ze schowanymi pretami na tama-
nych zawiasach dajgce pelen przeswit
przestrzeni tadunkowo / roztadunkowe;.

I|/I
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W naczepach Legras stosowany jest
naped hydrauliczny Cargo Floor CF500.
Specjalne listwy — autorskiej konstruk-
cji producenta — charakteryzujg dodat-
kowe wzmocnienia w postaci pionowych
zeber, wplywajace na wyjatkowa odpor-
no$¢ na uderzenia punktowe. Specjalnie
zaprojektowane do tego teflony wyréznia
wysoka odpornos¢ na pekanie i wybija-
nie listew. Konstrukcja listwa + teflon
pracuje w trzech punktach co zapewnia
réwnomierne ich wycieranie. W zaleznosci
od przeznaczenia naczepe mozna wypo-
sazy¢ w jeden z kilku oferowanych typow
desek podlogowych konstrukcji Legras:
TYP7 do materiatéw okreslanych jako de-
likatne np. zboza czy zrebka lub TYP10
do towaréw agresywniejszych jak np. od-
pady aluminiowe, wspomniane wczesniej
leakproof do towaréw mokrych.

Standardowo naczepa FMA wyposa-
zona jest w plandeke zapinang na pasy.
Dostepna jest tez opcja szybkiego zapi-
nania bez paséw i automatyczny dach.
Ciekawym elementem jest portal tylny:
solidna i lekko pracujgca ostona swiatet
za ktérag znajduje sie plandeka zapobiega-
jaca przedostaniu sie podczas roztadunku
towaru za zderzak. Standardowo mon-
towane jest ucho holownicze oraz swiatta
LED. Naczepa seryjnie przystosowana
jest do montazu plandeki podiogowe;j.

Schwarzmiiller

Schwarzmiiller buduje naczepy z ru-
choma podlogg na aluminiowym pod-
woziu juz w wersji standardowej. Za-
stosowano przy tym krétkie podwozie
rozciggajace sie tylko do nég podporo-
wych. Pozwala to na zwiekszenie tadow-
nosci o ok. 500 kg w poréwnaniu z kon-
strukcja z konwencjonalng rama stalowa

© Legras
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Naczepy z ruchoma podtogg Schwarzmiiller juz w wersji
standardowej majg rame aluminiowg — masa wiasna
pojazdu w wersji standardowej (91 m3) to ok. 7,4 t

— masa wilasna pojazdu w wersji stan-
dardowej to ok. 7,4 t. Nadwozie ma kon-
strukcje stozkowa: wysokos¢ wewnetrzna
z przodu i z tylu sg rézne. Z przodu jest
to 2680 mm, z tylu 2780 mm. Pojemnos¢
tadunkowa to ok. 91 m3.

Nadwozie wykonane jest z profili alu-
miniowych o grubosci 30 mm standar-
dowo spawanych punktowo od wewnatrz.
Na zyczenie klienta profile $cian bocz-
nych moga by¢ catkowicie spawane we-
wnatrz. Sciane tylng tworza drzwi dwu-
skrzydlowe z pojedynczym zewnetrznym
zamkiem na skrzydio i dodatkowym
pneumatycznym zamkiem bezpieczen-
stwa, goérna poprzeczka odchylana jest
w prawo w kierunku jazdy.

Naczepa jest wyposazona w elek-
tryczny, rolowany dach Quick TOP, ktéry
kierowca obstuguje zdalnie z poziomu
podioza. To znacznie skraca czas zala-
dunku i roztadunku i nie wymaga od
kierowcy zmudnej i niebezpiecznej pracy
na platformie. Naczepa z ruchoma pod-
toga i ramag aluminiowa jest wyposazona
w system telematyczny Schwarzmiuller
SWIT LOCAL TRAC. Pakiet ten przesyta
w czasie rzeczywistym dane o lokaliza-
cji pojazdu, statusie ladunku i przebiegu.
Na wyswietlaczu w kabinie ciggnika kie-
rowca moze mie¢ dostep do takich in-
formaciji, jak np. ci$nienie w ogumieniu
i obcigzenie osi.

W naczepie pracuje hydraulicznie
przesuwana ruchoma podtoga Cargoflor
z systemem 21 desek o Sredniej nosnosci
z profili o grubosci 8 mm i szerokosci
200 mm. Podloga w czesci tylnej jest

Nadwozie naczep
Schwarzmiiller wyko-
nane jest z profili alu-
miniowych o grubosci
30 mm standardowo
spawanych punktowo
od wewnatrz — na zy-
czenie klienta profile
$cian bocznych moga
by¢ catkowicie spa-
wane wewngtrz

wzmocniona 4 dodatkowymi poprzecz-
kami. Jednostka sterujgca podloga znaj-
duje sie w wodoszczelnej obudowie, w ze-
stawie znajduje sie pilot z 10-metrowym
kablem. W tadowni zainstalowana jest
ruchoma Scianka dzialowa z rolowana
plandeka. W profilu konnicowym podlogi
znajduje sie 15 par 2-punktowych wspor-
nikéw mocujgcych. Scianke dziatowsa
z profili aluminiowych mozna przesuwac
wzdluz catej dtugosci naczepy.

| TECHNIKA |

W wyposazeniu opcjonalnym znaj-
duje sie m.in. przygotowanie do trans-
portu odpadéw, hydraulicznie rozkladany
dach nozycowy z rama dachowa i plan-
deka z tworzywa sztucznego, zwijana
pneumatycznie plandeka zabezpieczajgca
podtoge. Ruchoma podtoge Schwarzmul-
ler z rama aluminiowg mozna takze do-
posazy¢ w 4 ocynkowane szyny rolkowe
do palet, zlicowane z ruchomag podtoga,
do zatadunku i roztadunku papieru w ro-
lach, a takze 13 par zagtebionych pierscieni

do mocowania tadunku.

© Schwarzmiiller

STAS

Naczepa z ruchoma podiloga STAS
BioStar to pojazd skierowany przede
wszystkim do odbiorcéow z segmentu
agro. Mozna w niej przewozi¢ biomase,
drewno, produkty rolne, nawozy, palety,
big-bagi i papier. Naczepa STAS BioStar
stanowi optymalne polgczenie lekkosci
i wytrzymatosci, z duza dbatoscia o szcze-
g6ty i wykonczenie. >

Naczepa z ruchomg podtogg STAS BioStar ma pojemnos¢ od 70,2 m3 do 93,5 m3
i jest to pojazd skierowany przede wszystkim do odbiorcéw z segmentu agro
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© PIM Polska

Polskim dystrybutorem naczep z ruchoma
poditogg marki STAS jest firma PTM Polska

> Model oferowany jest w kilku wa-
riantach. Skrzynia tadunkowa moze mie¢
objetos¢ od 70,2 m3 do 93,5 m3, wyso-
ko$¢ sprzegu moze wynosi¢ od 1050 mm
do 1250 mm i od tego uzalezniona jest wy-
sokos¢ wewnetrzna z przodu i z tylu na-
czepy. Przyktadowo: dla sprzegu 1050 mm,
w zaleznosci od objetosci, wysokos¢ we-
wnetrzna z przodu zawiera sie w prze-
dziale 2100-2751 mm, z tylu jest to
2100-2843 mm.
Standardowo naczepe wyposaza sie
w 21 desek podiogowych. Opcja jest
gtadka podioga Cargofloor Dura Floor
o grubosci 7 mm — podtoga ta nosi ozna-
czenie 7/112 XD ,, X-treme Durable”. Mimo
mniejszej grubosci deski podlogowe maja
wytrzymatos¢ niemal tak wysoka jak deski
10 mm. W efekcie pozwala to zmniejszy¢
mase naczepy o 250 kg. Dostepna jest
réwniez podioga CargoFloor o 15 listwach
o szerokosci 156 mm — zastepuje ona sto-
sowane rozwigzanie w postaci 21 listew
o szeroko$ci 112 mm. Taka podtoga jest
1zejsza i szybsza w montazu. Pod kon-
cami listew podtogowych stosowane jest
wzmocnienie ze stali nierdzewnej. Pro-
wadnice sitownikéw Cargofloor maja
wzmocniong konstrukcje.

Naczepa TMT Scrigno Intermodal
to 4 korzys$ci w jednym produkcie:
mozliwosci wykorzystania w trans-
porcie intermodalnym, o$ elek-
tryczna z generatorem pradu, tech-
nologia Smart Trailer i catkowite
otwarcie drzwi bocznych po obu
stronach pojazdu
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Nadwozie montowane jest na wytrzy-
matej ramie aluminiowej, ktéra w czesci
tylnej jest wzmacniana, aby umozliwié¢
wijazd woézkéw widlowych. Stabilnosé
i wytrzymatos¢ konstrukcji nadwozia
zwiekszajg takze wzmacniane goérne pro-
file Scian bocznych.

Wsréd elementéw wyposazenia sto-
sowanych w ruchomych podtogach STAS
warto wspomniec¢ o leju do roztadunku
zboza, ktéry zostatl zintegrowany z pro-
giem naczepy. Belka nad drzwiami otwie-
rana jest z dotu, co zwieksza bezpieczen-
stwo kierowcy. Konstrukcja wewnetrznych
pokryw drzwi zmniejsza nacisk przewo-
zonego tadunku. W opcjach jest dach STAS
Fast Click System — zapinanie dachu od-
bywa sie manualnie bez paséw, jest row-
niez wersja automatyczna zwijana silni-
kiem elektrycznym do boku — jest to system
Overquick Cramaro. Doposazajac ruchoma
podioge STAS, mozna zdecydowac sie na
elektrycznie podgrzewana plandeke pod-
fogowa lub ruchoma Sciane — zamiast wers;ji

podwieszonej na wozkach u gory.
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TMT International

TMT International, wioski producent
pojazdéw zbiornikowych i naczep z rucho-
ma podloga, zaprezentowat w ubiegltym
roku model TMT Scrigno Intermodal, przy-
stosowany do wykorzystania w transpor-
cie intermodalnym (wersja huckepack).

Oproécz wszechstronnosci zastoso-
wania, ktéra przektada sie na wieksza
wydajnos¢ logistyczng, nowa naczepa
TNT pozwala na osiggniecie autonomii
w zakresie za- i roztadunku. Pojazd nie
musi miec¢ polgczenia z ciggnikiem siodto-
wym, aby mozliwe bylo uruchomienie
systemu ruchomej podtogi. Pozwala to
przezwyciezy¢ gtéwna trudnos¢ typowa
dla transportu intermodalnego, jaka jest
zagwarantowanie kompatybilnosci uktadu
zasilania miedzy ciggnikiem a naczepa.
Innowacyjny charakter naczepy polega
na potgczeniu 4 korzysci w jednym pro-
dukcie: mozliwosci wykorzystania w trans-
porcie intermodalnym, osi elektrycznej
z generatorem pradu, technologii Smart
Trailer i wszechstronnosci uzytkowania
dzieki catkowitemu otwarciu drzwi bocz-
nych po obu stronach pojazdu.

Srodkowa 0§ zostala zastgpiona osig
elektryczng SAF wyposazong w genera-
tor pradu, ktéry umozliwia rekuperacje
energii i jej zamiane na energie elek-
tryczng. Zgromadzona w akumulatorze
energia jest wykorzystywana przez sil-
nik elektryczny (20 kW mocy ciagtej)
napedzajacy pompe hydrauliczng sys-
temu ruchomej podtogi. Pozwala to na
autonomiczng prace podczas zatadunku
i roztadunku bez koniecznosci korzysta-
nia z ciggnika.

© TNT International
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Jedna z najwazniejszych
cech konstrukcyjnych
ruchomej podtogi TMT
Scrigno Intermodal jest
brak kolumny na $cianie
bocznej: uzyskano
catkowite boczne
otwarcie wynoszace
12,3 mi ciggta wyso-
ko$¢ zatadunku 2,57 m

Naczepa zapewnia catkowite boczne
otwarcie wynoszace 12,3 m i ciaggta wy-
sokos¢ zatadunku 2,57 m. Istotne przy
tym jest to, ze zrezygnowano z kolumny
na Scianie bocznej. Pozwala to na latwy
zatadunek i roztadunek materiatu diuz-
szego niz 6,3 m. Nie jest to mozliwe
w rozwigzaniach z drzwiami bocznymi
o diugosci 2 x 6,3 m, poniewaz w potowie
dlugosci naczepy musiata znajdowac sie
centralna kolumna wspierajaca i usztyw-
niajgca strukture nadwozia.

W naczepie wykorzystano technologie
Smart Trailer — system zdalnego moni-
torowania i sterowania za posrednictwem
platformy internetowej i/lub aplikacji mo-
bilnej. Smart Trailer pozwala na przesy-

tanie, odczyt i analize danych telemet-
rycznych, takich jak np. potozenie pojazdu,
predkos¢, obcigzenie osi. Udostepniane

Wielton Moving Floor
Master o pojemnosci

92 m3 to wszechstronny
pojazd przeznaczony

do transportu tadunkéw
drobnicowych, od paczek
i towardw spaletyzowa-
nych po materiaty sypkie

| TECHNIKA |

sg réwniez parametry, takie jak np. status
zamkniecia tylnych drzwi, stan dachu,

poziom ci$nienia oleju w systemie rucho-
mej podiogi. Zdalne sterowanie pozwala
np. na aktywacje systemu ruchomej pod-
togi lub zgode na otwarcie tylnych drzwi.
System ten jest wyposazony w akumu-
lator buforowy, ktéry gwarantuje jego
dziatanie nawet bez zasilania elektrycz-
nego z ciggnika.

TMT International ocenia, ze nowy
pojazd jest w stanie zapewni¢ redukcje
kosztéw operacyjnych o 55% i kosztow
zewnetrznych o 92%, 4-godzinng auto-
nomie podczas operacji zatadunku/roz-
fadunku, oszczednos$¢ paliwa, wzrost wy-
dajnosci i redukcje emisji COp do 94%
dzieki wykorzystaniu transportu intermo-
dalnego w potgczeniu z oszczedno$ciami
zapewnionymi przez o$ elektryczna.

W zmodernizowanej
naczepie Wielton
Moving Floor Master
zastosowano system
Cargo Floor z profi-
lami aluminiowymi
w liczbie 21 lub 24

0 grubosci 6 mm,

8 mm lub 10 mm

SAMOCHODY SPECJALNE |

\Vielton

Wielton wtasnie modernizuje swoje
naczepy z rodziny Moving Floor Master.
Nowe modele zostang premierowo po-
kazane na wrze$niowych targach EKO
LAS. Moving Floor Master to wszech-
stronny pojazd przeznaczony do trans-
portu tadunkéw drobnicowych, od paczek
i towaréw spaletyzowanych po materiaty
sypkie. Przesuwanie tadunku w wybranym
kierunku jest mozliwe dzieki zastosowa-
niu systemu Cargo Floor skladajgcego sie
z zestawoOw listew podlogowych. W za-
leznosci od preferencji klient ma do wy-
boru profile aluminiowe w liczbie 21 lub
24 o grubosci 6 mm, 8 mm lub 10 mm.

W naczepie zastosowano rame szczat-
kowa wykonang ze stali SSAB Strenx
S700MC oraz przesuwng Sciane przed-
nig. Wewnetrzna dtugos¢ podtogi uzyt-
kowej wynosi 13,4 m, natomiast wyso-
ko$¢ wewnetrzna to 2,72 m. Naczepa
o niskiej masie wilasnej wynoszacej od
7200 kg i pojemnosci 92 m3 moze trans-
portowac jednoczesnie 33 europalety. Na-
czepa Wielton Moving Floor Master moze
zosta¢ wyposazona zaré6wno w prawe,
jak i lewe drzwi boczne o szerokosci
6200 mm kazde.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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Dariusz Prernikarski

Pod koniec maja firma
MAN Truck & Bus Polska
przygotowata dynamiczna
prezentacje modeli MAN
TGE Next Level. Czas

na relacje z tego cieka-

wego wydarzenia.

ydarzenie mialo miejsce na

Autodromie 4x4 w Wtoscie-

jewkach, gdzie w warunkach
jazdy terenowej zaprezentowane zostaty
najnowsze pojazdy MAN TGE Next Level
znapedem 4x4. Z kolei w ODTJ Akade-
mia Kierowcy w miejscowosci Miedzy-
chéd mozna bylo sprawdzi¢ systemy
wspomagajace parkowanie réwnolegte,
a w wys$cigu réwnoleglym poréwnac
dynamike rozpedzania TGE z silnikiem
o mocy 177 KM i 205 KM. Dla wielu
niespodzianka byt przejazd pod okiem in-
struktora cigzaréwka MAN TGX 18.510
ze szkoly jazdy MAN ProfiDrive.
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W pokazach na Autodromie 4x4
w Wiosciejewkach wziglo udziat
az 17 pojazdéw MAN TGE 4x4
w réznych konfiguracjach wypo-
sazenia i nadwozia. Do dyspozy-
cji byly furgony, pojazdy z zabu-
dowa brygadowa, podwozia

z pojedynczg i podwdjng kabing,
a takze modele z fabrycznymi
zabudowami skrzyniowymi

MAN TGE 4x4 moze stanowi¢ idealng baze dla pojazdéw przeznaczonych dla branzy
budowlanej i komunalnej, a takze sprawdzi sie w zastosowaniach specjalnych, takich
jak np. samochody pogotowia energetycznego czy pojazdy stuzb mundurowych

| Transport — Technika — Biznes
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TGE Next Level ma catkowicie przeprojekto-
wang deske rozdzielczg z umieszczonym cen-
tralnie wy$wietlaczem dotykowym. Cyfrowy
zestaw wskaznikéw daje kierowcy szerokie
mozliwosci dostosowywania ukfadu i rodzaju
wys$wietlanych informacji

MAN TGE — historia Sukcesu

Od wprowadzenia modelu TGE na
rynek w 2017 r. polski firma MAN Truck
& Bus Polska odnotowuje staly wzrost
wolumenu sprzedazy i udziatéw ryn-
kowych. W pierwszym roku sprzedazy
do klientéw trafito 107 pojazdéw, plan
na rok 2025 zaktada sprzedaz na pozio-
mie 1600 szt. Przez 8 lat, w okresie
2017-2024, do klientow trafito juz 8160
samochodéw MAN TGE. W biezacym
roku od stycznia do kwietnia dostar-
czono juz 399 pojazdéw — jest to o 79%
wiecej niz w analogicznym okresie roku
2024. Jak wida¢, MAN TGE odniést na
rynku polskim duzy sukces.

Co za nim stoi? Oprocz jakosci wy-
konania (np. 12-letnia gwarancja na za-
bezpieczenie antykorozyjne nadwozia)
i przyzwoitych osiggéw decydujacym
czynnikiem sktaniajgcym do zakupu TGE
jest to, ze pojazd ten swéj rodowdd wy-
wodzi z samochodéw ciezarowych. To
w szczegolnosci dotyczy gestosci sieci
serwisowej (7 serwiséw wiasnych oraz
27 partnerskich), jej wysokiej jakosci
obstugi oraz typowej dla segmentu cie-
zarowego rozbudowanej oferty okoto-
produktowej obejmujacej np. kontrakty
serwisowe i finansowanie leasingiem
fabrycznym MAN Financial Services.

By¢ moze wplyw na decyzje zakupowe
ma réwniez to, ze samochody MAN TGE,

podobnie jak ciezaréwki i autobusy, po-
chodzi z Polski — jest bowiem produkowa-
ny w fabryce Volkswagena we Wrzesni,
gdzie powstajg rowniez modele Crafter.
MAN TGE to obecnie 69 wersji pojazdu
bazowego, praktycznie nieograniczona

liczba wersji zabudéw.

Trawersowanie,
utrata przyczep-
nosci jednego

z kot — w TGE takie
problemy naped
4x4 ze sprzegtem
Haldex rozwigzuje
(YA
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Wprowadzony na rynek wiosng 2024 r.
MAN TGE Next Level otrzymat ulep-
szone systemy bezpieczenstwa czyn-
nego i biernego, wzbogacono tez wypo-
sazenie kabiny. Zastosowano réwniez
nowe standardowe funkcje dla kierowcy:
MAN SmartLink, cyfrowy zestaw wskaz-
nikow, Keyless Go, pojawil sie elektro-
niczny hamulec postojowy i przepro-

jektowano wielofunkcyjng kierownice.
Zwiekszono takze cyberbezpieczenstwo
architektury elektroniczno-informatycz-
nej pojazdu oraz uatrakcyjniono wyglad
zewnetrzny, wprowadzajac nowe detale
wykonczenia. Kolejng nowoscig byta moz-
liwos¢ bezprzewodowej aktualizacji opro-
gramowania. W MAN TGE Next Level
dostepna jest takze cyfrowa ustuga MAN >
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> ServiceCare do zarzadzania obstuga i na-
prawami, ktéra zapewnia ptynng komu-
nikacje pomiedzy operatorem pojazdu
a warsztatem.

W uktadzie napedowym bazowa jed-
nostka jest 2-litrowy turbodotadowany
silnik wysokoprezny. Jest mozliwos¢ wy-
boru pomiedzy manualng a 8-biegowa
automatyczng skrzynig biegéw. Standar-
dowo dostepne sa teraz 4 poziomy mocy:
103 kW (140 KM), 120 kW (163 KM),
130 kW (177 KM) oraz od niedawna naj-
mocniejszy wariant silnikowy o mocy
151 kW/205 KM.

Uterenowiony dostawczak

MAN TGE z napedem 4x4 zaréwno
w wersji furgon, jak i z r6znego rodzaju
zabudowami specjalistycznymi moze
stanowic idealng baze dla pojazdow prze-
znaczonych dla branzy budowlanej i ko-
munalnej, a takze sprawdzi sie w za-
stosowaniach specjalnych, takich jak np.
samochody pogotowia energetycznego
czy pojazdy stuzb mundurowych.

Naped 4x4 stosowany w samocho-
dach MAN TGE 4x4 bazuje na sprzegle
Haldex 5. generacji, takze z mozliwoscia
blokady mechanizmu réznicowego. Roz-
wigzanie to jest bardzo przyjazne dla
kierowcy, nie wymaga specjalnych umie-

Cho¢ TGE 4x4 nie jest samochodem skon-
struowanym z myslg o jeZdzie terenowej, to
nawet przy prébach na tzw. wykrzyzowanie
osi radzit sobie bez problemaéw
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jetnosci w zakresie obstugi napedéw,
kazdy kierowca jest w stanie czerpac ko-
rzysci z obecnosci napedu na wszystkie
kola oczywiscie przy minimum wiedzy
niezbednej do skutecznej i bezpiecznej
jazdy w terenie.

Staly naped na wszystkie kota jest
zapewniany przez przekladnie katowa
montowang w samochodach z napedem
na przednig o$. Za przenoszenie napedu
na o$ tylng odpowiada sprzegto wielo-
plytkowe Haldex, wyrdzniajace sie wy-
soka precyzja dziatania, kompaktowa
budowsq i niewielka waga — mozna by po-
wiedzie¢, ze to wtasnie Haldex ,,robi ro-
bote” w terenie. Dzigki niemu naped na
wszystkie kota w TGE 4x4 mozna nazwac
,inteligentnym”, poniewaz reaguje na
aktualna sytuacje podczas jazdy i akty-
wuje sie automatycznie.

Ten uktad napedu na wszystkie kota
uwzglednia wiele parametréw zbiera-
nych przez czujniki pojazdu. Sterownik
sprzegta Haldex otrzymuje dane poprzez

Transport—Technika = Biznes

A

magistrale CAN i wspolpracuje ze wszyst-
kimi systemami wspomagajacymi jazde,
takimi jak ABS, ESP i ASR. Oznacza to,
ze np. w przypadku zadziatania systemu
ESP lub wykrycia poslizgu na przednich
kotach moment obrotowy moze zostac
plynnie przeniesiony od zera do 100%
na os tylna.

Elastyczny podziat momentu obro-
towego stuzy nie tylko trakcji, lecz takze
moze pozytywnie wplynac na dynamike
jazdy. Jesli pojazd 4x4 porusza sie po
podlozu utwardzonym, naped na wszyst-
kie kota jest nieaktywny i kierowca moze
korzystac¢ ze wszystkich zalet napedu
na przednig o$: TGE zapewnia wéwczas
bardzo dobrg, ptynng charakterystyke
jazdy oraz zuzycie paliwa typowe dla
samochodéw z napedem przednim.

Dzieki potgczeniu napedu na przed-
nig o$ ze sprzegtem Haldex podwozie
TGE nie ma zadnych ograniczen pod
wzgledem przeswitu podtuznego, a do-

stepna wysokos¢ przestrzeni ladunkowej

MAN TGE 4x4 tatwo zjezdza

z pochyto$ci nawet w nieréwnym
terenie nieutwardzonym:
skuteczne hamulce i system
kontroli predkosci zjazdu zwigk-
szajg poziom bezpieczenstwa



i wysokos¢ krawedzi zatadunku réwniez
pozostaje bez zmian — jest identyczna jak
w wersjach z napedem tylnym. Naped na
wszystkie kota daje o sobie zna¢ przez
niewielkie zwigkszenie ciezaru wlasnego
pojazdu. Naped na wszystkie kota jest do-
stepny w wersji fabrycznej w potgczeniu
ze skrzynig biegéw o 6 przetozeniach lub
8-biegowa skrzynig automatyczng. Ta
ostatnia zapewnia wysoki poziom komfor-
tu, zwlaszcza podczas jazdy po miescie.

Dzigki wigczanej w razie potrzeby blo-
kadzie mechanizmu réznicowego na osi
tylnej (opcja) MAN TGE 4x4 zapewnia
doskonatg trakcje podczas jazdy w trud-
nym terenie. Jest réwniez przydatny na
wiekszych spadkach system kontroli
predkosci zjazdu. Tym samym mozna
bez problemu dojechac wraz z tadunkiem
w miejsca nieosiggalne dla samochodow
z napedem na tylne lub przednie kota.

'l '/€

Z przodu zastosowano niezalezne za-
wieszenie kot (kolumna MacPhersona),
z tylu jest o$ sztywna na resorach piéro-
wych. Taka konfiguracja umozliwia bez-
pieczne i wygodne manewrowanie po
drogach nieutwardzonych, na szosie za-
pewnia bardzo dobre wiasciwosci jezdne.
Przyczynia sie do tego progresywna cha-

TGE 4x4 w wersji furgon ma ponad 1000 kg tadownosci, 3 t uciggu i wyrafinowane
wyposazenie; na autostradzie mocny silnik i dobrze skonfigurowany ukiad przeniesienia
napedu pozwalajg na rozwiniecie predkosci do 170 km/h

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Naped na wszystkie kota wypada bardzo przekonujaco;
warto$¢ dodana w postaci wyzszej stabilno$ci jazdy

w poréwnaniu z czystym napedem na przednie kota jest
réwniez argumentem za wyborem TGE 4x4

Dzigki potaczeniu napedu na przednig o$ ze sprzegtem Haldex
podwozie TGE nie ma zadnych ograniczen pod wzgledem prze-
$witu podiuznego, pomagajg w tym takze spore katy natarcia
i zej$cia — przejazd przez rampe odbyt sie bez probleméw

rakterystyka resoréw, stabilizatory na obu
osiach oraz duza sztywno$¢ ramy i nad-

wozia. Oczywiscie na wiekszych nieréow-
nosciach czy w koleinach nalezy zachowac
ostrozno$¢, pamietajac, ze poruszamy
sie nie samochodem terenowym, ale do-
stawczym z napedem na wszystkie kota.
Uktad kierowniczy ze wspomaganiem
elektromechanicznym zapewnia pewne
kierowanie pojazdem.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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Autonomiczny Karsan e-AlAK
na uncach Arhﬂn Dariusz Pierikarski

14 sierpnia br. autonomiczny autobus Karsan

Autonomous e-ATAK po raz pierwszy wyruszyt na ulice

szwajcarskiego miasta Arbon. Przedstawiamy krotka

relacje z tego interesujacego wydarzenia.

arsan Autonomous e-ATAK to

pierwszy w Szwajcarii autono-

miczny pojazd transportu pub-
licznego. Od jesieni 2025 r. bedzie krazy¢
po ulicach miasta Arbon nad Jeziorem
Bodenskim, a jego operatorem bedzie
Eurobus Ostschweiz. Autobus, ktéremu
nadano nazwe ARTOUR, zostat zaku-
piony przez TGA (Stowarzyszenie Tech-
niczne Arbon) na potrzeby projektu SCCL
(Self Controlled City Liner).
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W uroczystej inauguracji tego inno-
wacyjnego projektu wzieli udziat przed-
stawiciele wladz regionalnych i miej-
skich, Federalnego Urzedu Drogowego
FEDRO i Federalnego Urzedu Transportu,
licznie przybyli réwniez partnerzy pro-
jektu TGA SCCL ze strony miasta Arbon
i Eurobus Ostschweiz. Obecny byt takze
konsul generalny Republiki Turcji w Zu-
rychu Fazli Corman, dyrektor generalny
Karsan Okan Bas, Ali Ufuk Peker — dy-
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Karsan Autonomous
e-ATAK ARTOUR to
pierwszy w Szwaijcarii
autonomiczny pojazd
transportu publiczne-
go. Od jesieni 2025 r.
bedzie krazy¢ po uli-
cach Arbon, a jego
operatorem bedzie
Eurobus Ostschweiz

rektor generalny firmy ADASTEC bedacej
partnerem technologicznym oraz przed-

stawiciele firmy HCI — autoryzowanego
partnera handlowego Karsan w Szwaj-
carii. W ceremonii uczestniczyli réwniez
przedstawiciele mediéw. Centralnym
punktem wydarzenia byt demonstracyj-
ny przejazd autobusem e-ATAK ARTOUR
— oczywiscie w trybie autonomicznym.
W pierwszej fazie projektu pojazd ten
bedzie mie¢ na pokladzie swojego kie-
rowce, ktérego zadaniem bedzie jednak
wylgcznie nadzor nad prawidlowa praca
wszystkich systeméw. W drugiej fazie pro-
jektu ma nastgpi¢ osiggniecie waznego
strategicznego kamienia milowego po-
przez wdrozenie technologii teleoperacji
— jazdy nadzorowanej zewnetrznie, bez
obecnosci kierowcy w pojezdzie. Trwaja
obecnie prace przygotowawcze zwigza-
ne z przystosowaniem infrastruktury,
a wdrozenie funkcji teleoperacji plano-
wane jest na koncéwke 2026 r. Auto-
nomiczny Karsan e-ATAK przygotowuje



sie do wyjazdu na drogi w Szwajcarii, ale
pojazdy tego typu — w sumie jest ich 12
— zadebiutowatly juz na ulicach miast
w USA, Norwegii, Holandii, Turcji i Fin-
landii, kolejne wyjadg wkrétce na ulice
Mediolanu, Sztokholmu i Paryza.

Karsan e-ATAK ARTOUR

8-metrowy Karsan e-ATAK ARTOUR
moze przewozi¢ do 20 pasazeréw i w Arbon
bedzie poruszal sie z predkoscig ma-
ksymalng 30 km/h na trasie o dtugosci
2,5 km liczacej 9 przystankéw pomiedzy
historycznym centrum a nowym obsza-
rem mieszkalnym Saurer Werk 2. Aku-
mulatorowy naped elektryczny zapew-
nia zasieg do 300 km, wysokowydajny
silnik elektryczny generuje moc 230 kW
i moment obrotowy 2500 Nm.

ARTOUR w trybie autonomicznym bedzie po-
ruszal sie z predko$cig maksymalng 30 km/h,
akumulatorowy naped elektryczny zapewnia
zasieg do 300 km

Pojazd zostal wyposazony w czujniki
LiDAR rozmieszczone w réznych punk-
tach nadwozia. Odpowiadajg one za wy-
krywanie obiektow statych i ruchomych
w otoczeniu pojazdu, takich jak np. piesi,
rowerzysci, motocyklisci i inne pojazdy,
a takze za dokladnag identyfikacje poto-
zenia. ,Oczami” autonomicznego e-ATAK
sg kamery RGB i termowizyjne o wyso-
kiej rozdzielczosci, ktére wykrywaja ko-
lory i obiekty, klasyfikujg je i rozpoz-
naja informacje o pasach ruchu. Z kolei
system GNSS (Globalny System Nawi-
gacji Satelitarnej) stuzy do okreslania
doktadnych wspoéirzednych autobusu
podczas nawigacji.
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Okan Bas

prezes Karsan

- Odnoszac sie do doswiadczenia ope-

racyjnego zdobytego w ramach 13 réz-
nych projektéw realizowanych w 12
krajach, prezes Karsan, Okan Bags, powie-
dziat: ,JesteSmy zaangazowani w dalsza

transformacje swiatowej infrastruktury trans-

portowej dzieki naszym pojazdom elektrycznym i auto-

nomicznym, szczegolnie w Europie oraz w ksztattowa-

nie przysztej mobilnosci”. Okan Bas zauwazyl takze, ze
projekt w Arbon rozpoczyna ere wygodnego, przyjaznego
dla srodowiska i bezpiecznego transportu w Szwajcarii.

,,Wciaz osiggamy pionierskie wyniki dzieki Karsan Auto-

nomous e-ATAK. Teraz dokonujemy kolejnego waznego

przetomu w Arbon. Ten krajowy projekt pilotazowy po-

kazuje, ze autonomiczna mobilnosc nie jest juz roz-

Radar o zasiegu do 250 m jest jednym
z gtéwnych czujnikéw autonomicznego
autobusu Karsan e-ATAK i peini klu-
czowa role w informowaniu o koniecz-
nosci podjecia hamowania, dynamicz-
nym wspomaganiu kontroli predkosci
i §ledzeniu pojazdéw w oparciu o pred-
kos¢ poprzez pomiar odlegtosci obiek-
tow. Sg takze czujniki ultradZzwiekowe,
ktére wspomagajg wykrywanie obiek-
tow z bliskiej odlegtosci i odgrywaja klu-
czowa role w scenariuszach jazdy z niska
predkoscia. Nad obliczeniami poktado-
wymi kontrole sprawuje sterownik IMU,
ktéry w autonomicznym e-ATAK stuzy
do obliczania przyspieszenia, predkosci
i informacji o potozeniu.

Zastosowane zaawansowane rozwig-
zania technologiczne pozwalajg na poru-
szanie sie na 4. poziomie autonomii (wg
klasyfikacji SAE) — co oznacza, ze auto-
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wigzaniem na przysztosc, ale konkretnym rozwigzaniem

transportowym na dzis”.

Karsan e-ATAK
ARTOUR moze poru-
szaC sie na 4. pozio-
mie autonomii, co
0znacza samodzielng
jazde po zaplanowa-
nej trasie bez udziatu
kierowcy, choc ten,
ze wzgledu na obo-
wigzujgce przepisy,
musi znajdowac sie
w kabinie

bus moze jecha¢ samodzielnie po za-
planowanej trasie bez udziatu kierowcy.
Oczywiscie ze wzgledu na obowigzujace
przepisy na razie obecnos¢ kierowcy
nadzorujacego jego samodzielng jazde
jest konieczna.

Karsan Autonomous e-ATAK moze
osiggac¢ predkos¢ do 40 km/h w trybie
autonomicznym, w dzien i w nocy, w kaz-
dych warunkach pogodowych i wyko-
nuje wszystkie zadania kierowcy auto-
busu, takie jak zatrzymywanie si¢ na
przystankach, zarzadzanie procesami
wsiadania i wysiadania oraz sterowanie
sygnalizacjg Swietlng na skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych. Pojazd pewnie
porusza sie w ruchu ulicznym, zachowu-
jac maksymalng ostroznos¢ na przystan-
kach autobusowych, $wiattach i przej-
$ciach dla pieszych. Precyzyjnie okreslajac
swojq lokalizacje, autonomiczny e-ATAK >
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Za obserwacje otoczenia odpowiadajg
zaawansowane czujniki, takie jak LiDAR,
radar, kamery wysokiej rozdzielczo$ci
oraz czujniki ultradZwigkowe rozmiesz-
czone w réznych czesciach pojazdu

> oblicza ruch kazdego obiektu w swoim
otoczeniu ok. 20 razy na sekunde i za-
pewnia bezpieczng podroz.

Dane z autonomicznego e-ATAK sg
odczytywane on-line, a jego trasa moze
by¢ zdalnie zmieniana. Dzigki temu
w przypadku nietypowych utrudnien na
drodze mozna bezpiecznie zapewnic
wsparcie na skrzyzowaniach, przejsciach
dla pieszych czy sygnalizacji swietlne;j.
Dzigki ciggtej komunikacji z systemem
zarzgdzania pojazd moze by¢ réwniez
sterowany centralnie, zachowujac jed-
noczesnie autonomie.

Karsan Otomotiv

Karsan Otomotiv Sanayii ve Ticaret
to turecki producent samochodéw do-
stawczych i autobuséw z 59-letnim do-
Swiadczeniem. Jego 2 nowoczesne fab-
ryki ulokowane sg w miejscowosci Bursa.
Gléwna fabryka Karsan Hasanaga ma
zdolnos¢ produkcyjng okoto 20 tys. po-
jazdoéw rocznie.

Bedacy jedynym wielomarkowym
niezaleznym producentem pojazdéw
w tureckim przemysle motoryzacyjnym,
Karsan jest zaangazowany we wszystkich
segmentach transportu pasazerskiego,
opracowujac wraz z partnerami bizne-
sowymi i licencjodawcami pojazdy nowe
oraz rozwijajac produkty juz istniejace,
zgodnie z wizja bycia o krok przed kon-
kurencjg w przysztosci mobilnosci.

Obecnie pod wtasng markg produku-
je elektryczne autobusy miejskie e-JEST
oraz e-ATAK o dtugosci od 6 m do 18 m.
Model e-JEST zostat wprowadzony na ry-

66 | LIPIEC—SIERPIEN—WRZESIEN 2025

nek w 2018 r., z kolei e-ATAK pojawi sie
w 2019 r. W 2021 r. pokazano autono-
miczny autobus Autonomous e-ATAK,

ktéry byt pierwszym na Swiecie pojaz-
dem tego typu. Modele e-ATAK wypo-
sazone w wodorowe ogniwo paliwowe
pojawily sie w 2022 r.

Subiektywnie komentujac. . .

Jako uczestnik tej prezentacji po-
dziele sie komentarzem. Ogoélnie jestem
dos¢ sceptyczny wobec prognoz mowig-
cych o szybkiej ekspansji pojazdéw auto-
nomicznych na europejskich drogach
— zwlaszcza w tak specyficznym sekto-
rze, jakim jest transport miejski. Tech-
nologicznie jest to mozliwe, jednak wy-
daje sie, ze najwigksza bariere stanowig
obecnie przepisy prawne i — niestety
— brak zaufania do autonomicznych auto-
buséw ze strony ich przysztych uzyt-
kownikéw. Po wspanialtej prezentacji
w Arbon zaczynam jednak wierzy¢, ze
ten projekt (i jemu podobne) ma szanse
stac sie czyms trwatym. Przeciez postep
to takze innowacje bedace zaktéceniem
dotychczasowego status quo.

Karsan Autonomous e-ATAK ARTOUR
jezdzacy po ulicach Arbon to swiadectwo,
ze gdy globalna innowacja spotyka sie
z lokalnym znaczeniem, moze nastgpic
przeksztatcenie zaawansowanej mobil-
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Karsan e-ATAK ARTOUR ma
dtugosé 8 m i moze komfortowo
przewozi¢ do 20 pasazeréw

nosci w zaufany element codziennego
zycia. Kazda podroz to nie tylko przejazd,
to otwieranie drogi do przysztosci, w kté-
rej zautomatyzowany transport publicz-
ny 1gczy spotecznosci ponad granicami,
kulturami i pokoleniami.

Uczestnictwo w tej wyjgtkowej i in-
teresujacej prezentacji bylo czysta przy-
jemnoscia. Bylem pod wrazeniem, ze
tak wiele oséb — nie tylko zwigzanych
z firma Karsan, jako producentem po-
jazdu — zaangazowalo sie w jej realizacje.
Byli to przede wszystkim przedstawi-
ciele lokalnej spotecznosci, dzieki kt6-
rej projekt SCCL ujrzat $wiatto dzienne
i przybrat konkretna forme. Tym ludziom
naprawde zalezy na przysztym sukcesie
tego projektu — a jesli jest tak, to ma on
duze szanse, aby stac sie¢ rozwigzaniem
stalym. Swietna robotal

Zdjecia: © D. Piernikarski
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Redakcja liczy na rzetelno$¢ publikowanych ogloszen, reklam i artykutéw pro-
mocyjnych, nie odpowiada jednak za ich tre$¢. Zastrzega sie prawo dosto-
sowania materiatéw do potrzeb wydawnictwa i zmian w tekstach: przerébek
stylistycznych i technicznych. Zwracamy wytacznie materialy opatrzone
wyraznym zaméwieniem.

Zabroniona jest bezumowna sprzedaz miesiecznika po cenie nizszej od ceny
detalicznej ustalonej przez wydawce. Sprzedaz numeréw aktualnych i archi-
walnych po innej cenie jest nielegalna i grozi odpowiedzialno$cia karna.
Prenumerata realizowana przez RUCH SA.

Zamowienia na prenumerate w wersji papierowej i na e-wydania mozna
sktada¢ bezposrednio na stronie www.prenumerata.ruch.com.pl. Ewen-
tualne pytania prosimy kierowac na adres e-mail: prenumerata@ruch.com.pl
lub kontaktujac sie z Telefonicznym Biurem Obstugi Klienta pod numerem:
801 800 803 lub 22 717 59 59 — czynne w godzinach 7.00-18.00. Koszt
potaczenia wedtug taryfy operatora.
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SOLARIS

1 lipca 2025 r. decyzjg Grupy CAF i rady nadzorczej Solarisa objefa stano-
wisko prezesa zarzadu spétki Solaris Bus & Coach. Do spéiki tej dofgczyta
w lutym 2020 1., a od 2023 r. pelnita funkcje czlonka zarzadu ds. strategii
i zréwnowazonego rozwoju. Jej kariera zawodowa obejmuje wieloletnie
do$wiadczenie w zarzadzaniu projektami i zespotami w kilkunastu krajach
Europy, Afryki i Azji. Jest absolwentkg Uniwersytetu Ekonomicznego

w Poznaniu oraz francuskiej szkoty biznesowej ESCP Business School

w Paryzu. Javier Iriarte, ktdry petnit funkcje prezesa do czerwca 2025 .,
zostal powotany na stanowisko wiceprzewodniczacego rady nadzorczej
spétki Solaris oraz prezesa odpowiedzialnego za biznes pojazdéw
szynowych CAF (CAF Rolling Stock).

Francois Provost

Renault
Group

31 lipca 2025 r. zostat powotany na stanowisko dyrektora generalnego
Renault s.a.s. na 4 lata oraz na stanowisko czlonka zarzadu Renault SA

i Renault s.a.s. To menedzer z 23-letnim stazem pracy w Grupie Renault.
W latach 2005-2008 byt dyrektorem generalnym Renault-Nissan Portugal,
aw 2010 r. zostat mianowany zastepca dyrektora generalnego ds. opera-
cyjnych Renault Russia. Nastepnie przez 5 lat sprawowat funkcje prezesa
Renault Samsung Motors w Korei, po czym kolejno obejmowat stanowiska
dyrektora operacyjnego w Chinach, dyrektora operacyjnego w regionie
Azji i Pacyfiku oraz dyrektora ds. rozwoju miedzynarodowego. W 2023 r.
dofgczyt do Leadership Teamu Grupy w roli dyrektora ds. zakupdw,
wspoipracy partnerskiej i spraw publicznych. W trakcie swojej kariery
przyczynit sie do nawigzania konstruktywnych partnerstw z globalnymi
graczami, takimi jak Nissan, Geely i Aramco.
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EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.o0.
Generalny Przedstawiciel Schmitz Cargobull AG
ul. Poznanska 339 | 05-850 Ottarzew | tel. +48 22 733 53 00
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