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1 4 Bezemisyjna transformacja

W ciggu niespefna dekady elektryczne ukfady
napedowe rozwinefy sie z malenkiej niszy i staty
sig niemal nieuniknionym ukfadem napedowym
do samochoddw osobowych. W samochodach
ciezarowych o Sredniej i duzej fadownosci,
w wyniku kontynuacji tego trendu, wkrdtce ma-
sowo rozpocznie sig podobna przemiana. Czy
bedzie to udana transformacja?

2 W dystrybuciji
jak ryba w wodzie

Mercedes-Benz eActros 400 6x2 z zabudowa
chfodnicza Igloocar i agregatem Carrier Siberia
to pojazd przeznaczony do transportu towaréw
wymagajacych przewozu w kontrolowanej
temperaturze. Jednodniowy test tej ciezarowki
pozwolit na zebranie nieco wrazen.

2 Premiera MAN
eTruck w Polsce

13 maja br. na torze Modlin odbyfa sie polska
premiera | jazdy testowe nowym ciggnikiem
sioatowym MAN eTruck — pojazdem elektrycz-
nym z napedem akumulatorowym do transportu
dystrybucyjnego, budowlanego i dalekobieznego.

2 Ford F-Line - cigzaréwka
na miare potrzeb

W listopadzie 2023 r. firma Ford Trucks wpro-
wadzifa na rynek nowy model — Ford F-Line,
ktdry w zatozeniu ma stac sie nastgpca modelu
Ford Cargo. Premiere polskg firma Q-Service
Trucks zorganizowafta 23 maja br. w fodzkim
Centrum Nauki i Techniki.

5 Obowiazkowo: TPMS
w pojazdach uzytkowych

Wehodzaca w zycie 6 lipca br. aktualizacja roz-
porzadzenia UN ECE R141 oznacza, Ze na tere-
nie UE systemy monitorowania cisnienia w ogu-
mieniu stang sie obowiazkowym wyposazeniem
wszystkich nowych pojazdéw kategorii M2,
M3, N1, N2, N3, 03, 04, czyli w autobusach,
ciezarowkach, przyczepach i naczepach.
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Zintensytikowaly sie unijne dziatania regula-
cyjne zmierzajace do dekarbonizacji transportu
drogowego: program Fit for 55 obejmuje juz
nowe regulacje dotyczace redukcji emisji COz
w pojazdach uzytkowych.

misje COz z duzych samochodow ciezarowych i autobu-

sow beda musialy zostac zmniejszone o 45% w latach

2030-2034, 65% w latach 2035-2039 1 90% od 2040 r. Cele
redukcji emisji wyznaczono takze dla przyczep (7,5%) i naczep
(10%), poczawszy od 2030 r. Nowe ciezarowki musza emitowac
Srednio o 43% mniej COz w 2030 r. niz w 2019 r., o 64% mniej
w 2035 r. 1 90% mniej w 2040 r.

Rozumiem potrzebe pilnego dziatania w walce ze zmianami
klimatycznymi. Szczerze moéwiac, naprawde powinnismy byli
znalezc¢ sie w tym momencie przejscia juz jakies 20 lat temu. Ru-
szamy w tym kierunku, bardzo powoli, chociazby dlatego, ze
praktycznie nie istnieje (ani obecnie nie jest budowana) infra-
struktura elektryczna ani wodorowa na skale wystarczajaco duzg,
aby obstugiwac wszystkie te pojazdy o zerowej emisji, co jest dosc¢
duzym problemem.

Mozna odnies¢ wrazenie, ze nasza przysztosc dostownie zalezy
od tego, czy uda nam sie przeprowadzic te transformacje. Wydaje
sie zatem oczywiste, Ze musimy znalez¢ tutaj rownowage. Jednak
obecnie, gdy rzady na catym swiecie okreslaja, jakie technologie
mozna zbudowac i wdrozyc, nie mamy takich mozliwosci.

Jednym z probleméw jest to, ze ustawodawcy oczekuja eks-
pansji bezemisyjnych technologii napedowych, jednoczesnie szybko
chcieliby sie pozby¢ pojazdéw z konwencjonalnymi silnikami za-
silanymi olejem napedowym w imie hasta: Diesel umart. Jednak
kazdy, kto mysli, ze olej napedowy i silniki wysokoprezne nagle
znikna za 10 lat, oszukuje sie. Floty jeszcze przez dtugi, dtugi czas
beda napedzane silnikami zasilanymi olejem napedowym.

Trucking and GHG
Emissions Impossible?

A moze trzeba zaakceptowac ten fakt i zaczac opracowywac
rozwigzania, ktore w realny, ale i stopniowy sposob przybliza nas
do wizji zielonej mobilnosci? Nie mozna miec¢ wszystkiego od razu.
OK, zdecydowanie nalezy potozy¢ nacisk na elektryfikacje flot miej-
skich, krotkodystansowych i regionalnych. Obecne dane jasno
wskazuja, ze ciezarowki z elektrycznym napedem akumulatorowym
doskonale sprawdzaja sie w tego typu zastosowaniach.

Producenci cigzaréwek na catym sSwiecie wykonali godna
podziwu prace, przygotowujac pojazdy z napedem elektrycznym.
Jednak brutalna prawda jest taka, ze obecnie nawet najlepsze do-
stepne na rynku elektryczne ukiady napedowe zasilane z aku-
mulatoréw lub wodorowych ogniw paliwowych w minimalnym
stopniu sa w stanie zaspokoic potrzeby flot dalekobieznych. I to
nie biorac pod uwage niemal catkowitego braku infrastruktury
do tadowania.

Moze jednak jest swiatetko w tunelu? Dostepne sa przeciez
rozwigzania, ktore sprawiajg, ze dtugodystansowy transport cie-
zarowy napedzany silnikami spalinowymi moze by¢ znacznie bar-
dziej przyjazny dla srodowiska niz obecnie. Mysle tu o paliwach
odnawialnych i bioLNG. Szersze siegniecie po te paliwa stanowitoby
doskonaty srodek przejsciowy chronigcy tancuchy dostaw przez
utrzymanie dobrego stanu i wydajnosci transportu dalekobieznego
do czasu udostepnienia lepszych opcji o zerowej emisji.

Uwazam, Ze nierozwazne jest catkowite ignorowanie roz-
wigzan, ktére pozwalaja nam w petni wykorzystac czystsze, bar-
dziej ekologiczne i oszczedniejsze silniki spalinowe (w tym wyso-
koprezne), dopdki nie stana sie dostepne akceptowalne opcje dla
transportu dtugodystansowego. Zwlaszcza gdy te technologie
i metody pozwola zaoszczedzic pieniadze, zostang szybciej wdro-
Zone I zagwarantujg cigglosc transportu towarow.

Zycze udanej lektury
ﬂé«m 434«,

dr inz. Dariusz Piernikarski
redaktor naczelny



FUELMAX
ENDURANCE

SZERSZE ZASTOSOWANIE
DLA ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU.

GOODYEAR.EU/TRUCK

Chcesz opon, ktore zmniejsza emisje spalin i obniza rachunki za paliwo?
Oczywiscie. Ale co powiesz na opony, ktore zapewnia Ci doskonata trakcje
i trwatosc na autostradach oraz drogach lokalnych? Dzieki FUELMAX
ENDURANCE masz to wszystko. Szersze zastosowanie, wytrzymatosc
i oszczednos$c paliwa. Przyczepnoscé i niskg emisje spalin.

Sprawdz szczegoty na naszej stronie internetowej lub skontaktu;j sie
z najblizszym przedstawicielem firmy Goodyear.

GOODFYEAR
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DAIMLER TRUCK POLSKA NA EV EXPERIENCE

nicy mieli okazje przetestowac elektryczne ciezaréwki od Daimler Truck Polska. Dostepne

byly pojazdy demonstracyjne eActros 300, eActros 400 z zabudowa kontenerowa oraz
dwa modele FUSO eCanter — z zabudowa izotermiczng oraz kontenerowa. Jazdy testowe odby-
waly sie pod okiem profesjonalnych treneréw TruckTraining, ktérzy takze odpowiadali na wszystkie
pytania dotyczace technologii pojazdéw, techniki jazdy i eksploatacji.

P odczas tegorocznego pikniku elektromobilnosci EV Experience na Torze Modlin uczest-

.Polska jest liderem transportu w Europie, jednak aby utrzymac te pozycje, nasi przewoznicy beda
musieli stawi¢ czoto transformacji: optaty drogowe za transport pojazdami spalinowymi juz wzrosty
ponaddwukrotnie, a klienci coraz cze$ciej oczekujg oferty przewozdw zeroemisyjnych. Wiele sie
mowi o wysokiej cenie elektrycznych samochoddéw, jednak w przypadku firm transportowych
liczy sie nie tylko koszt zakupu, ale catkowity koszt wiasnosci i uzytkowania, czyli TCO (Total Cost
of Ownership). Jesli weZzmiemy pod uwage doptaty pafstwowe, ktére majg ruszyé w drugiej potowie
roku, zerowe optaty drogowe, a takze nizsze koszty eksploatacji, szczegdlnie przy wykorzystaniu
pradu z fotowoltaiki, to okaze sie, ze w wielu zastosowaniach pojazd elektryczny moze by¢ bar-
dziej korzystnym rozwigzaniem niz spalinowy” — komentowat Igor Kaczorkiewicz, Head of Product
& Marketing, PR Daimler Truck Polska i dodat: ,,Jednocze$nie poziom wiedzy o elektromobilno$ci
w transporcie ciezkim wciaz jest niski i jednym z wazniejszych wyzwan jest edukacja, rozbraja-
nie mitdw na ten temat. Staramy sie to robi¢ zaréwno wewnetrznie — udostepniajgc klientom w calej
Polsce nasze pojazdy demonstracyjne do testéw podczas normalnej eksploatacji i wspierajac ich
przy pomocy naszych eConsultantéw jak i zewnetrznie, we wspétpracy z réznymi organizacjami,
m.in. Polskim Stowarzyszeniem Nowej Mobilnosci”. (KB)

SOLARIS DOSTARCZY
10 MODELI URBINO 12
ELECTRIC DO SWIDNICY

i podpisata umowe z miastem Swidnica

na dostawe 10 autobusdw elektrycznych
Urbino 12 electric. Beda to pierwsze bezemisyjne
Solarisy w tym mie$cie. Rozpoczecie dostaw na-
stapi juz wiosng 2025 .

F irma Solaris Bus & Coach wygrata przetarg

Nowe 12-metrowe autobusy maja zasieg 200 km
na jednym fadowaniu, co jest optymalne na po-
trzeby komunikacji w Swidnicy. ,, Autobusy Solaris
Urbino 12 electric zasilg tabor Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego. Walory ekologiczne
takiego rozwigzania sg ogromne, bo to elimina-
cja z naszych ulic trujgcych zwiagzkéw. To takze
obnizenie poziomu hatasu i zapewnienie komfortu
jazdy” — skomentowata Beata Moskal-Staniewska,
prezydent Swidnicy.

Zamdwione autobusy to modele niskopodtogowe,
na pokladzie pomieszczg co najmniej 75 pasa-
zeréw, z czego 27 na miejscach siedzacych. Po-
jazdy bedg wyposazone w caly szereg udogod-
nien i systeméw bezpieczenstwa — calopojazdowg
klimatyzacje, systemy informacyjne dla pasazeréw,
monitoring, a takze system kamer zewnetrznych
petnigcych funkceje lusterek wstecznych, eliminu-
jacych zagrozenia zwigzane z tzw. martwym polem
widzenia kierowcy. Beda miaty kasowniki z funk-
cja biletomatu, porty tadowania USB oraz Wi-Fi,
a takze automatyczne systemy zliczania pasa-
zeréw, co moze by¢ wykorzystywane przy opty-
malizacji kurséw. Kierowcy beda mieli takze do
dyspozycji komfortowa i catkowicie wydzielong ka-
bine. Wspdtpraca producenta z miastem trwa od
1999 r. Tym razem jednak producent po raz pierw-
szy dostarczy do Swidnicy pojazdy elektryczne.

trycznym. Akumulatory trakcyjne majg pojemnosci do 480 kWh (6 pakietdw). W zaleznosci od

N a oktadce prezentujemy ciggnik siodtowy MAN eTruck z akumulatorowym napedem elek-

wymaganego zasiegu i przeznaczenia pojazdu w ciggnikach siodtowych mozna zamontowac
od 4 do 6 modutéw. Standardowo akumulatory mozna tadowaé mocg do 375 kW przy uzyciu zigcza CCS,
opcjonalnie pojazd mozna wyposazy¢ w zlgcze Megawatt Charging System (MCS) pozwalajgce na
tadowanie moca do 750 kW. Oprdcz tego, konfigurujgc pojazd, mozna wybieraé sposrdd 3 pozyciji gniazd
tadowania, co utatwia obstuge. W zalezno$ci od konfiguraciji za naped odpowiada silnik elektryczny o mocy
maksymalnej od 245 kW do 400 kW (od 335 KM do 544 KM) wspdtpracujgcy z 2- lub 4-biegowa skrzy-
nig MAN TipMatic. Rozstaw osi ciggnika MAN eTruck to zaledwie 3750 mm. W ofercie producenta
znajdujg sie réwniez ciggniki siodiowe o obnizonej do 953 mm wysokosci siodfa (tzw. Low Liner) przezna-
czone do fgczenia z naczepami typu mega o wysokosci wewnetrznej 3000 mm. Ciggniki MAN eTruck
moga by¢ doposazone w przystawki odbioru mocy. MAN eTruck ma zasieg dzienny 600—800 km, ale
do 2026 r. dzienny zasieg do 1000 km ma sta¢ sie rzeczywistoscia.
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PRZEZ CALA DROGE.

© MAN Truck & Bus Polska

Podczas podpisania umowy obecni byli (od lewej): Franciszek Derezifiski — eChampion Truck MAN, Bernard Wieruszewski

— dyrektor ds. produktu i sprzedazy pojazdéw cigzarowych MAN Truck & Bus Polska, Claus Wallenstein — dyrektor zarzadzajgcy
firmy MAN Truck & Bus Polska, Maciej Wojefski — wspdlzatozyciel firmy Ekoenergetyka Polska, Daniel Weglinski — key account
manager Energetyka Polska i Maciej Wator — specjalista ds. elektromobilno$ci w MAN Truck & Bus Polska

ELEKTRYCZNE MAN eTRUCK Z tADOWARKAMI

poczatku maja br. strategiczng umowe o wspdtpracy w ramach

elektryfikacji transportu ciezkiego. To partnerstwo ma na celu wspar-
cie klientéw oraz zapewnienie im doradztwa podczas transformacji floty z po-
jazdéw spalinowych na elektryczne. Oznacza to, ze ustuga ,,MAN eKonsul-
tacje 360°” w ramach zintegrowanej oferty producenta uwzglednia teraz
elektryczne pojazdy MAN eTruck wraz ze stacjami tadowania Ekoenergetyka
Polska 0 mocy od 40 kW do 400 kW.

F irmy MAN Truck & Bus Polska i Ekoenergetyka Polska podpisaly na

.Dzieki wspétpracy oferujemy naszym klientom nie tylko innowacyjne po-
jazdy elektryczne, ale takze kompleksowe rozwigzania infrastrukturalne,
ktére utatwiajg wprowadzenie do floty pojazdéw elektrycznych i przyspie-
szajg transformacje branzy transportowej w kierunku elektrycznej mobilnosci”
— powiedziat Claus \Wallenstein, dyrektor zarzadzajgcy firmy MAN Truck & Bus
Polska. Warto doda¢, ze firmy wspétpracuja juz od lat w obszarze dostaw
autobuséw elektrycznych MAN oraz wyposazania serwiséw w mobilne stacje
tadowania od firmy Ekoenergetyka. (KB)

ANNEBERG TRANSPOL ODBIERA
25 CIAGNIKOW RENAULT TRUCKS

maju br. odbyto sie uroczyste przekazanie 25 ciggnikéw
W siodtowych Renault T460 i T480 TC firmie Anneberg Transpol
z Zielonej Gory. Cze$¢ przekazanych ciggnikéw przeznaczo-
nych jest na wymiane parku pojazddw, a cze$¢ na rozbudowe floty cystern,

zestawdw plandekowych i wywrotek. To pierwsze tak duze jednorazowe
zamdwienie u przewoznika.

Anneberg Transpol specjalizuje sie w transporcie towardw niebezpiecznych
(ADR), odpaddw, substancji chemicznych i mas bitumicznych. Przewozy sg
realizowane gtéwnie do pétnocnych Niemiec i Danii. Pojazdy z 13-litrowym
silnikiem sg przeznaczone do wywrotek i do cystern chemicznych.

,.Z ciggnikdw siodtowych marki Renault Trucks korzystamy od 2000 r. kgcznie
jezdzito ich w naszej flocie juz okoto 200. Jednak jeszcze nigdy nie kupili$my
jednorazowo tak duzej liczby pojazddw jak teraz. Méwi sie, ze w kryzysie
(a tak jest obecnie) nie czyni sie duzych inwestycji, ale méwi sie réwniez,
ze w trudnych czasach warto uciekac do przodu. Ktéra z tych prawd okaze sie
w naszym przypadku prawdziwa, zobaczymy mniej wigcej za rok” — komentuje
Jacek Mitkowski, wspétwiasciciel spétki Anneberg Transpol.

Fz 050U

© Renault Trucks Polska

Na zdjeciu od lewej: Piotr Zuk — area sales manager Renault Trucks
Polska (RTP), Ewelina Kanclerz — key account manager RTP, Marcin
Majak — dyrektor sprzedazy RTP, Mateusz Mitkowski — cztonek
zarzadu Anneberg Transpol, Jacek Mitkowski — wspétwiasciciel
spétki Anneberg Transpol

Jego zdaniem fundamentalnym czynnikiem decydujgcym o tym, dlaczego
od tak wielu lat firma Anneberg Transpol jest wiernym klientem Renault Trucks,
jest wysoka jako$¢ obstugi serwisowej francuskiego producenta. Cze$¢ za-
kupionej floty 25 pojazdéw to pojazdy wyposazone w 11-litrowe silniki
0 mocy 460 KM, druga cze$¢ jest wyposazona w silniki 13-litrowe o mocy
480 KM, z rozwigzaniem Turbo Compound. (KB)

SAMOCHODY SPECJALNE | MAJ 2024 | 7
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H2POLAND

& NETZERO FORUM
— DEKARBONIZACJA
| TECHNOLOGIE
WODOROWE

W POZNANIU

dniach 24-25 kwietnia br. na tere-
nie Migdzynarodowych Targéw Poz-
nanskich odbylo sie Srodkowoeuro-

pejskie Forum Technologii Wodorowych H2Poland
oraz Srodkowoeuropejskie Forum Dekarbonizacji
NetZero, czyliimpreza po$wigcona technologiom
wodorowym i dekarbonizacyjnym.

Forum stanowi platforme wymiany wiedzy i do-
$wiadczen, promujgc miedzynarodowa wspdtprace
i zréwnowazony rozwdj technologii dekarboniza-
cyjnych i wodorowych. W tym roku Targi odwie-
dzito 3000 o0s6b z 27 krajéw, a swoje produkty za-
prezentowato blisko 100 wystawcéw. Na sze$ciu
scenach odbyto sie ponad 50 debat i prelekciji,
w ktérych udziat wzieto 130 prelegentdw.

Gléwnym punktem wystawy na zewnatrz byt Solaris
Urbino 12 hydrogen, zeroemisyjny autobus miej-
ski z wodorowym ogniwem paliwowym, majacy
zasieg nawet 350 km przy zachowaniu wszyst-
kich zalet napedu elektrycznego. Prezentowany po-

jazd na co dzien jezdzi we flocie MPK Poznan jako
jeden z 25 pojazdéw wodorowych (w planach
zakup 9 kolejnych). Autobusy te obstuguja linie
nr 184. Dziennie kazdy pojazd na jednym tanko-
waniu pokonuje $rednio 120—150 km. Autobus wy-
posazony jest w szereg innowacyjnych rozwigzan
umozliwiajgcych pasazerom oraz kierowcy kom-
fortowa i bezpieczng podrdz. Obecni na forum przed-
stawiciele poznanskiego przewoznika szczegdlnie
docenili wbudowany system MobilEye Shield+,
pomagajacy wykryé ewentualne ryzyko kolizji.
System ten pomocny jest szczegdlnie przy manew-
rach skretu, gdy dzieki zewnetrznym kamerom
ostrzega kierowce o obecnos$ci innych uzytkow-
nikdw ruchu drogowego w poblizu pojazdu.

Miedzynarodowa wspétpraca odgrywa kluczowa
role w zapewnieniu bezpieczefstwa dostaw wo-
doru oraz osiggnieciu ambitnych celéw Unii Euro-
pejskiej do 2050 r. Podczas H2Poland & NetZero
Forum podkreslono potrzebe zaangazowania w ten
proces réznych sektoréw — przemystu, instytutdw
badawczych, inwestoréw oraz samorzaddw.

Jednak aby zrealizowa¢ wyznaczone cele, ko-
nieczne sg kompleksowe dziatania obejmujace
dostosowanie regulacji, zwigkszenie inwestycji
w infrastrukture, wdrazanie innowacyjnych tech-
nologii oraz intensyfikacje miedzynarodowej wspét-
pracy. Kluczowe jest takze wsparcie edukacyjne,
ktére zapewni odpowiednie kompetencije przy-
szlym specjalistom. ,,Europa musi konsekwentnie

8 | MAJ2024 | Transport—Technika — Biznes

Podczas Forum Mateusz Figaszewski
— dyrektor ds. rozwoju e-mobilnosci

i analiz rynkowych w Solaris Bus

& Coach — odebral nagrode Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego
~Wielkopolska dla Planety 2030"

w kategorii biznes za autobus Solaris
Urbino 18 hydrogen. Celem konkursu
jest promowanie innowacyjnych firm
i podkreslenie roli nauki we wsp6t-
pracy z biznesem w kontekscie
dziatai proklimatycznych

dazy¢ do integracji i rozwoju jednolitych systemdw
energetyki i gospodarki wodorowej, wspétpracy
regionalnej na poziomie technologicznym i bizne-
sowym” —komentowat Pawet Piotrowicz, cztonek
zarzadu Hydrogen Poland. Wsparcie regionalnych
inicjatyw, takich jak stowarzyszenia, doliny i klas-
try, jest niezbedne dla bezpiecznej transformacii
i rozwoju zielonej gospodarki.

Doliny wodorowe to przedsiewziecia polityczno-
-spoteczno-gospodarcze majgce na celu stworze-
nie regionalnego rynku wodoru, gczgcego wszyst-
kie elementy produkcji, magazynowania, transportu
i koncowego wykorzystania wodoru w jednym
miejscu. Podczas Szczytu Dolin Wodorowych, zor-
ganizowanego na terenie targéw, analizowano,
w jaki sposéb doliny wodorowe i wspdtpraca mie-
dzy nimi moga wspiera¢ rozwdj regionalnych eko-
systemdw w catej Europie. Rosalinde van der Vlies
z Komisji Europejskiej podkreslita, ze wodér jest
podstawa europejskiego Zielonego tadu, a polskie
regiony juz otrzymaty pierwsze miliony euro z Clean
Hydrogen Partnership na rozwoj projektéw. Jorgo
Chatzimarkakis z Hydrogen Europe wskazat, ze po-
wstajace doliny majg na celu taczenie sig, tworzgc
szkielet wodorowy Europy.

Doliny wodorowe mogg zmniejszy¢ ryzyko inwe-
stycyjne i przyspieszy¢ realizacje projektéw, de-
monstrujgc role wodoru jako kluczowego ele-
mentu dla neutralnej i konkurencyjnej Europy.
Dzieki wspotpracy regionalnej i wsparciu mie-
dzynarodowych inicjatyw Europa ma szanse stac¢
sie motorem napedowym globalnej transforma-
cji energetycznej.

Woddr niesie ze sobg ogromny potencjat, ale tez
pewne wyzwania. Jego gtéwng zaletg jest zero-
emisyjno$¢, co czyni go atrakcyjnym paliwem przy-
sztodci. Niemniej jednak niepewno$é co do jego po-
zycji na globalnym rynku oraz koszty produkcji stanowia
istotne bariery. Jesli cena wodoru okaze sie konku-
rencyjna, zdobedzie on przewage nad innymi pali-
wami, co pozytywnie wplynie na $rodowisko. (KB)



PIERWSZA
ELEKTRYCZNA
CHEODNIA KRONE
ECOOL LINER

WE FLOCIE

FRESH LOGISTICS

potka Fresh Logistics Polska inwestuje

w innowacje i wprowadza do swojej floty

pierwszg elektryczng naczepe chiodnie
z systemem odzyskiwania energii ,.z drogi”, co
oznacza, ze agregat faduje sie podczas jazdy i ha-
mowania. Technologia AxlePower firmy Thermo
King przeksztatca utracong energie w zrédto za-
silania do chtodzenia naczepy. Opracowany we
wspotpracy z BPW system wykorzystuje wielo-
letnie do$wiadczenie firmy w transporcie chtod-
niczym. Energia do chtodzenia pochodzi nie tylko
z akumulatora, ale takze z osi wyposazonej w ge-
nerator. To milowy krok w logistyce produktdw
$wiezych, gdzie energia moze zosta¢ odebrana
i wykorzystana do utrzymania fadunku w opty-
malnej temperaturze.

| BIZNES |

© Fresh Logistics Polska

Oficjalne przekazanie naczepy odbyto sie pod ko-
niec kwietnia br., uczestniczyli w nim przedsta-
wiciele Krone — Jan Timm i Iwona Bubel, przed-
stawiciel Thermo King — Jedrzej Chojnacki oraz
przedstawiciel T Thermo King — Maciej Smieciriski.
Nie zabrakto réwniez reprezentantéw Fresh Logis-
tics Polska— Jakuba Zajgca i Grzegorza kabusifiskiego.
Grupe Raben reprezentowali Peter Duvel, Darius
Kroli Mirco Sievers. W wydarzeniu udziat brali réw-
niez kierowcy Grupy Raben.

reklama

..Cieszymy sie, ze mozemy by¢ czescig tej ewolu-
cji elektrycznej i ekologicznej. Dzigki temu rozwig-
zaniu nie tylko mozemy zaoszczedzi¢ paliwo, ale
réwniez obnizy¢ koszty eksploataciji floty. Naczepa
spetnia europejskie normy CO2, ktére umozliwig
nam wjazd do miejskich stref nisko- i zeroemisyj-
nych. Najwazniejsze, ze agregat dziata ciszej, co
réwniez przetozy sie na prace i komfort naszych
przewoznikéw" —komentuje Jakub Zajgc, dyrektor
operacyjny Fresh Logistics Polska.

To rozwiazanie eliminuje emisje CO2 0 30% przy
jednoczesnym zmniejszeniu ilo$ci paliwa po-
trzebnego do zasilania transportowego agregatu
chtodniczego réwniez o 30%. (KB)
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Namy
Pociag
do Ekologi™

15 maja br. w Karsznicach,
na terminalu PKP Cargo,
firmy Agromex oraz DFDS
zaprezentowaly rozwigzania
wspierajace rozwoj trans-
portu intermodalnego.
Wydarzenie odbylo sie

pod hastem ,,Mamy

Pociag do Ekologii”.

Terminal intermodalny

w Karsznicach rozlokowany
jest na powierzchni 13 h,
znajdujg sie tam 2 bocznice
kolejowe po 800 m diugosci.
Docelowo bedzie mozna tam
obstugiwaé do 500 tys.
konteneréw rocznie

© D. Piernikarski

iejscem wydarzenia byl nowo

otwarty terminal logistyczny

w Zdunskiej Woli-Karsznicach.
Ten port multimodalny docelowo bedzie
w stanie obstugiwa¢ do 500 tys. konte-
neréw rocznie i ok. 1000 konteneréw
dziennie. Jako najwiekszy obiekt tego typu
w centralnej Polsce i jeden z najwiekszych
w kraju terminal Zdunska Wola-Karsznice
stanie sie istotnym punktem w krajowej
sieci logistycznej. Przyczyni sie to do
wzrostu efektywnosci i konkurencyjnosci
catego sektora.

Podczas uroczystosci uczestnicy mieli
okazje zapoznac sie z nowoczesnymi po-
jazdami zasilanymi paliwami alterna-
tywnymi, takimi jak ciggniki siodlowe
napedzane LNG i bioLNG oraz ciggniki
siodtowe z napedem elektrycznym, a takze
obejrze¢ naczepy wyposazone w systemy
huckepack, umozliwiajgce transport kie-
szeniowymi wagonami kolejowymi.

W wydarzeniu uczestniczyto wielu po-
litykéw, przedstawicieli wladz regional-
nych ilokalnych, firm DFDS oraz Agromex,
bedacych gléwnymi klientami tego ter-
minala oraz partneréw biznesowych.

MAJ 2024 | Transport — Technika — Biznes

Agromex i DFDS
dekarbonizuj3 transport

Firma Agromex jest gtéwnym opera-
torem polaczenia, dzieki ktéremu w efek-
tywny, bezpieczny i ekologiczny sposéb
bedzie mogta przewozi¢ tadunki swoich
klientéw. Trasa obejmuje potgczenie ko-
lejowe pomiedzy Karsznicami w Polsce
a Rotterdamem (Holandia), transport dro-
gowy pomiedzy Rotterdamem a termina-
lem DFDS w Vlaardingen. Nastepnie DFDS
obstuguje potaczenie promowe do Immin-
gham i Felixstowe w Wielkiej Brytanii.

, Port Multimodalny PKP Cargo Zdun-
ska Wola-Karsznice otwiera przed nami
zupelnie nowe mozliwosci, a hasto wy-
darzenia: Mamy Pociag Do Ekologii, sta-
nowi wyraz naszej oferty dla klientow
i partneréw biznesowych. To takze ma-
nifest naszego zaangazowania w rozwdj
niskoemisyjnych rozwigzan transporto-
wych, ktére zyskujg coraz wieksza po-
pularnos¢ w polskim sektorze produk-
cyjnym i transportowym” — powiedziat
zalozyciel oraz prezes zarzgdu Agromex
— Jacek Fraszka.

Poza odcinkami poczatkowymi i kon-
cowymi przew6z na wiasciwym odcinku
Karsznice—Rotterdam realizowany jest
przez kolej, co w znaczacy sposob przekiada
sie na redukcje emisji gazéw cieplarnia-
nych (ponad 80% redukcja dla odcinka

© miastozdrona.pl

Najnowsze zamdwienie firmy AGROMEX to 94 naczepy kurtynowe typu mega
| zsystemem intermodalnym oraz 12 rozsuwanych naczep podkontenerowych
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Pocigg skladajacy sie z 14 wagondw zostat zatado-

wany naczepami nalezgcymi do firm Agromex
i DFDS i wyruszyt z Karsznic do Rotterdamu

kolejowego). Rozwigzanie to jest szcze-
gélnie przydatne do transportu towaréw
suchych w temperaturze otoczenia.

Pierwszy transport wyruszyt juz 10
kwietnia, natomiast podczas uroczystej
inauguracji 15 maja zestawiono skiad,
w ktérym 36 naczepami zatadowano 18
platform kolejowych. Sktad ten, w obec-
nosci zebranych gosci, wyruszyt w droge
do Rotterdamu. Plan operacyjny zaktada
wykorzystanie 2 pociggéw intermodal-
nych tygodniowo z przejazdem w obie
strony oraz niezawodnag przepustowoscia
przez caly rok.

Agromex jezdzi na wieltonkach

Agromex to rodzinna firma dziatajgca
od ponad 30 lat w branzy transportowej,
specjalizujgca sie w miedzynarodowym
oraz krajowym transporcie drogowym
oraz intermodalnym. Zespét firmy to
160 doswiadczonych pracownikéw. Flota
spoiki sktada sie lgcznie z 120 pojazdow
i 180 naczep, w tym znaczna jej czesc to
naczepy Mega przystosowane do trans-
portu intermodalnego. Od 2021 r. flota
Agromexu wykorzystuje ciggniki IVECO
z silnikami zasilanymi LNG (bioLNG).

Ostatnio firma AGROMEX po raz ko-
lejny zakupila pojazdy marki Wielton.
Zamoéwienie dotyczy 94 naczep kurty-
nowych typu mega z systemem inter-
modalnym oraz 12 rozsuwanych naczep
podkontenerowych. Odbiory pojazdow
zaplanowano do konca 2024 r. Eacznie
do tej pory spotka zakupita ponad 200
pojazdow wielunskiego producenta.

Przeznaczona do transportu kombino-
wanego naczepa Curtain Master MEGA
z systemem Intermodalnym (typu huke-

| TRANSPORT |

Flota Agromexu
wykorzystuje
ciggniki IVECO
S-Way NP

z silnikami
zasilanymi

LNG (bioLNG)

© D. Piernikarski
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Naczepa Wielton Curtain Master Mega to pojazd przystosowany do transportu inter-
modalnego (drogowo-kolejowo-promowego) dzieki wzmocnionej ramie i roziagcznemu
zawieszeniu pneumatycznemu, a takze zastosowaniu specjalistycznych rozwiagzan,

jak np. sktadana belka przeciwwjazdowa, podnoszone ostony boczne czy wzmocnienia

do zatadunku pionowego i uchwyty promowe

pack) sprawdzi sie w mieszanym trans-
porcie towaréw wielkogabarytowych
i tadunkéw wymagajacych szczelnosci,
trwatosci i duzej pojemnosci zatadun-
kowej, jak napoje, opony, sprzet AGD czy
pojemniki gitterbox. Naczepy Curtain
Master Mega maja wysokos$¢ wewnetrz-
na 3 m, a ich catkowita kubatura wynosi
okoto 100 m3. Niska masa wtasna naczep
tego typu (od 6300 kg) oraz mozliwos¢
wykorzystania w transporcie intermo-
dalnym istotnie wptywajg na obnizenie
kosztéw eksploatacji.

Curtain Master Mega to pojazd przy-
stosowany do transportu intermodal-
nego (drogowo-kolejowo-promowego)
dzieki wzmocnionej ramie i roztgcznemu
zawieszeniu pneumatycznemu, a takze
zastosowaniu spegcjalistycznych rozwigzan,
jak np. sktadana belka przeciwwjazdowa
i podnoszone ostony boczne. Sg takze
wzmocnienia do zatadunku pionowego
umozliwiajgce przetadunek pionowy, tj.
4 punkty chwytania (grab handles) roz-
mieszczone zgodnie z norma UIC 596-5,

SAMOCHODY SPECJALNE |

wzmocniona tablica przytaczeniowa, chro-
niona dodatkowymi odbojami gumowymi.
Tylne obrzeze naczepy chronione jest rol-
kowymi odbojami naroznymi, a 8 uchwy-
tow promowych na podwoziu umozliwia
mocowanie naczepy na promie, zwiek-
szajac mozliwosci jej wykorzystania.
Flote firmy AGROMEX zasilg takze
naczepy podkontenerowe Wielton Con-
tainer Master R2, ktére moga by¢ roz-
suwane mechanicznie lub za pomoca
systemu pneumatycznego. S to naczepy
lekkie (od 4810 kg), wykonane z wy-
trzymatej stali typu S700. Trzy konfigu-
racje ramy umozliwiajg transport szero-
kiego wachlarza konteneréw, w tym 20",
2x20", 30", 40", a takze 45" bez zezwo-
len. Model ten wyposazony jest w przy-
krecane stalowe podesty oraz dodatkowe
oboje na linii zamkéw. Przéd i tyt naczepy
sg wysuwane, a w standardzie dostepne
sa 2 pozycje sworznia i wysokosci siodla
(1090 mm, 1170 mm). Kontenery 20-sto-
powe moga by¢ roztadowywane zaréwno

z przodu, jak i z tytu pojazdu. (DP)
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Automechanika

2024

— targr innowacj|

| trenddw

a poczatku maja br. mieliSmy okazje

uczestniczy¢ w konferencji praso-

wej zorganizowanej w Warszawie,
podczas ktérej Michael Johannes — Vice
President Logistics & Mobility Messe
Frankfurt przyblizyt tegoroczng edycje
tego wydarzenia.

Na te odbywajaca sie w cyklu dwulet-
nim impreze po latach przerwy powracaja
producenci z sektora lakiernictwa, m.in.
Axalta, PPG, 3M i Sonax, a takze takie
firmy, jak Exedy, Marelli Aftermarket,
SKF, Sogefi i Trucktec, Spanesi, Airbest
Industry, Cormach, OMCN, Rabotti i Rotar
Marchinery Industrial oraz wiele innych.

Oferte wystawiennicza podzielono
na grupy tematyczne: czesci zamienne
i podzespoly, wyposazenie warsztatéow
samochodowych, akcesoria, oprogramo-
wanie komputerowe oraz systemy mo-
bilne, wyposazenie myjni, sprzet i mate-
riaty do obstugi klimatyzacji samochodowej,

W dniach 10-14 wrzesnia br. w centrum wystawienniczym we Frankfurcie

nad Menem odbeda sie miedzynarodowe targi techniki motoryzacyjnej Automechanika

— najwazniejsza i najwieksza impreza branzowa tego typu, gromadzgca wystawcow

zwigzanych gtownie z rynkiem czesci zamiennych i wyposazenia warsztatowego.

Katarzyna Biskupska
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Michael Johannes

Vice President Logistics
& Mobility Messe Frankfurt

Po udanym restarcie w roku 2022
spodziewamy sie jeszcze wigkszej
liczby miedzynarodowych wystaw-
cow na tegorocznych targach
Automechanika Frankfurt. Juz na
poczatku lutego mieliSmy ponad
4000 zgtoszen z ponad 80 krajow,
w tym wielu wystawcow powra-
cajgcych po diugiej przerwie.



40% wystawcow ma w swej
ofercie czesci do cigzaréwek.
Z tego wzgledu organizatorzy
tradycyjnie juz nacisk potozg
na prezentacje wystawcow
oferujgcych produkty prze-
znaczone do samochodéw
ciezarowych i ogélnie
pojazdéw uzytkowych

elektroniczne czesci zamienne, zarzadza-
nie i rozwigzania cyfrowe, elektromobil-
nos¢ i alternatywne zrédia napedu, sys-
temy bezpieczenstwa oraz ogumienie.

Wieksza ni kiedykolwiek

Tegoroczna edycja bedzie wieksza
i bardziej réznorodna niz do tej pory. Ze
wzgledu na ogromne zainteresowanie ze
strony firm kierownictwo targéw zdecy-
dowato sie otworzy¢ dodatkowe hale,
dlatego tez wystawcy beda prezentowac
swoje innowacje w zakresie czesci za-
miennych i komponentéw réwniez w hali
2 (Festhalle) oraz w hali 4.2. W hali 3 pod
hastem ,, Innovation4Mobility” beda sie
odbywac panele i dyskusje z ekspertami na
tematy wykorzystania paliw alternatyw-
nych, elektromobilnosci, tgcznosci i trans-
formacji cyfrowej. W 2022 r. dyskusjom
przystuchiwato sie 1500 uczestnikéw.

Transformacja przemystu motoryza-
cyjnego bedzie wszechobecna w catym
programie targéw Automechanika Frank-
furt. Wystawcy moga wybierac¢ sposrod
wielu réznych formatéw wydarzen. No-
woscig jest Sustainability Court w hali 5,
czyli prezentacja zréwnowazonych roz-
wigzan w gospodarce w obiegu zamknie-
tym. W hali 12 odbedzie sie wystawa
Electric Vehicle B2B Expo. Przygotowany
zostanie Future Mobility Park, gdzie m.in.
odbeda sie pokazy pojazdéw autono-
micznych oraz jazdy testowe samocho-
dami osobowymi i pojazdami uzytkowymi
z napedem elektrycznym.

' @ AFTERMARKET

arTgamaReRT

Targi Automechanika to tez program
Talens4AA i miejsce wymiany informa-
¢ji dla uczniéw i mtodych branzystéw nt.
ofert pracy czy stazu w firmach. To tez
Automechanika Academy, panele i de-
baty, ale tez nowa inicjatywa Ambition
skierowana do generacji Z (hala 3.1).

W halach 10.3 1 9.1 bedzie wystawa
World of Asia, gdzie wystawcy zapre-
zentujg swoje innowacje z zakresu czesci
zamiennych i podzespoléw oraz diag-
nostyki i napraw.

Truck Competence

Warto doda¢, ze 40% wystawcoéw ma
w swej ofercie czesci do ciezaréwek.
Z tego wzgledu organizatorzy tradycyj-
nie juz nacisk potoza na prezentacje wy-
stawcow oferujgcych produkty przezna-
czone do samochodéw ciezarowych
i og6lnie pojazdéw uzytkowych. Stoiska
tych producentéw oznaczone zostang
tablicami ,, Truck Competence”.

Tradycyjnie juz podczas targéw przy-
znane zostang nagrody Automechnika
Innovation Award za najbardziej inno-
wacyjne technologicznie produkty i roz-
wigzania w branzy czesci zamiennych.
Produkty bedg oceniane wedtug nastepu-
jacych kryteriéw: stopien innowacyjnosci,

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Together for
Commercial
Vehicles

doskonatos¢ rozwigzania, funkcjonalnos¢,
latwos¢ obstugi, korzysci dla uzytkow-
nika, efektywno$¢ kosztowa, znaczenie dla
rynku wtérnego, bezpieczenstwo, trwatos¢
ijakos¢, a takze wkiad w ochrone klimatu,
ochrone srodowiska, ochrone zasobéw

i zréwnowazony rozwoj. Jedna z kategorii
konkursowych sa pojazdy uzytkowe.

Polacy na Automechanice

Automechanika Frankfurt jest licznie
odwiedzana przez polskich branzystow.
Po gospodarzach Polacy sa na 4. miejscu
pod katem liczby odwiedzajgcych. Warto
podkresli¢, ze na poczatku maja intencje
udziatu w tegorocznej edycji targéw zlo-
zyto 209 polskich firm, w tym 156 z nich
podpisato oferty stoisk na tgczng powierzch-
nie prawie 5600 m2. Proces lokowania
zgtoszonych kandydatéw trwa, caly czas
réwniez przychodza kolejne zgloszenia
udziatu. Warto dla poréwnania podac, ze
na ostatnich targach przed pandemia,
czyli w 2018 r. pokazaty sie 194 polskie
firmy, a w 2022 r. — na pierwszej poco-
vidowej edycji — swoja oferte zaprezen-
towato 152 polskich wystawcéw.

Zdjecia: © K. Biskupska
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W ciagu niespetna dekady elektryczne uktady

napedowe rozwinely sie z malenkiej niszy i staly sie

niemal nieuniknionym ukladem napedowym do samo-

chodow osobowych. W samochodach ciezarowych

o sredniej i duzej tadownosci, w wyniku kontynuacji

tego trendu, wkrotce masowo rozpocznie sie podobna

przemiana. Czy bedzie to udana transformacja?

iorgc pod uwage bardzo sprzyja-

jace otoczenie, bezemisyjne ukta-

dy napedowe nabiorg rozpedu
w ciggu najblizszych 2—3 lat. W ciggu na-
stepnej dekady stana sie dominujgcymi
uktadami napedowymi nowych pojazdow
uzytkowych w Stanach Zjednoczonych,
Europie i Chinach, a do 2040 r. osiggna
85-procentowy udziat w catkowitym rynku
sprzedazy pojazdéw [1]. Mimo tak szyb-
kiego wzrostu sprzedazy potrzeba lat, by
ciezarowe elektryki staty sie zauwazalne
we flotach (rysunek 1). Droga do dekar-

100%

Rysunek 1. Prognozy 60%
udziatu pojazdéw
BEV i FCEV w sprze-
dazy nowych samo- 40%
choddw cigzarowych
segmentu Sredniego  20%
i ciezkiego oraz
catkowitego udziatu
we flotach dla USA,
Unii Europejskiej
i Chin; zradto [1]

0
2020

2025

Udziat pojazdéw BEV i FCEV

w sprzedazy nowych samochodow
a0 | ciezarowych w segmencie
srednim i cigzkim

bonizacji drogowego transportu towa-
rowego jest ksztaltowana przez 4 gtéwne
czynniki: przepisy, technologie i koszt,
dynamike rynku oraz infrastrukture.

Przepisy

W niektérych panstwach rzady wpro-
wadzily regulacje i zachety promujace
zeroemisyjne samochody ciezarowe.
Dziatania na poziomie krajowym obej-
muja programy subsydiéw lub ulgi po-
datkowe dla bezemisyjnych ciezaréwek,

100%

60%

40%

20%

0
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= Stany Zjednoczone
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komponentow i infrastruktury, znizki na
optaty drogowe. Po stronie prawnej funk-
cjonuja takze zaostrzone normy emisji czy
nadchodzace zakazy sprzedazy pojaz-
dow z silnikami spalinowymi. Niektére
wladze regionalne i miejskie uzupeiniaja
te dzialania o cele w zakresie zaméwien
na pojazdy bezemisyjne dla swoich flot
lub zakazy wjazdu dla pojazdéw z silni-
kami spalinowymi.

Przepisy faworyzujace pojazdy bez-
emisyjne, cho¢ przybierajg rézne formy,
pomogly przyspieszy¢ transformacje
i prawdopodobnie przyspiesza wdrazanie
pojazdéw z elektrycznym napedem aku-
mulatorowym (BEV) i pojazdow elektrycz-
nych z ogniwami paliwowymi (FCEV).
Dzialania regulacyjne zintensyfikowaty
sie na niektérych rynkach: kompleksowe
ramy regulacyjne zostalty ogtoszone za-
réwno w Unii Europejskiej (program Fit
for 55 obejmuje juz nowe regulacje do-
tyczace redukcji emisji CO2 w pojazdach
uzytkowych), jak i w Stanach Zjedno-
czonych (w ramach ustawy o redukcji
inflacji IRA).

Technologia 1 koszt

Aby zapewni¢ wdrozenie bezemi-
syjnych samochoddéw ciezarowych na
duza skale, kluczowym czynnikiem jest
calkowity koszt wtasnosci i uzytkowania
(TCO). Podczas gdy niektoére interwencje
regulacyjne majg na celu obnizenie catko-
witego TCO bezemisyjnych samochodéw
ciezarowych, gracze branzowi przyspie-
szaja réwniez innowacje dotyczace klu-
czowych bezemisyjnych komponentéw
uktadu napedowego.

Udziat pojazdow BEV i FCEV

w catkowitym parku samochodow
809% | ciezarowych w segmencie
srednim i ciezkim

2025 2030 2035 2040
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Chociaz pojazdy uzytkowe moga za-
pozyczy¢ niektére rozwigzania z samo-
chodéw osobowych, w wiekszosci przy-
padkéw specyfikacje i wzgledy skali
wymagajg innych rozwigzan. Giéwnym
celem jest dalsze obnizenie kosztéw klu-
czowych elementéw, takich jak akumula-
tory, systemy ogniw paliwowych i wodér
oraz uczynienie bezemisyjnych samocho-
doéw ciezarowych konkurencyjnymi eko-
nomicznie w stosunku do ich odpowied-
nikéw z silnikiem wysokopreznym.

Analitycy spodziewaja sie, ze utrzy-
ma sie trend zwigzany ze spadkiem kosz-
tow wytwarzania odpowiednich kompo-
nentéw FCEV, takich jak systemy ogniw
paliwowych i elektrolizery do produkcji
wodoru. Taniejg réwniez akumulatory
trakcyjne: w ciggu ostatniej dekady w przy-
padku niektérych zastosowan nastapit
spadek kosztow z 1000 USD za 1 kWh
do 100 USD za 1 kWh. Réwniez w przy-
padku sprzetu do tadowania tylko w ciggu
ostatnich 5 lat zaobserwowano niemal
50-procentowy spadek cen szybkich tado-
warek pradu statego o duzej mocy i nalezy
spodziewac sie dalszej redukcji kosztow
w miare osiggania skali przez branze.

CHARGED.,.,
READY

Obecnie popyt na cie-
zaréwki bezemisyjne
koncentruje sie gtow-
nie na typowych zasto-
sowaniach komunalnych
($mieciarki) i dystrybu-

cji miejskiej, w ktérych
dzienne przebiegi nie
przekraczajg 300 km

Dodatkowe korzysci wynika¢ beda
ze zwiekszenia skali produkgcji, co jesz-
cze bardziej obnizy koszty jednostkowe.
Gdy produkcja osiggnie odpowiednio
duza skale, powinna zapewni¢ znacznie
nizszy catkowity koszt wtasnosci (TCO)
w poréwnaniu z obecnymi samochodami
ciezarowymi z silnikiem wysokoprez-
nym. Kierujac sie kryterium TCO, ope-
ratorzy flot przyspiesza proces przejscia
na bezemisyjne samochody ciezarowe, aby
zuzytkowac te korzysci finansowe.
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Dynamika rynku 1 infrastruktura

Operatorzy flot i ich klienci stajg sie
coraz bardziej Swiadomi swojego $ladu
weglowego. Coraz wiecej firm na calym
Swiecie zobowigzuje sie do realizacji ce-
16w opartych na podstawach naukowych
(SBT — Science Based Targets). Wiele
z nich zamierza wkrétce pozyskac¢ bez-
emisyjne ciezaroéwki, a niektére sg nawet
sktonne zaptaci¢ wyzszg cene. Na razie
ten wzrost popytu napotyka niewielkie
ograniczenia podazy, poniewaz dziata-
jacy na rynku europejskim producenci
osiggng wystarczajagce wolumeny pro-

dukcji dopiero w ciggu najblizszych kilku
lat. W tym srodowisku zaréwno opera-
torzy flot, jak i producenci majg moty-
wacje do dalszego przyspieszania elek-
tromobilnej transformacji.

Pojazdy to jednak tylko jedna strona
roéwnania. Aby umozliwi¢ wprowadzenie
bezemisyjnych samochodéw ciezarowych
na duza skale, nalezy stworzy¢ odpowied-
nie sieci infrastruktury tadowania i tan-
kowania wodoru. Wymaga to znacznych
inwestycji w sieci elektroenergetyczne,
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> tancuchy dostaw wodoru i infrastrukture
tankowania. Inwestycje sg juz w toku,
ale dopiero kompleksowa sie¢ pozwoli na
wykorzystanie pojazdéw BEV i FCEV na
duza skale. Sprostanie takim wyzwaniom
bedzie miato jeszcze wigksze znaczenie
na takich rynkach, jak Europa, gdzie duzy
udzial majg mniejsze floty, obstuguja-
ce zamoéwienia ad hoc z ograniczong
przewidywalnoscig czasu i trasy.

Rysunek 2. Potencjalne udziaty
pojazdéw BEV i FCEV w perspekty-
wie 2040+ w zaleznosci od seg-
mentu i sposobu wykorzystania.
Zatozenia: transport miejski — prze-
biegi dzienne do 150 km, transport
regionalny — przebiegi dzienne

do 250 km oraz powrét do bazy

na koniec dnia, regularny transport
dalekobiezny — przebiegi dzienne
do 500 km po przewidywalnych,
regularnych trasach, transport

Segment
cigzki (HDT)

Segment
$redni (MDT)

dalekobiezny na zgdanie — przebiegi

dzienne 500-800 km z ograniczong
przewidywalno$cia trasy; zrédto [1]
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miejski
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Iwyciezcy: akumulatory
| ogniwa paliwowe

Przewiduje sie, ze do 2030 r. elek-
tryczne uktady napedowe oparte na aku-
mulatorach i ogniwach paliwowych beda
zwycieskimi technologiami z punktu wi-
dzenia emisji i TCO. Stanowia one dwie

Transport
regionalny
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najistotniejsze opcje dla operatoréw flot.
Oszczednosci kosztéw operacyjnych (gtow-
nie energii i ewentualnej konserwacji)
zrekompensuja wyzsze naklady inwe-
stycyjne na akumulatory i systemy ogniw
paliwowych w ciggu 2—4 lat [1]. Do tego
czasu postep technologiczny w zakresie
akumulatoréw i wzrost predkosci tado-
wania pozwoli na zapewnienie wystarcza-

Przewidywany udziat
pojazdow BEV

Regularny transport
dalekobiezny
(stale trasy, wysoka
przewidywalnosc)

300 Roczna sprzedaz
200 w USA, EU i Chinach
100 wt\rs szt.

nieistotne nieistotne

. Przewidywany udziat
pojazdéw FCEV
Transport dalekobiezny
na zgdanie
(zmienne trasy, niska
przewidywalnosc)



Producenci europejscy oferujg
juz seryjnie produkowane ciggniki
siodtowe z elektrycznym napedem
akumulatorowym BEV — pojazdy
te maja zasieg 400—600 km, na
razie ich wykorzystanie to przede
wszystkim regularny transport
dystrybucyjny na Srednich i wigk-
szych odlegtosciach z fadowaniem
w bazach transportowych
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jacego zasiegu i akceptowalnych czasow
tadowania samochodéw ciezarowych typu
BEV. Podobnie rozbudowa infrastruktury
tankowania wodoru umozliwi wdrozenie
ciezarowek zasilanych ogniwami paliwo-
wymi na duza skale (rysunek 2).

W poréwnaniu z samochodami cieza-
rowymi z silnikiem wysokopreznym za-
rowno samochody ciezarowe typu BEV,
jak i FCEV majg pewne ograniczenia la-
downosci ze wzgledu na mase akumula-
tora lub wielkos¢ zbiornika wodoru. Jed-
nak praktyczne konsekwencje pozostaja
ograniczone, biorgc pod uwage, ze juz
istniejgce przepisy dopuszczajg wyjatki
w wymiarach lub masie pojazdu, aby
zréwnowazy¢ te wady. Z biegiem czasu
zwigkszona gestos$¢ energii akumulatoréw
i zbiorniki na wodor pod wyzszym ci$nie-
niem lub na ciekty wodér prawdopodobnie
wyeliminuja ten problem.

Inne opcje bezemisyjne obejmuja spa-
lanie wodoru i paliwa odnawialne. Biorgc
pod uwage dzisiejsze wysokie koszty aku-
mulatoréw, wolno powstajgcg infrastruk-
ture i ograniczong wielkos¢ produkcji
BEV/FCEV, obie opcje moga poméc w przy-

spieszeniu dekarbonizacji flot. Silniki
spalinowe zasilane wodorem (H2 ICE) to
obecnie zmodyfikowane wersje silnikow
na gaz ziemny. Mozna je wiec dostosowac
i wprowadzi¢ na rynek szybciej niz uktady
napedowe FCEV. Jednak ciezaréwki z sil-
nikami spalinowymi na wodér nadal beda
potrzebowaty dostepu do infrastruktury
tankowania wodoru, ktérej nadal nie ma.
Ponadto silniki H2 ICE majg mniejszg wy-
dajnos¢ paliwowag niz uktady napedowe
FCEV przy niskich i $rednich obcigzeniach,
co czyni je niekonkurencyjnymi dla ty-
powych pojazdéw ciezarowych. Bardziej
prawdopodobne dlugoterminowe zasto-
sowania spalania wodoru obejmuja seg-
menty terenowe o wyzszym zapotrze-
bowaniu na moc szczytowa.
Odnawialny olej napedowy (RD), od-
nawialny gaz ziemny (RNG, bioLNG) oraz
inne paliwa odnawialne (HVO) i synte-
tyczne moga wspierac szybszg dekarbo-
nizacje istniejgcych flot. Ich zaletg jest to,
ze sa kompatybilne z obecng infrastruk-
tura i uktadami napedowymi, a takze sa
dostepne komercyjnie i technicznie go-
towe do wdrozenia. Ich dostepnos¢ po-
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zostaje jak dotad ograniczona i pomimo
szybszego zwiekszania skali obecnie ich
catkowity udziat jest ograniczony do za-
ledwie kilkudziesieciu procent catkowi-
tego zapotrzebowania na paliwo. Ocze-
kuje sie, ze produkcja bedzie wzrastac,
jednak bez wsparcia regulacyjnego neu-
tralne klimatycznie paliwa odnawialne
pozostang drozsze niz paliwa kopalne.
W dluzszej perspektywie nie stang sie kon-
kurencyjne cenowo w stosunku do uktadéw
napedowych BEV lub FCEV w wiekszosci
zastosowan w transporcie drogowym.
W zwigzku z tym paliwa odnawialne beda
prawdopodobnie stuzy¢ jako paliwa przej-
$ciowe w ciggu najblizszych kilku dekad,
nawet poza 2050 r., np. w regionach
stabo uprzemystowionych.

Bez uniwersalnych rozwigzai

Nie istnieje uniwersalne rozwigzanie
dla bezemisyjnych technologii uktadéw
napedowych dla przysztych samochodow
ciezarowych. Wybér zalezy od klasy maso-
wej samochodu, sposobu jego wykorzysta-
nia i Srodowiska, w ktérym pracuje. >
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Masowe wprowadzenie bezemisyjnych samochodéw
ciezarowych wymaga odpowiednio gestej sieci infrastruk-
tury fadowania i tankowania wodoru, co wymusza znaczne
inwestycje w sieci elektroenergetyczne, fancuchy dostaw
wodoru i infrastrukture tankowania

> Ostateczne rozwigzanie nie jest jeszcze
zdefiniowane, poniewaz istnieje wiele
niewiadomych, ktére moga przesungc
przyszlty rynek w dowolnym kierunku.

1. Rozwdj kosztow technologii. Koszty
baterii spadly juz o rzad wielkosci w ciagu
ostatnich 10 lat i oczekuje sie, ze beda
dalej spada¢. Réwniez w przypadku sys-
temdéw ogniw paliwowych spodziewane
sa spadki kosztéw i ulepszenia technolo-
giczne. W obu technologiach nadal koniecz-
ne jest znaczne obnizenie kosztéw, aby
staly sie one optacalne ekonomicznie.

2. Charakterystyka operacyjna. Obec-
nie zaréwno samochody ciezarowe typu
BEV, jak i FCEV napotykaja ogranicze-
nia eksploatacyjne. W przypadku BEV
obejmujg one tadownos¢, czas tadowa-
nia lub ograniczony zasieg. W przypadku
FCEV ograniczenia tadownosci moga
wynika¢ z wiekszej przestrzeni wyma-
ganej dla zbiornikéw wodoru. Pokona-
nie tych ograniczen bedzie konieczne,
aby odblokowac popyt.

3. Dostepnos¢ infrastruktury. Samo-
chody ciezarowe typu BEV beda wyma-
galy gestej (i szybkiej) sieci punktéw
tadowania, aby umozliwi¢ ich wdrozenie
na duza skale. Odpowiednie moderni-
zacje sieci elektroenergetycznej nie za-
wsze sg trywialne. Samochody ciezaro-
we FCEV wymagaja kompleksowej sieci
stacji tankowania wodoru. Konieczne sa
znaczne inwestycje, zanim floty diugo-
dystansowe beda mogly zosta¢ wdrozone
na duza skale.

© D. Piernikarski

Na rynku europejskim coraz wyraZniej zaznaczajg swojg obecno$¢ producenci
chinscy majacy do zaoferowania dojrzate technologicznie bezemisyjne cigzaréwki

4. Koszt. Koszt akumulatoréw ska-
luje sie wraz z zasiegiem pojazdu, co
prowadzi do przewagi BEV na krétkich
i Srednich trasach, a takze na przewi-
dywalnych, regularnych trasach. W przy-
padku mniej przewidywalnych zastoso-
wan dtugodystansowych zyskuja pojazdy
FCEV ze wzgledu na krétszy czas tanko-
wania i nizsze koszty poczgtkowe w po-
réwnaniu z ciezaréwkami BEV. W zwigzku
z tym oczekuje sie, ze wiekszo$¢ samo-
chodéw ciezarowych segmentu lekkiego
i Sredniego przejdzie na uklady napedowe
typu BEV, podczas gdy w segmencie
ciezkim istotng role beda odgrywac po-
jazdy FCEV, zwlaszcza w przypadkach
uzycia na dtugich dystansach.

Innym kluczowym czynnikiem beda
lokalne ceny i dostepnos¢ energii: sa-
mochody ciezarowe zasilane ogniwami
paliwowymi maja o 50% nizsza efek-
tywnos$¢ energetyczng niz pojazdy typu
BEV, ale wodér mozna transportowac
na duze odlegtosci taniej niz przesytac

18 | MAJ2024 | Transport —Technika — Biznes

energie elektryczng. W zwigzku z tym,
w zaleznosci od lokalnej dostepnosci

i charakteru energii odnawialnej, w za-
leznosci od bilansu kosztéw energii elek-
trycznej i wodoru, szala moze przechy-
li¢ sie na korzys¢ jednego lub drugiego
uktadu napedowego.

W tym wyscigu o zawladniecie ryn-
kiem samochody ciezarowe typu BEV maja
juz przewage, poniewaz sg juz dostepne
i beda dostepne na duza skale wczesniej
niz ciezaréwki FCEV. W ten spos6b ope-
ratorzy moga juz stopniowo przechodzic¢
na bezemisyjne pojazdy i odpowiednio
dostosowywac swoja dziatalnos¢, poten-
cjalnie ograniczajgc apetyt na drugi rodzaj
uktadu napedowego i/lub paliwa. Z kolei
pojazdy FCEV skorzystajg zar6wno z roz-
woju akumulatoréw i elektrycznych ukta-
déw napedowych do samochoddéw ciezaro-
wych typu BEV, jak i z rozwoju technologii
ogniw paliwowych do zastosowan prze-

mystowych i innych zastosowan trans-
portowych, takich jak lotnictwo i prze-
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Rysunek 3. Prognozy czasowe wyréwnania
catkowitego kosztu wiasnosci i uzytkowania
(TCO) pojazdéw BEV, FCEV w poréwnaniu

z odpowiednikami z silnikiem Diesla

w zalezno$ci od obszaru zastosowania,
rynek europejski; Zrodto: [1]

myst morski. Mimo to, biorgc pod uwage
powolne cykle odnawiania floty, zaktada
sie, ze okoto 90% wszystkich eksploa-
towanych samochodéw ciezarowych do
2030 r. bedzie nadal napedzanych silni-
kami spalinowymi.

Transformacja trwa

Na rynku dostepnych jest juz wiele
modeli samochodéw ciezarowych typu
BEV i FCEV. Operatorzy flot w Europie
i Ameryce Pélnocnej moga wybierac
sposrdd ponad 70 réznych modeli w po-
réwnaniu z prawie 130 modelami dostep-
nymi z ukladami napedowymi z silnikiem
Diesla. Jednak wiekszos¢ dostepnych
obecnie samochodéw BEV i FCEV zostata
zaprojektowana do zastosowan miejskich
i regionalnych, nie majac zasiegéow wy-
maganych w zastosowaniach dtugodys-
tansowych. Ponadto mozliwa do uzys-
kania wielko$¢ produkcji samochodéw
ciezarowych BEV i FCEV odpowiada za-
ledwie ok. 2% rocznej sprzedazy samo-
chodéw ciezarowych —w 2024 r. w Euro-
pie i Ameryce Pdinocnej nie przekroczy
30 000 sztuk. Wiekszos¢ to samochody
ciezarowe typu BEV, a wielkos¢ produk-
¢ji FCEV pozostaje na poziomie kilku tysie-
cy. Wielkos¢ produkcji w Chinach jest juz
dwukrotnie wieksza, co odzwierciedla
wczesniejszy start lokalnego przemystu.

Do 2030 r. konieczne bedzie pozys-
kanie dodatkowych mocy produkcyjnych
baterii réwnych 12 gigafabrykom wraz
z odpowiednimi ilo$ciami dostaw surow-
cow. Co wiecej, elektryczne ciezarowki
zwiekszg dzisiejsze zapotrzebowanie na
energie elektryczng o okoto 6% i beda
wymagaty ok. 450 mld USD inwestycji
w infrastrukture tadowania i tankowania
wodoru do 2040 r.

[adecyduje TCO

TCO jest decydujacym czynnikiem,
jesli chodzi o umozliwienie wprowadze-
nia bezemisyjnych samochodéw ciezaro-
wych, poniewaz operatorzy flot sg znacz-
nie bardziej wrazliwi na koszty operacyjne
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Zestaw 40 t, zasieg 800 km
Przebieg roczny 175 tys. km

Transport dalekobiezny,
regularne przewozy
kontraktowe

Zestaw 40 t, zasieg 500 km
Przebieg roczny 125 tys. km

0

Ciezka dystrybucja
regionalna

Cigzaréwka 18 t, zasieg 300 km
Przebieg roczny 60 tys. km

&

Prag rentownoéci TCO z pojazdami
z silnikami Diesla na rynkach europejskich

2024

<&

| TRANSPORT |

2026 2028 2030

H=——=
H=—

’_
>—

2032+

&

*—
<&

Parytet TCO

|
&= BEV

o—

10% przewagi

&= FCEV

Prog rentownosci TCO obejmujgcy doplaty i dotacje pokrywajgce

80% luki w kosztach poczgtkowych w pordwnaniu z pojazdem
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z silnikiem Diesla i 100% znizka na oplaty drogowe

niz nabywcy samochodéw prywatnych.
Ocenia sie, ze do 2030 r. pojazdy typu
BEV lub FCEV osiggng parytet TCO z po-
jazdami z silnikami wysokopreznymi
w wiekszosci przypadkéw uzycia. W diuz-
szej perspektywie oszczednosci TCO w po-
réwnaniu z olejem napedowym moga
siega¢ nawet 30%, w zaleznosci od za-
stosowania (rysunek 3).

Catkowity koszt posiadania bezemi-
syjnych samochoddéw ciezarowych moze
obnizy¢ sie nawet o 65% do 2040 r., co
bedzie zalezalo od trzech czynnikéw.
Pierwszy z nich dotyczy postepu tech-
nologicznego i zwigzanej z tym reduk-
cji kosztow akumulatoréw, systemow
ogniw paliwowych i infrastruktury tado-
wania/tankowania. Drugi obejmuje zwiek-
szenie skali produkcji, co obnizy jedno-
stkowe koszty zar6wno komponentéw, jak
i montazu. Trzeci to zwiekszenie liczby
pojazdéw na drogach, ktére obnizg koszty
infrastruktury tadowania i tankowania
w przeliczeniu na ciezaréwke, a tym samym
obnizg koszty operacyjne.

Pojazdy typu BEV i FCEV beda odgry-
wac uzupelniajgce sie role w perspek-
tywie $rednioterminowej, poniewaz ich
struktura kosztéw pozycjonuje je jako roz-
wigzania dla réznych przypadkéw uzycia.
W przypadku pojazdéw typu BEV koszty
tadowania w weztach flotowych sa niskie,
a koszty poczatkowe zazwyczaj skalujg sie
wraz z wymaganym zasiegiem, co czyni
je konkurencyjnym wyborem w przy-
padku zastosowan dystrybucyjnych lub
dlugodystansowych z przewidywalnymi,
regularnymi trasami. W przypadku po-
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jazdoéw FCEV koszty poczatkowe sg wyz-
sze, ale nie wzrastajg istotnie wraz z za-
siegiem. Ponadto tankowanie wodoru
prawdopodobnie pozostanie znacznie
szybsze niz tadowanie, co sprawi, ze be-
dzie konkurencyjne dla operacji dtugo-
dystansowych. W rezultacie producenci
beda dostosowywac przyszie pojazdy do
konkretnych przypadkéw uzycia znacz-
nie bardziej niz obecne samochody cigza-
rowe z silnikiem wysokopreznym, dobie-
rajgc rozmiar akumulatora i/lub zbiornika
wodoru zgodnie z konkretnymi potrzebami
swoich klientéw.

Na zakodczenie

Droga do bezemisyjnego transportu
ciezarowego jest kreta i wcigz petna za-
grozen. BEV i FCEV bedg odgrywac uzu-
peiniajace sie role w tym bardziej ztozonym
nowym $wiecie. Pojazdy te stang sie tanisze
w eksploatacji niz odpowiedniki z silnikami
spalinowymi, jednak beda one mialy
rézne profile wykorzystania w zaleznosci
od kosztéw technologii, ograniczen ope-
racyjnych i dostepnosci infrastruktury.

Na pewno nie mozna lekcewazy¢ ci-
chego szumu bezemisyjnej ciezaréwki. Ona
juz zmienia ksztalt catej branzy.

Zrédta

[1] Preparing the world for zero-emission
trucks. McKinsey Center for Future Mo-
bility, September 2022.

[2] Saral Chauhan, Malte Hans, Moritz Rittstieg,
Saleem Zafar. Getting to carbon-free com-
mercial fleets. McKinsey & Company,
December 2022.
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W dystrybuci meussmes
|ak ryba w wodzie

Mercedes-Benz eActros 400 6x2 z zabudowag

chtodniczg Igloocar i agregatem Carrier Siberia

to pojazd przeznaczony do transportu towarow

wymagajgcych przewozu w kontrolowanej

temperaturze. Jednodniowy test tej ciezarowki

pozwolil na zebranie nieco wrazen.

iezaleznie od marki ciezarowe

samochody z elektrycznym nape-

dem akumulatorowym — zar6wno
podwozia pod zabudowe, jak i ciggniki
siodlowe — wydaja sie srodkiem trans-
portu wrecz idealnym do realizacji zadan
dystrybucyjnych. Ich obecne zasiegi nie
przekraczajg zazwyczaj 300-400 km, za-
leznie od tego, jaka jest lgczna pojemnos¢
energetyczna zainstalowanych akumula-
toréw trakcyjnych. W typowej dystrybu-
cji miejskiej — podobnie jak w przypadku
pojazdéw z konwencjonalnymi silnikami
spalinowymi — czesciej wykorzystywanym
rozwigzaniem beda samochody 2-osiowe

Mercedes-Benz eActros 400 6x2

z zabudowg chfodniczg jest dobrym
kandydatem do wykorzystania

w regionalnej dystrybucii ciezkiej

— jego zasieg wynosi 400 km,

a tadownos¢ 13 165 kg

0 18 tdmc. (19 t jesli jest to elektryk). Na
dluzszych trasach wykorzystywane beda
z kolei ciezaréwki 3-osiowe (26/27 t dmc.),
zabierajgc oczywiscie tadunki o wiek-
szej masie. Dystrybucja regionalna moze
tez by¢ interesujgcym obszarem zasto-
sowan dla zelektryfikowanych ciggni-
kéw siodlowych.

eActros 400: dystrybucyjnie

Bohater naszej prezentacji — Merce-
des-Benz eActros 400 6x2 (rozstaw osi
4500 mm) z zabudowa chtodnicza Igloo-
car i agregatem Carrier Siberia (montaz
zabudowy i agregatu — firma Iglopol) jest
zatem dobrym kandydatem do wykorzys-
tania w regionalnej dystrybucji ciezkiej.
Na jego poktadzie znajduja sie 4 pakiety
akumulatoréw trakcyjnych, kazdy o pojem-
nosci 112 kWh (pojemnos¢ uzytkowa ok.
97 kWh). Tych 420 kWh zapewnia w opty-
malnych warunkach zasieg do 400 km.
Uklad napedowy pojazdu tworza 2 zin-
tegrowane asynchroniczne silniki elek-
tryczne i skrzynia biegéw o 2 przetoze-
niach. Silniki generuja moc ciggta 330 kW
(449 KM) oraz moc maksymalng 400 kW
(544 KM). eActros 400 ma kabine dzienng
M ClassicSpace o szerokosci 2300 mm
z tunelem silnika o wysokosci 170 mm.
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0 stanie natadowania akumulatoréw, pozostalym zasiegu oraz aktualnym i $rednim zuzyciu energii (kWWh/100 km) mozna dowiedzie¢ sie z komuni-
katdw na wys$wietlaczu tablicy wskaznikéw lub z jednego z ekrandw interaktywnego kokpitu multimedialnego (Multimedia Cockpit Interactive)

Zgodnie z danymi z dowodu rejestra-
cyjnego tadownos¢ tej 3-osiowej cieza-
rowki (masa wtasna kompletnego pojazdu
13 835 kg, 27 t dmc.) wynosi 13 165 kg
— moim zdaniem to w zupetnosci wystar-
czy do rozwozenia typowych towaréw
w temperaturach kontrolowanych.

Swiadomie pomijam dalsze szcze-
goty techniczne — o modelach Merce-
des-Benz eActros pisaliSmy w ,,Samo-
chodach Specjalnych” juz kilkakrotnie,
zainteresowany czytelnik znajdzie réw-
niez niezbedne informacje bezposrednio
na stronach Daimler Truck Polska.

Noto wdroge. . .

Wsiadam, zapinam pasy, bez pro-
blemu dopasowuje ustawienie siedzenia
i kierownicy, naciskam pedat hamulca,
przycisk ,start” i pojazd jest gotéw do
jazdy. Wybieram D na dZzwigni i powoli
ruszam. Stowem: w eActrosie wszystko
odbywa sie tak samo jak w modelu kon-
wencjonalnym. .. Jednak niezupemie: go-
towosci samochodu do jazdy nie towarzy-

szy dzwiek silnika pracujgcego na biegu
jatowym. W kabinie jest cicho, do wnetrza

docieraja jedynie sttumione , elektrycz-
ne” odgtosy — by¢ moze to pracuje pompa
w ukladzie chtodzenia i grzania akumu-
latoréw lub elektrycznie napedzana spre-
zarka uzupetlniajgca powietrze w zbior-
nikach. Na pewno co$ pod podloga sie
dzieje, samochdd ,zyje”...

Kazde ruszenie z miejsca oznacza
natychmiastowg dostepnos$¢ maksymal-
nego momentu obrotowego generowa-
nego przez silniki elektryczne potgczone
z dwustopniowg skrzynig biegéw. To za-
pewnia znakomitg dynamike rozpedza-
nia i bardzo wysoki komfort jazdy, co
w poréwnaniu z konwencjonalng cieza-
réwka napedzang silnikiem wysokoprez-
nym pozwala na zdecydowanie bardziej
relaksujgce i mniej stresujgce prowadze-
nie. Oczywiscie zbyt dynamiczna jazda
oznacza szybsze zuzycie energii zgro-
madzonej w akumulatorach, zatem kie-
rowco pamietaj: korzystamy z mozliwosci
samochodu z umiarem...

W trakcie przejazdéw obwodnicg wy-
bieratem tryb ECO, a na tempomacie
adaptacyjnym 85 km/h, cho¢ mozliwa
byta réwniez jazda z predkoscig 89 km/h.
Do dyspozycji byt jeszcze tryb RANGE

SAMOCHODY SPECJALNE |

pozwalajacy na maksymalne wydtuzenie
zasiegu — jednak wowczas maksymalna
predkos¢ mozliwa do ustawienia byta
ograniczona do 82 km/h. Jest tez tryb
POWER oznaczajgcy maksymalng pred-
kos¢ i wykorzystanie maksymalnej mocy
silnikéw (400 kW), co z oczywistych
wzgleddéw niekorzystnie odbija sie na
jednostkowym zuzyciu energii.

Zauwazam, ze prowadzac elektrycz-
nego eActrosa, zdecydowanie mam ochote
jezdzi¢ wolniej. Dlaczego? Samochéd
porusza sie zdumiewajgco cicho. Ma-
newrujac i poruszajac sie z niewielkimi
predkosciami mozna napawac sie cisza
— aby uslysze¢ lekki szum toczacych sie
opon, nalezy wrecz uchyli¢ okno. Przy
wyzszych predkosciach do kabiny do-
ciera juz zdecydowanie wiecej hatasu, ale
mimo to jego poziom jest zdecydowanie
nizszy niz bytoby to w konwencjonalnej
ciezaréwce. W materiatach prasowych
Daimler Truck czytamy, ze to miej az
o ok. 10 dB. Zauwazalng réznicg jest
takze znacznie mniejszy poziom drgan
—na pewno za sprawg petnego zawiesze-
nia pneumatycznego, ale takze ze wzgledu
na brak pracujgcego silnika spalinowego
i skrzyni przektadniowe;j.

OK, jest tez i maly minus: w dniu, gdy
miatem do dyspozycji eActrosa 400, wiat
bardzo silny wiatr (dostatem nawet ostrze-
zenie RCB), ktéry podczas jazdy genero-
wal niezbyt przyjemne dzwieki, oplywajac
kabine i ramiona z kamerami systemu >

Podczas pobytu w bazie lub zatadunku mozna dotadowac¢ aku-
mulatory trakcyjne eActrosa pragdem statym o mocy do 160 kW
i natezeniu do 400 A po podtaczeniu do standardowego terminalu
szybkiego tadowania (CCS). Mercedes-Benz Trucks w ramach
wspdtpracy z firma Ekoenergetyka Polska wykorzystuje takze
przeno$ne tadowarki Plug Charger GO 30 o mocy 30 kW

— po podigczeniu ich do gniazda tréjfazowego, fadujgc samo-
chéd przez 30 minut, mozna zwigkszy¢ zasieg o 100 km
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> MirrorCam. Podwyzszony opér powiet-
rza na pewno nie pomogt w uzyskaniu
najnizszego zuzycia energii. Swoje ,,doto-
zyl” réwniez brak spojlera dachowego
przed niezbyt optywowym agregatem
chlodniczym zamontowanym na $cianie
czotowej zabudowy.

Jezdzac, zauwazylem, ze latwo sie
wciggna¢ w zabawe polegajaca na tym,
aby zuzywac jak najmniej energii, a jed-
noczesnie odzyskiwac jej jak najwiece;j.
Chetnie siegatem do dZzwigni zwalniacza,

FleetBoard EcoSupport, czyli elektroniczny ,trener”, na biezaco
podpowiada kierowcy, jak nalezy prowadzi¢ pojazd, aby zminimalizowa¢
zuzycie energii elektrycznej. W eActrosie ocenie podlega sposdb, w jaki

rozpedzamy ciezaréwke (przyspieszanie), jak hamujemy (hamowanie),
oceniana jest réwniez réwnomierno$¢ jazdy (kategoria réwnomiernie)
oraz wykorzystanie bezwtadno$ci pojazdu (jazda bezwtadnosciowa)

ktéry zapewniat bardzo wydajne, a jedno-
czesnie tagodne hamowanie. Z przyjem-

noscia zerkatem tez na tablice wskazni-
kéw pokazujgca intensywnos¢ rekuperacji
i odzysk energii dotadowujgcej akumu-
latory. Oczywista korzyscia z takiego spo-
kojnego stylu jazdy jest rowniez zwiek-
szenie poziomu bezpieczenstwa: jazda
jest (nieco) wolniejsza, z pewnoscig bar-
dziej ptynna, przewidywanie rozwoju sy-
tuacji na drodze staje sie obowigzkowe.
W operowaniu zwalniaczem mozna szybko

eActros ma wszystkie systemy wspomagajace dostepne w nowoczesnych ciezaréwkach Merce-
des-Benz, takie jak np. Acitve Brake Assist 5, system MirrorCam, tempomat adaptacyjny i asys-
tent martwego pola S1R. Jako pojazd elektryczny zostal wyposazony w zewnetrzny dZzwigkowy
system ostrzegawczy AVAS (Acoustic Vehicle Alerting System)
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Przy akumulatorach natadowanych w 89%
zasieg odczytany na wys$wietlaczu komputera
poktadowego wynosit 328 km. Po pokonaniu
118 km poziom natadowania baterii wynaosit
62%, pozostaty zasieg — 237 km. Rdznica

w zasiegu na poczatku i na koficu testu wynosi
wiec tylko 91 km, a spadek pojemnosci 27%.
Srednie zuzycie energii wyniosto réwniutko
100 kWh/100 km. Dzigki rekuperaciji udato sie
dotadowac akumulatory energig pozwalajgca
na przejechanie ok. 27 km, czyli byto to niemal
23% przejechanej trasy

doj$¢ do wprawy na tyle, by uzycie ha-
mulcéw zasadniczych bylo minimalne
— o ile oczywiscie pozwalata na to sy-
tuacja na drodze.

(o z zasiggiem?

Deklarowany zasieg eActrosa 400
przy catkowicie natadowanych akumu-
latorach to 400 km. M¢j test zaczatem,
majgc akumulatory natadowane w 89%,
zasieg odczytany na wyswietlaczu kom-
putera poktadowego wynosit 328 km.
Po zakonczeniu przejazdu (118 km) po-
ziom natadowania baterii wynosit 62%,
pozostaly zasieg — 237 km. Réznica w za-
siegu na poczatku i na koncu testu wy-
nosi wiec tylko 91 km, a spadek pojem-

nosci: 27%. Co z tego wynika? Dzigki

rekuperacji energii podczas toczenia sie,
hamowania i zjezdzania ze wzniesien
(tych bylo niestety niezbyt wiele) udato
sie dotadowa¢ akumulatory trakcyjne
energig pozwalajgca na przejechanie ok.
27 km, czyli byto to niemal 23% przeje-
chanej trasy — chyba catkiem niezle!
Srednie zuzycie energii wyniosto réw-
niutko 100 kWh/100 km.

Mozna zatem spokojnie zalozy¢, ze
w typowych zadaniach dystrybucyjnych
deklarowany zasieg 400 km bedzie wy-
starczajgcy, aby dostarczy¢ towar do od-
biorcéw i bez obaw wrdci¢ eActrosem do
bazy po kolejna partie. Podczas zata-
dunku mozna dotadowa¢ akumulatory.
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Ekoenergetyka-Polska, producent tado-
warki Plug Charger GO 30 — a taka byta
w wyposazeniu serwisu Daimler Truck
w Leonowie, skad odbieralem samochéd
—w karcie technicznej podaje, ze natado-
wanie akumulatoréw mocg 30 kW po-
zwalajgce na pokonanie 100 km trasy
zajmuje do 30 minut.
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Elektroniczny trener w akeji

Wszystkie samochody ciezarowe Mer-
cedes-Benz najnowszej generacji — takze
eActros — sg standardowo wyposazone
w funkcje FleetBoard EcoSupport, czyli
elektronicznego , trenera”, ktéry w postaci
informacji zwrotnej na biezaco podpo-
wiada kierowcy, jak nalezy prowadzi¢
pojazd, aby zminimalizowac¢ zuzycie pa-
liwa (w tym przypadku — energii elek-
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O Tempeatura w kabinie "G

Korzystajac z portalu Fleetboard, mozna podejrzec przebiegi
kluczowych parametrdw, takich jak poziom natadowania akumu-
latoréw, predko$¢ jazdy, pozostaty zasieg, diugos¢ przejechanej
trasy, mase pojazdu. Rejestrowane sg takze zmiany topografii
terenu (wysoko$¢) oraz temperatura zewnetrzna i temperatura
w kabinie, a przejechang trase mozna podejrze¢ na mapie

Po uniesieniu kabiny komponenty wysokiego i niskiego napiecia
rozlokowane w komorze przedniej pod kabing stajg sie tatwo
dostepne w razie konieczno$ci przeprowadzenia czynnosci
obstugowych lub naprawy
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trycznej). Uwagi te bardzo przejrzyscie
przekazywane sg na tablicy wskaznikow.
W przypadku eActrosa ocenie podlega
sposo6b, w jaki rozpedzamy ciezaréwke
(kategoria przyspieszanie) i jak hamujemy
(hamowanie). Elektroniczny trener zwraca
réwniez uwage na to, czy jazda odbywa
sie w sposéb réwnomierny (kategoria
réwnomiernie) oraz czy kierowca umie-
jetnie wykorzystuje bezwladnos¢ pojazdu
(jazda bezwtadno$ciowa).

Jadac, chcialem uzyskac jak najlep-
szy wynik ogélny (ECO-Score) i wyniki
w poszczegolnych kategoriach —a w do-
mysle jezdzi¢ jak najbardziej popraw-
nie: przewidujaco, a wiec bezpiecznie
i ekonomicznie, z minimalnym zuzyciem
energii zgromadzonej w akumulatorach
trakcyjnych i maksymalnym odzyskiem
energii w fazach rekuperacji. Wymagato
to oczywiscie pewnego skupienia i prze-
widywania sytuacji na drodze i biezgcych
korekt w sposobie prowadzenia samo-
chodu zgodnie ze wskazdéwkami otrzy-
mywanymi dzieki komunikatom funkcji
EcoSupport. W efekcie po zakoniczeniu jazd
eActrosem méj sumaryczny ECO-Score
wynosit 89%, cho¢ mam swiadomos¢, ze
jezdzac diluzej i lepiej poznajgc specyfike
samochodu, mozna by uzyska¢ wiecej. >

Zabudowa chtodnicza Igloocar wykonana jest jako konstrukcja samonosna,
klejona z ptyt warstwowych typu sandwich. Ptyty wykonano na bazie bezfreo-
nowej pianki poliuretanowej z poszyciem z laminatu poliestrowo-szklanego.

Podloga wykonana jest jako ptyta warstwowa z poszyciem laminatowym

od spodu i warstwa zewnetrzng ze sklejki wodoodpornej, wytozona na catej
powierzchni ryflowang blachg aluminiowa. Wewnetrzne wymiary zabudowy
(df./szer./wys.) to 7800/2450/2600 mm, na podiodze fadowni zmiesci sie

18 europalet, jej pojemnosé to ok. 49 m3

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Agregat chfodniczy do montazu czotowego Carrier Syberia eCool 11 LL3
to lekkie i kompaktowe rozwigzanie o mocy chtodniczej 5056 W
(—20°C/30°C ATP, 50 Hz) i przeptywie powietrza 7965 m3/h. Agregat
pracuje bardzo cicho (59 dB), ptaski parownik w niewielkim zakresie
ogranicza przestrzen w tadowni, a modut ECO-DRIVE generujgcy moc
wykorzystuje technologie hydroelektryczng

> Fleetboard z pomoca

Za posrednictwem portalu Fleetboard
managerowie flot moga korzystac z cyf-
rowych rozwigzan do efektywnego za-
rzadzania swoimi elektrycznymi cieza-
réwkami. Na razie system w wersji dla
elektrykéw nie obejmuje tak wielu funk-
cjonalnosci, ktére znajdziemy w ,kla-
sycznej” wersji Fleetboard przeznaczo-
nej dla pojazdéw z silnikami Diesla, ale
mimo to mozna sie o swoich elektrykach

W eActrosie zamonto-
wano skladany i wsu-
wany pod nadwozie
model Bér Cargolift BC
1500 R21 o maksymal-
nej nosnosci 856 kg

na ramieniu 1310 mm
i 1500 kg na ramieniu
750 mm

i tak sporo dowiedzie¢. Do dyspozycji
mamy m.in. zindywidualizowany Charge
Management System, umozliwiajgcy two-
rzenie profili tadowania, Logbook — dzien-
nik zawierajacy szczegélowe dane na
temat czaséw jazdy, postoju i tadowania.
Kolejne narzedzie, Mapping-Tool, w cza-
sie rzeczywistym pokazuje aktualng lo-
kalizacje danego pojazdu oraz informuje,
czy jest on w ruchu, stoi, czy moze trwa
jego tadowanie, a takze jaki jest poziom
natadowania akumulatora.
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Dzieki uprzejmosci Daimler Truck
Polska otrzymatem dostep do systemu
Fleetboard i moglem podejrzec¢ infor-
macje dotyczace mojego testu eActrosa.
Na wykresach czasowych przedstawiono
przebiegi kluczowych parametréw, takich
jak poziom natadowania akumulatoréw,
predkos¢ jazdy, pozostaly zasieg, dlugos¢
przejechanej trasy, mase pojazdu. Re-
jestrowane sg takze zmiany topografii
terenu (wysokos$¢) oraz temperatura
zewnetrzna i temperatura w kabinie.

W zarzadzaniu flotg przyda sie tak-
ze mozliwos¢ zlokalizowania aktualnej
pozycji pojazdu na mapie i odczyt jego
aktualnych parametréw (predkosé¢, po-
ziom natadowania baterii oraz pozostaty
zasieg). Mozna réwniez odtworzy¢ na
mapie trase przejechang w wybranych
ramach czasowych.

Pozostate przydatne funkcjonalnosci
to planowanie trasy i planowanie oraz re-
jestracja przebiegu tadowania. Jest takze
wykaz stacji tadowania z rejestrem po-
jazdoéw do nich przypisanych. W syste-
mie pojawiajg sie réowniez komunikaty
dotyczace np. bledéw zglaszanych przez
stacje tadowania czy utraty transmisji
danych ze stacji tadowania.
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Premiera
MAN elruck
w Polsce

13 maja br. na torze
Modlin odbyla sie polska
premiera i jazdy testowe

nowym ciggnikiem
siodtowym MAN eTruck
— pojazdem elektrycznym
z napedem akumula-
torowym do transportu
dystrybucyjnego, budow-

lanego i dalekobieznego.

| TECHNIKA |

o elektryzujgce wydarzenie w Mod-

linie zainaugurowat Claus Wallen-

stein — dyrektor zarzadzajagcy MAN
Truck € Bus Polska.

. MAN Truck & Bus Polska w ostatnich
latach zbudowat silng pozycje w obsza-
rze elektromobilnosci. W segmentach
zeroemisyjnych samochoddéw dostaw-
czych eTGE oraz miejskich autobuséw
elektrycznych Lion’s City E dostarczo-
nych zostalo ponad 300 pojazdéw. Naj-
nowszy MAN eTruck stanowi dopetinie-
nie oferty pojazdéw MAN i wprowadza
naszych klientéw w nowa ere zeroemi-
syjnego transportu ciezkiego. Kompletne
portfolio oraz zintegrowana oferta eKon-
sultacji 360° stanowig silne fundamen-
ty do skutecznego wejscia na rynek”
— powiedziat Claus Wallenstein.

Oficjalng premiere

MAN eTruck w Maodlinie
zainaugurowat Claus
Wallenstein — dyrektor
zarzgdzajgcy MAN Truck
& Bus Polska

Poniewaz pojazdy elektryczne to nie
tylko zmiany w budowie pojazdéw, ale
przede wszystkim nowe podejscie biz-
nesowe, zeroemisyjne technologie na-
pedowe rozpoczynajg prawdziwg rewo-
lucje w transporcie.

,Wprowadzenie zeroemisyjnych po-
jazdow do floty wigze sig z koniecznoscia
odpowiedniego wyboru tras, zaplano-
wania optymalnej infrastruktury tado-
wania oraz wykorzystania dostepnych
mechanizméw wsparcia w postaci dotacji,
ktére znaczaco wplywaja na TCO. Jako
MAN wspieramy klientéw w kazdym

z tych obszaréw poprzez wykonywanie >

© MAN Truck & Bus Polska
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Obecnie oferowany pojazd
ma zasieg do 500 km (zasieg
dzienny 600-800 km), ale
do 2026 r. rzeczywistoscig
ma byc¢ zasieg dzienny

do 1000 km

© MAN Truck & Bus Polska

> analiz tras eKonsultacje 360° i wspot-
prace z partnerami w zakresie infra-
struktury tadowania oraz finansowania”
— dodatl Bernard Wieruszewski, dyrektor
ds. produktu i sprzedazy pojazdéw cieza-
rowych MAN Truck & Bus Polska.

Podczas spotkania na Torze Modlin
przygotowano réwniez prezentacje nt.
rozwigzan MAN w zakresie elektromo-
bilnosci i portfolio marki w tym obszarze
oraz warsztaty dotyczgce akumulatora
i technologii tadowania przygotowane
przez specjalistow firmy MAN. Szerzej
omowiono ustuge MAN eKonsultacje 360°,
bedacej doradztwem w zakresie floty, roz-
budowy infrastruktury tadowania oraz
ustug cyfrowych do analizy i planowania
tras w oparciu o wieloletnie doswiad-
czenie z autobusami elektrycznymi i sa-
mochodami dostawczymi.

. Sprawnos¢ silnikéw elektrycznych
wynosi ponad 90%, a technologie akumu-
latoréw rozwijajg sie w bardzo szybkim
tempie, uzyskujac coraz wiekszga po-
jemnos¢ oraz nizsze koszty za kilowato-
godzine. W transporcie drogowym liczy
sie jednak odpowiedni dobdr pojazdu,
a MAN eTruck moze by¢ uszyty na miare”
— powiedziat podczas prezentacji Maciej
Wator, menedzer ds. elektromobilnosci
MAN Truck & Bus Polska.

Modutowy system akumulatoréw,
szeroka oferta kabin, ré6znorodne pozy-
cje gniazd tadowania oraz szerokie port-
folio nadwozi i naczep pozwalaja na
skonfigurowanie pojazdu z zadbaniem
0 najmniejszy szczegdél. ,Tak duza ela-
stycznos¢ pozwala na znalezienie odpo-

wiedniego balansu pomiedzy ceng, za-

siegiem i ladownoscig pojazdu, dzieki
czemu MAN eTruck jest w stanie spetnic¢
oczekiwania nawet najbardziej wymaga-
jacych klientéw” — dodat Maciej Wator.

MAN eTruck

Premierowy model wyposazono w aku-
mulatory trakcyjne o pojemnosci uzytko-
wej do 480 kWh (6 pakietoéw). W zaleznosci
od wymaganego zasiegu i przeznaczenia
w ciggniku siodlowym mozna zamonto-
wac od 4 do 6 modutéw. Akumulatory
mozna tadowa¢ mocg do 375 kW przy
uzyciu ztgcza CCS lub ztgcza MCS (Me-
gawatt Charging System) pozwalajacego
na ladowanie moca do 750 kW. Obecnie
oferowany pojazd ma zasieg dzienny
600-800 km, ale do 2026 r. rzeczywis-
toscig ma by¢ zasieg do 1000 km.
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Konfigurujgc pojazd, mozna wybie-
rac¢ sposréd 3 pozycji gniazd ladowania,
co ulatwia obstuge. W zaleznosci od kon-
figuracji za naped pojazdu odpowiada
silnik elektryczny ECD o mocy 330 kW
(449 KM) wspotpracujacy z 4-biegowa
skrzynig MAN TipMatic. MAN eTruck
ma jeden z najkrétszych rozstawéw osi
ciggnika siodlowego, wynoszacy zaled-
wie 3750 mm.

W ofercie producenta znajduja sie
réwniez ciggniki siodlowe o obnizonej do
953 mm wysokosci siodta (tzw. Low Liner)
przeznaczone do tgczenia z naczepami
typu mega o wysokosci wewnetrznej

Whnetrze kabiny
modelu eTGX i eTGS
to znajomy, skoncen-
trowany na kierowcy,
uktad kokpitu i zna-
joma logika obstugi,
uzupetniona o typowe
funkcje obstugi pojaz-
déw elektrycznych

3000 mm i objetosci wewnetrznej do
100 m3. Ciggniki MAN eTruck moga by¢ do-
posazone w przystawki odbioru mocy.

Producent wprowadzit modele eTGX
dla transportu dalekobieznego oraz MAN
eTGS dla dystrybucji.

Komfort w kabinie MAN eTruck

Wnetrze kabiny modelu eTGX i eTGS
to znajomy, skoncentrowany na kierow-
cy uktad kokpitu i znajoma logika obstugi,
uzupeiniona o typowe funkcje obstugi
pojazdéw elektrycznych, takie jak usta-
wienia optymalnego wykorzystania reku-
peracji, ktére obejmujg réwniez funkcje
hamowania ciggtego. Mozna ja obstugi-
wac zaré6wno za pomocg znanej dzwigni
na kolumnie kierownicy po jej prawej
stronie, jak i za pomoca opcjonalnego
trybu ,,One-Pedal-Driving”. W tym przy-



padku intensywnos¢ rekuperacji rosnie,
im bardziej kierowca zmniejsza nacisk
na pedat przyspieszenia. W ten sposéb
moze on z wyczuciem regulowac¢ pred-
kos¢ jazdy bez koniecznosci uzywania
hamulca, a jednoczesnie przeksztalcac
energie kinetyczna pojazdu i przekazy-
wac w postaci energii elektrycznej z po-
wrotem do akumulatoréw. Catkowicie
nowo opracowany w petni cyfrowy ze-
staw wskaznikéw dostarcza informacji
o stanie natadowania akumulatoréow,
zuzyciu energii i jej odzyskiwaniu.

W pojezdzie elektrycznym energia
z akumulatoréw jest wykorzystywana
nie tylko do czystej jazdy, ale takze do
funkcji zapewniajgcych komfort, takich
jak ogrzewanie lub chtodzenie kabiny
kierowcy. Aby uzyskac jak najwyzsza
wydajnos¢, gtéwny system zarzadzania
temperaturg pojazdu inteligentnie taczy
obwody chlodzenia i ogrzewania kabiny,
jednostki napedowej i zarzagdzania tem-
peraturg akumulatoréw wysokonapie-
ciowych, aby efektywnie wykorzystywac
nadmiar ciepta wytwarzanego podczas
pracy do ogrzewania kabiny i uzywac
do tego dodatkowej energii z akumula-
toréw tylko wtedy, gdy jest to konieczne.

Gwarantuje to dobra kontrole tempera-
tury nawet w warunkach zimowych w ka-
binach wszystkich rozmiaréw. Odpowiada
to w peini ofercie gamy obecnych pojaz-
dow z silnikami wysokopreznymi z sze-
roka kabing dla MAN TGX i wezsza dla
MAN TGS, dostepnych w trzech wersjach
wysokosci dachu kazda.

Elektromobilno$c od MAN

Sprzedaz pierwszego w historii firmy
MAN elektrycznego pojazdu ciezaro-
wego stanowi kolejny kamien milowy
w dekarbonizacji transportu towaro-
wego. Zaméwienia na nowy pojazd MAN
eTruck zaczeto sktadac juz pod koniec

ubiegtego roku, a pierwsza polska umo-

Dura-Bright

MAN eTruck wyposazono w obnizajgce
mase pojazdu felgi aluminiowe Alcoa
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wa sprzedazy zostata podpisana 19 stycz-
nia 2024 r. w Krakowie z Grupa TOBI,
ktéra wspotpracuje z MAN Truck € Bus
Polska od 2006 r.

Ztozono juz ok. 700 zamdwien na
réznych rynkach. Pierwsze 200 egzem-
plarzy trafi do wybranych klientéw juz
w 2024 r., a od 2025 r., wraz ze wzros-
tem liczby zamdwien, rozpocznie sie
produkcja wielkoseryjna w fabryce MAN
w Monachium.

eMobility Center ulokowano w za-
ktadzie w Monachium, to miejsce, gdzie
trwaja prace nad rozwojem nowych elek-
trycznych pojazdéw ciezarowych MAN
eTGX oraz MAN eTGS. Firma MAN za-
inwestowata znaczne $rodki w przygoto-
wania do mieszanej produkgji pojazdow
z silnikami wysokopreznymi i elektrycz-
nymi. W eMobility Center zbudowano 50
prototypow, a ok. 4000 pracownikéw pro-
dukgiji i sprzedazy zostato przeszkolonych
w zakresie przejscia na elektromobilnosc.
Warto doda¢, ze firma MAN inwestuje
okoto 100 mln euro w uruchomienie pro-
dukcji akumulatoréw w zaktadzie MAN
w Norymberdze juz w 2025 r.

Opracowata: Katarzyna Biskupska
Zdjecia: © K. Biskupska

e ——— 2

SAMOCHODY SPEC




| TECHNIKA |

FU rd |:' |.| n B Vv Foitrs

— clgzarowka na miare potrzeb

W listopadzie 2023 r. firma Ford Trucks wprowadzita na rynek nowy

model — Ford F-Line, ktory w zaloZzeniu ma stac sie nastepca modelu
Ford Cargo. Premiere polska firma Q-Service Trucks zorganizowata

23 maja br. w tédzkim Centrum Nauki i Techniki.

Ciggnik F-Line 1845T
4x2 standardowo
jest wyposazony

w aluminiowy zbiornik
paliwa o pojemnosci
600 I, opcjonalnie
mozna zastosowac
dodatkowy zbiornik
450-litrowy

naszym kraju Ford Trucks

Polska buduje sie¢ serwi-

sowa i dealerska pod wiasna
marka. Przypomnijmy, ze zgodnie z pod-
pisang w czerwcu 2019 r. umowa spétka
Q-Service Truck jest wylgcznym impor-
terem ciezaréwek Ford Trucks w Polsce
i na niej spoczywa zadanie tworzenia
organizacji dealerskiej.

Oficjalna europejska premiera mo-
delu F-Line odbyta sie na listopadowych
targach Solutrans 2023 w Lyonie. Ford
F-Line jest juz dostepny w polskiej sieci
sprzedazy, a firma Q-Service Truck liczy
na udany start modelu i powtérzenie
sukcesu modelu F-Max. Podczas sesji
pytan i odpowiedzi na konferencji pra-
sowej zadeklarowano, ze przekazanie
klientom do konca 2024 r. 150 Fordow
F-Line bedzie uznane za satysfakcjonuja-
cy wynik, cho¢ importerzy majg oczywis-
cie apetyt na wiecej. Poniewaz w Polsce
nowe ciezaréwki Ford F-Max plasuja sie
w $rednim przedziale cenowym, impor-
ter zamierza podobnie pozycjonowaé mo-

del F-Line. Ostateczna cena ma jednak

Ford F-Line 3542DL — 3-osiowe podwozie budowlane napgdzane 420-konnym zosta¢ dopasowana do aktualnych po-
silnikiem ma podwyzszony prze$wit, plyty ostaniajgce wrazliwe komponenty trzeb rynku, z uwzglednieniem przyjetych
podwozia; no$nos¢ przedniej osi to 9 t planéw sprzedazy.
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Ford F-Line zostal przygotowany
z mysla o pracy w 3 segmentach: jako
podwozia do zastosowan typowo Sszoso-
wych w dystrybucji i transporcie komu-
nalnym, pojazdy budowlane i ciggniki
siodtowe. Obejmuje to podwozia w kon-
figuracjach 4x2, 6x2, 6x4, 8x2, ciggniki
4x2 i 6x4 oraz wzmacniane ciezaréwki bu-
dowlane (wersja XD) 6x4 i 8x4. W modelu
F-Line wykorzystano technologie pojazdéw
potaczonych z siecig, zaawansowane funk-
cje bezpieczenistwa, odswiezono takze
stylistyke zewnetrzng i wnetrze kabiny. >

Jarostaw Abramezyk

managing director Poland
6 Baltics markets Ford
Trucks International

Nasz rozwdj jest napedzany
elastycznymi i efektywnymi roz-
wigzaniami, ktore wprowadzamy jako
produkty i plany dzialania, a ktore skutecznie realizujemy.
W kreowaniu nowych produktow, ustug i technologii podazamy
za aktualnymi trendami w branzy motoryzacyjnej. Ford Trucks
jest w czoléwce firm ksztaltujacych oblicze nowoczesnej
branzy pojazdéw uzytkowych.
Ford Trucks wkroczyt do Europy przed 5 laty i od tego czasu
rozszerzyl swoj obszar reprezentacji i dystrybucji do ponad 50
krajow w skali globalnej. W tym roku rozpoczeto sprzedaz po-
Jjazdow marki Ford trucks w Danii, niedlugo dolaczy Szwaj-
caria i Holandia. W 2025 r. planowany jest rozwqoj na pozos-
tatych rynkach skandynawskich, co w praktyce zamknie nasza
obecnosc na rynkach Europy Zachodniej. Dzieki ekspansji
w Europie, poprawie wynikow na rynkach, na ktoérych Ford
Trucks juz byt reprezentowany, a takze dzieki wprowadzeniu
naszych nowych produktow wolumen sprzedazy wzrést czte-
rokrotnie w ciggu ostatnich 5 lat. Wraz z rozwojem naszej obec-
nosci na rynkach i dostarczaniem coraz wiekszej liczby po-
Jjazdow niezbedne stalo sie zapewnienie odpowiednio gestej
sieci serwisowej.
Obecnie osiggnelismy poziom 500 punktow serwisowych,
z czego wiekszosc jest rozlokowana w Europie. W Polsce obec-
nie ciezarowki Ford obstuguje 20 serwisow, gdy zaczyna-
lismy, byto 9 punktéw. Rozwqj sieci trwa — w 2024 r. ma sie
ona powiekszyc¢ o kilka kolejnych lokalizacji. Docelowo ma to
by¢ ok. 30 serwisow.
Wzrost sprzedazy ciezarowek Ford Trucks w Europie wymu-
sit koniecznosc¢ zwiekszenia zdolnosci produkcyjnych fabryki.
W 2021 r. bylo to 18 tys. pojazdow, w 2024 r. jest to 25 tys.
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F-Line2642FT —to
3-osiowe podwozie

w konfiguracji 6x2
sprawdzi sie w ciezkiej
dystrybucji lub transporcie
komunalnym; rozstaw osi
wynoszgcy 4750 mm
pozwala na montaz zabu-
dowy o duzej pojemnosci,
a 420-konny silnik zapew-
nia wymagane 0siagi

samochodoéw rocznie. OsiggneliSmy to dzieki zwiekszeniu
efektywnosci, zatrudnienia i przede wszystkim dzieki auto-
matyzacji proceséw produkcyjnych. Planowane jest dalsze
zwiekszanie mocy produkcyjnych wraz z rosngcym zapotrze-
bowaniem na nasze produkty.

Ford Trucks udanie wspdlpracuje z polskimi producentami za-
budow, jest takze mozliwos¢ zamowienia kompletnego pojazdu
z zabudowa wysokiej jakosci i bardzo atrakcyjna cenowo, za-
montowang w fabryce w Turcji — to skraca czas dostawy go-
towego produktu. Dotychczasowe opinie klientow, ktorzy ode-
brali i eksploatowali tak skonfigurowane pojazdy, sa jak
najbardziej pozytywne.

Inwestujemy w produkty i technologie, ktore sa w stanie za-
bezpieczy¢c przysztosc naszej marki w zmieniajacej sie branzy
motoryzacyjnej. Nasze priorytety to gotowosc do przejscia na
zerowa emisje. Pierwszym krokiem byla ciezarowka z bate-
ryjnym napedem elektrycznym, zaprezentowana na targach
IAA w Hanowerze w 2022 r. Wraz z rozwojem napedow elek-
trycznych pracujemy nad calym ekosystemem e-mobilnosci,
aby stworzy¢ przyjazna klientowi i dostepna infrastrukture oraz
rozwigzania finansowe. Szukamy rozwigzan, ktore zapewnia
ekologiczny naped z gwarancja zasiegu wymaganego przez na-
szych klientow. Rozwijamy silnik spalinowy zasilany wodorem,
a wraz z partnerami wodorowe ogniwa paliwowe. Jak widac,
nie chcemy ograniczac sie tylko do jednego rozwigzania, po-
niewaz nasi klienci maja rozne oczekiwania odnosnie do przy-
sztych srodkow transportu.

Kolejnym bardzo waznym obszarem dla Ford Trucks jest ser-
wis. Zostat zaprojektowany system ustug do obstugi technologii
na kazdym etapie podrozy klienta. W tym roku uruchomiono
pakiet ustug w ramach Ford Trucks Care. Wsrod rozwigzan,
ktore sie w nim znalazly, warto zwrocic uwage na pakiet
Uptime — rozwigzanie, ktore wykorzystuje moc nowoczesnej
1acznosci, aby przewidywac i zapobiegac potencjalnym awa-
riom samochodow. Celem jest ograniczenie o 1/3 liczby awarii
na trasie wymagajacych mobilnej pomocy typu assistance, co
uczyni Ford Trucks jednym z lideréw w branzy.
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> [la wymagajacych 1 oszczednych

W zatozeniu producenta Ford F-Line
ma by¢ ciezaréwka spetniajaca wszystkie
obowigzujgce wymogi prawne, np. w za-
kresie wyposazenia w systemy wspoma-
gajace bezpieczenstwo czynne, ale jed-
noczesnie ma — podobnie jak poprzednik
— pozostac wzglednie prosta i tanig kon-
strukcja. F-Line bedzie wykorzystywa-
ny gtéwnie w dystrybucji krajowej oraz
w transporcie budowlanym.

Ciagniki siodtowe F-Line w wersjach
z normalng wysokoscig siodla oraz obnizo-
na (low-deck) beda oferowane z silnikami

Do podwozi budowlanych producent
proponuje silniki 0o mocy 330 KM i 420 KM.
W budowlanych wersjach XD przezna-
czonych do trudniejszych warunkow eks-
ploatacji bedzie stosowany silnik regu-
lowany na 480 KM/353 kW, rozwijajacy
moment obrotowy 2500 Nm. Dodajmy,
ze w modelach XD osie przednie maja
nos$nos¢ podniesiong do 9 t.

Za przeniesienie napedu odpowia-
daja 2 wersje manualnej skrzyni biegéw
(9-biegowa skrzynia marki Eaton lub
13-biegowa ZF) lub bedaca konstrukcja
wtasng Ford Trucks 16-biegowa skrzynia
zautomatyzowana Ecotorq 16s 2600 OD.

Podwozia zostaly przeprojektowane
pod katem obnizenia ich masy wlasnej.
W tym celu wprowadzono specjalng wer-
sje lekka (light), w ktérej np. hamulce
bebnowe zastgpiono tarczowymi, wpro-
wadzono aluminiowe felgi, zbiorniki po-
wietrza. Zmiany byly na tyle duze, ze
w podwoziach 3-osiowych obnizono mase
wtasng o ponad 1000 kg, w 4-osiowych
o 1350 kg. Ford Trucks przygotowat

réwniez wersje podwozi skonfigurowane
pod typowe rodzaje zabudow, takie jak

Ecotorq o pojemnosci skokowej 12,7 dm3
o mocy 450 KM/331 kW i momencie
obrotowym 2300 Nm. W szosowych pod-
woziach dystrybucyjnych stosowane

beda silniki Ecotorq o pojemnosci 9 dm3
(330 KM/243 kW, 1300 Nm) lub Ecotorq
0 pojemnosci 12,7 dms3 (420 KM/309 kW,
2150 Nm).

Spoiler dachowy, sktadana owiewka i przedni
deflektor zmniejszaja opdr powietrza, obnizajac
zuzycie paliwa, a jednocze$nie uatrakcyjniajg
zewnetrzny wyglad kabiny

Tomasz Bultrowicz

dyrektor sprzedazy
w Ford Trucks Polska

W 2019r. rozpoczeliSmy sprze-
daz w Polsce modelu F-Max.
Wejscie na rynek z nowym pro-
duktem jest nie lada wyzwaniem. Za-
czelismy to robic¢ tak, jak chyba zawsze powinno sie to robic:
przede wszystkim pokazaliSmy te samochody naszym obec-
nym i potencjalnym klientom i przekazaliSmy je im na testy,
by mogli sprawdzic, czy rzeczywiscie spelniaja one ich ocze-
kiwania i czy sa dla nich wystarczajgco dobre. Po testach py-
talismy oczywiscie klientow o opinie i w zasadzie otrzymy-
walismy te same odpowiedzi. Samochdd jest silny, wytrzymaly,
a kabina jest wygodna i cicha. To byto dla nas wazne i byly to
dobre argumenty do tego, aby te samochody promowac na pol-
skim rynku w coraz wiekszej liczbie. Dzisiaj w Polsce jest za-
rejestrowanych juz ponad 1900 Fordoéw F-Max. Pojazd ten
,przebit sie” i stanowi alternatywe wobec modeli oferowanych
przez pozostatych producentow.
Gdy F-Max wszedt na rynek, zaproponowaliSmy rowniez na-
szym klientom podwozia Ford Cargo, aby przekonali sie, ze
Ford Trucks to nie tylko ciggniki siodlowe. Ponownie zapyta-
lismy ich o opinie — uslyszeliSmy, ze samochdd jest mocny i nad
wyraz wytrzymaly. Spore wrazenie wsrod klientéw segmentu
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budowlanego zrobito to, ze niezaleznie czy bez tadunku,
czy pod peinym obcigzeniem, Ford Cargo zachowywat sie
w zasadzie tak samo.

Dysponujac opiniami zebranymi w catej Europie na temat
ciggnikow Ford F-Max i podwozi Ford Cargo, zdecydowalismy
sie polaczy¢ cechy obu modeli i stworzy¢ nowa game produk-
tow. Tak wiasnie powstal Ford F-Line, ktorego dzisiaj mamy
okazje zaprezentowac. Ford F-Line to pojazd taczacy w sobie
pozytywne cechy, na ktore zwracali uwage uzytkownicy. Wyko-
rzystano zalety kabiny ciggnika F-Max oraz moc i wytrzymatosc
podwozi Cargo.

Ford F-Line to samochdd, ktory w wersji budowlanej dobrze
radzi sobie w terenie, a w wersji dystrybucyjnej zwraca uwage
Jjego wytrzymalosc i dobre osiggi. Waznym atutem jest tez nie-
zawodny silnik. W kabinie, jesli chodzi o najnowsze rozwia-
zania cyfrowe, takie jak np. wyswietlacze dotykowe, zastoso-
wano ich tylko tyle, ile powinno byc. Dla wielu klientow,
ktorzy uzytkuja pojazdy Ford Trucks, to wazna zaleta. By¢ moze
wnetrze kabiny nie jawi sie jako ultranowoczesne, ale to jest
dobre rozwigzanie, jesli popatrzymy na sredni wiek kierowcow
ciezarowek w Polsce — jest to ok. 50 lat. Oni postrzegaja to
wnetrze i jego wyposazenie jako optymalne. Poza tym wsrod
naszych klientéw dominuja mate firmy, czesto ich wiasciciele
zaczynali swojg przygode z transportem jako kierowcy. Ford
F-Line spetnia ich oczekiwania.
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Kabina Forda F-Line ma szeroko$¢ 2,2 m, we wnetrzu znajduje sie wysoki tunel silnika, jednak wnetrze zostato gruntownie zmodernizowane, cho¢
stylistycznie byfo to raczej podejscie konserwatywne; w wersji sypialnej 2 lezanki zapewniajg niezbedny poziom komfortu podczas odpoczynku

betonomieszarka, pompa do betonu oraz
wywrotka. 3-osiowa wersja pod beto-
nomieszarke stala sie 1zejsza o 700 kg,
a 4-osiowa o ponad 1400 kg. W wer-
sjach 6x2 tylna o$ moze by¢ osig skretna
i/lub podnoszona.

Z mysla o typowo miejskich zasto-
sowaniach budowlanych wprowadzono
wersje 0 zmniejszonym rozstawie osi, co
zauwazalnie poprawilo zwrotno$¢ po-
jazdéw. Nowe rozstawy to 4300 mm
w wersjach 4-osiowych oraz 3300 mm
i 3800 mm w wersjach 3-osiowych.

Nowoczesna stylistyka 1 wyposazenie

Wyglad zewnetrzny kabiny Forda
F-Line oraz stylistyka i wyposazenie wne-
trza wzorowane sg na modelu F-Max. We
wnetrzu nacisk potozono na optymalny
komfort i jakos¢, podczas gdy z zewnatrz
zaakcentowano dynamiczny i efektowny
wyglad. Komfort jazdy podnosi nowa
kierownica wielofunkcyjna oraz 9-calowy

|

.

wyswietlacz multimedialny umozliwia-
jacy kierowcom zarzgdzanie wieloma
funkcjami wewnatrz pojazdu i obstuge
Android Auto i Apple Carplay, sa tez
gniazda USB Typ A i typ C. Odnowiono
tapicerke siedzen, wprowadzono nowe
przyciski sterujace i schowki na desce
rozdzielczej. Nowoczesng stylistyke ze-
wnetrzng akcentuje odnowiona ostona
chlodnicy, zderzak, reflektory, btotniki,
drzwi i ostony lusterek oraz pod$wietlane
stopnie wejsciowe. Detale te tacza moc
i styl, jednoczesnie poprawiajac ergo-
nomie, utatwiajac wsiadanie do pojazdu
i wysiadanie z niego.

Wszystkie wersje Forda F-Line sa
wyposazone w zaawansowane systemy
bezpieczenstwa ADAS zgodne z naj-
nowszymi wymaganiami, ktére zacznag
obowigzywac na terenie UE od lipca br.
Funkcje bezpieczenstwa obejmujg sys-
tem monitorowania martwego pola, ka-
mere cofania, rozpoznawanie znakéw
drogowych, monitorowanie ci$nienia
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w oponach, sygnat zatrzymania awaryj-
nego i przygotowanie do blokady alko-
holowej. Sa takze: asystent ostrzegajacy
przed potencjalnymi kolizjami z funkcja
wykrywania pieszych, inteligentny tem-
pomat adaptacyjny z funkcja Stop € Go,
automatyczne wspomaganie Swiatet dro-
gowych i ostrzeganie o niezamierzonym
opuszczeniu pasa ruchu.

Ford F-Line zostat wyposazony w funk-
cje ConnecTruck, dzieki czemu operato-
rzy moga taczy¢ sie ze swoimi pojazdami
za posrednictwem portalu internetowe-
go lub urzadzenia mobilnego. Oprogra-
mowanie monitorujgce moze na biezgco
aktualizowac lokalizacje i dane pojazdu,
a takze zapewniac dostep do wczesniej-
szych zapiséw uzytkowania. Dodatkowa
oferta Uptime wykorzystuje diagnostyke
predykcyjng, dzieki czemu mozliwe jest
przewidzenie ewentualnych niespraw-
nosci. System ten dziala w czasie rzeczy-
wistym i pozwala na unikniecie btedow
krytycznych oznaczajacych unierucho-
mienie pojazdu na trasie. Informacje
0 zagrozeniu otrzymuje zaréwno uzyt-
kownik, jak i jest ona przekazywana do
odpowiednich punktéw serwisowych. Ma
to zminimalizowac przestoje ciezaréwek
Ford spowodowane pobytem w serwisie
i ulatwic¢ klientom planowanie. Wszystko
to w ramach filozofii Ford Trucks Care
— czyli kompleksowej opieki nad pojaz-
dami, technicznej i finansowej.

Zdjecia: © D. Piernikarski

F-Max Select to wersja limitowana o bardzo bogatym wypo-
sazeniu i efektownym wykonczeniu zewnetrznym. Powstanie
tylko 400 takich pojazdéw. Pierwszy w Polsce Ford F-Max
Select odebrata firma Turbanski, ktéra uzytkuje juz w swojej
flocie ponad 50 ciezaréwek Ford Trucks
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Mercedes-Benz Irucks
na targach [FAT 2028 et

Na tegoroczne targi gospodarki wodnej, sciekowej, odpadowej i surowcowej

IFAT w Monachium firma Mercedes-Benz Trucks przygotowata bogata oferte

swoich pojazdow przeznaczonych dla sektora komunalnego.

swojej ekspozycji targowej

firma Mercedes-Benz Trucks

skoncentrowata sie na inte-
gracji pojazdéw akumulatorowo-elektrycz-
nych z zastosowaniami komunalnymi. Na
stoisku zaprezentowano 2 pojazdy elek-
tryczne. Byl to eActros 400 w wersji do
zimowego utrzymania drég oraz Merce-
des-Benz eEconic 300 z konfiguracja osi
6x2 jako podwozie. Nie mogtlo oczywiscie
zabrakng¢ legendarnego nosnika narze-
dzi, czyli Unimoga w wersji U430. Oprécz

tego na terenach otwartych interesuja-
cym eksponatem byt réwniez Arocs 6x4

ze skretng osig wleczong. Inne pojaz- Mercedes-Benz Arocs 2748 Bx4/4 z wywrotka tréjstronng Meiller TRIGENIUS i zurawiem

dy zasilane akumulatorowo, takie jak Palfinger 10502 SH. Na skrzyni umieszczono piaskarkosolarke Kiipper-Weisser IMS. Arocs ma
eEconic jako pojazd do zbiorki odpadéw staly naped na przednie kota i skretng o wleczona. Pojazd ten spetnia juz zaktualizowane prze-
i eActros jako wywrotka, mozna byto pisy General Safety Regulation (GSR II), ktére na terenie Unii Europejskiej zaczng obowigzywaé
zobaczy¢ w demonstracjach na zywo na od 7 lipca 2024 r. Celem tych nowych standardéw dotyczacych systemdw wspomagania
placu manewrowym. bezpieczenstwa jest poprawa ogdlnego bezpieczenstwa w ruchu drogowym

System hakowy Meiller TECTRUM RS21, na ktérym
zainstalowano zelektryfikowang piaskarkosolarke
Bucher Municipal Icebear VP350e FS 30 — urzadzenie
to przewozi Mercedes-Benz eActros 400 6x2. Za naped
instalacji hydraulicznej pojazdu odpowiada elektryczna
przystawka odbioru mocy ZF eWorkX

Limowy eActros 400

Mercedes-Benz eActros 400 6x2 przy-
gotowany do zimowego utrzymania drég
zostal wyposazony w system hakowy
Meiller TECTRUM RS21, na ktérym prze-
wozono zelektryfikowang posypywarke
Bucher Municipal Icebear VP350e FS 30.
Posypywarka jest zasilana z sieci elek-

trycznej pojazdu, zbiornik na suchg mase
ma objetos¢ 5 m3, zabudowa przewozi
réwniez 2150 1 solanki. Za odsniezanie
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drogi odpowiadat ptug Bucher Municipal
serii Polyx L. Plug ten ma opatentowany
lemiesz neoprenowy, ktéry odsnieza drogi
delikatnie i cicho, a takze zapewnia lepszy
wyrzut $niegu. Plug potaczono z pojaz-
dem za pomoca nowatorskiej przedniej
plyty montazowej. We wczesniejszych
rozwigzaniach ptyta ta byta stabilnie
potaczona z podwoziem, teraz pozostaje
na ptugu $nieznym, umozliwiajac w ten
sposéb nieograniczone wykorzystanie
czujnikéw zamontowanych na pojezdzie.
Ponadto w przypadku uzywania samo-
chodu poza sezonem zimowym nastepuje
znaczna oszczednos¢ masy. Za naped
instalacji hydraulicznej pojazdu odpo-
wiada elektryczna przystawka odbioru
mocy ZF eWorkX.

eActros 400 miatl na poktadzie 4 pa-
kiety akumulatoréw trakcyjnych, kazdy
o pojemnosci 112 kWh (pojemnos¢ uzyt-
kowa ok. 97 kWh). Te 420 kWh zapew-
nia w optymalnych warunkach zasieg do
400 km. Uktad napedowy pojazdu tworza
2 zintegrowane z osiami asynchroniczne
silniki elektryczne i skrzynia biegéw o 2
przetozeniach. Silniki generuja moc ciggta
330 kW (449 KM) oraz moc maksymalng
400 kW (544 KM). Zimowy eActros 400
ma kabine dzienng M ClassicSpace o sze-
rokosci 2300 mm z tunelem silnika o wy-
sokosci 170 mm.

eEconic 300

Na targach IFAT na stoisku Merce-
des-Benz Trucks nie mogto zabraknac
modelu eEconic 300 w konfiguracji 6 X 2.
Pojazd ten zostal zaprezentowany ofi-
cjalnie po raz pierwszy 2 lata temu réw-
niez na targach IFAT. eEconic pod wzgle-
dem konstrukcyjnym bazuje na modelu
eActros. Pojazd podstawowy charakte-

Unimog juz teraz spetnia wymagania
nowych unijnych przepiséw doty-
czacych bezpieczenstwa pojazddw
GSR II, zgodnie z ktérymi w standardzie
montowane s3 systemy ochrony bocz-
nej i przedniej, asystent rozpoznawania
znakéw drogowych, kamera cofania

i system ostrzegania o utracie ci$nienia
w oponach. Na stoisku Mercedes-Benz
trucks zaprezentowano Unimoga U430
wyposazonego w zestaw do koszenia

i cigcia Mulag MFK 500 z przodu
pojazdu oraz automatyczng
piaskarko-solarke Bucher

Municipal Yeti W22 Omega

ryzuje sie szczegoélnie niska masa wiasna,
a ceniony jest przede wszystkim za nie-
zwykle wygodna niskowejsciowg kabine.
eEconic jest uzywany gtéwnie jako po-
jazd komunalny — Smieciarka w obsza-
rach miejskich i komunalnych, gdzie moze
dobrze wykorzysta¢ swojg zwiekszona
tadownos¢. Na otwartej przestrzeni wy-
stawy mozna bylo napotkaé¢ wiele po-
jazdoéw komunalnych, w ktérych produ-

SAMOCHODY SPECJALNE
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Mercedes-Benz Econic

z silnikiem spalinowym
oraz eEconic z akumula-
torowym napedem elek-
trycznym: na targach
IFAT pojazdy te mozna
byto zobaczy¢ w niezliczo-
nych wersjach zabuddw.
Na zdjeciu dynamiczna
prezentacja eEconica

— $mieciarki z bocznym
zatadunkiem Terberg HS
z serii Speedline

cenci réznego rodzaju zabudéw (m.in.
FAUN, Zoller, Terberg) jako ich nosnik
wykorzystali wiasnie model eEconic.

Unimog U430

Po raz pierwszy Mercedes-Benz Spe-
cial Trucks zaprezentowat uniwersalny
nosnik narzedzi Unimog U430 spetniajacy
wymagania nowych unijnych przepiséw >

eActros 300 z sys-
temem hakowym
Meiller TECTRUM
RS21 i przyczepa.
Zestaw zabiera 2
kontenery o fgcznej
objetosci 96 m3,
ktérych zatadunek
i roztadunek od-
bywa sie w petni
elektrycznie
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Sterowanie niemal calym osprzetem dostepnym
dla Unimoga bedzie mozliwe za pomocg nowego
systemu operacyjnego Uni-Touch, ktéry moze
zastgpi¢ panele sterowania specyficzne dla danego
urzadzenia. Przeprojektowano konsole $rodkowa,
do dyspozycji jest ekran dotykowy o przekatnej
10,5 cala, a opcjonalny wielofunkcyjny joystick ma
dowalnie przypisywane elementy sterujgce

eEconic 300 ze $mieciarkg Zoller Medium X4
podczas demonstracji na zywo ,, Truck in Action”
na terenie zewnetrznym: pojazd ten jest

w uzytkowaniu juz od ponad roku. Klienci docenili
szczegdlnie wystarczajacy zasieg, cichg prace
oraz duzg tadownos¢

> dotyczacych bezpieczenstwa pojazdow,
ktére wejda w zycie w lipcu 2024 r. (Ge-
neral Safety Regulation — GSRII, rozpo-
rzadzenie 2019/2144 (EU)). Producent
zapewnia w ten spos6b wieksze wspar-
cie kierowcy i bezpieczenstwo wszystkim
uzytkownikom drég. Zgodnie z wymaga-
niami GSR II w standardzie montowane
sg teraz systemy ochrony bocznej i przed-
niej, asystent rozpoznawania znakéw dro-
gowych, kamera cofania i system ostrze-
gania o utracie ci$nienia w oponach.

W przysztosci niemal catym osprzetem
dostepnym dla Unimoga bedzie mozna
sterowa za pomocg nowego systemu
operacyjnego Uni-Touch. Nowy system
operacyjny moze zastapic¢ panele stero-
wania specyficzne dla danego urzadzenia
i sprawi¢, ze obsluga stanie sie bardziej
ergonomiczna i intuicyjna. Gruntownie
przeprojektowano konsole srodkows, jest
teraz ciensza i mozna jg przesuwac w bok
i wzdluz. Liczbe elementéw sterujgcych
mozna zmniejszy¢ dzieki mozliwosci in-
dywidualnego przypisywania przyciskow
oraz zapisywania profili aplikacji i pro-
cesow powtarzalnych. Uzytkownik moze
skorzystac z ekranu dotykowego o prze-

L-.

I3 ecrsnns

katnej 10,5 cala i dokona¢ odpowiednich
ustawien dla danego zastosowania robo-
czego. Ekran mozna obracac i przechylac,
aby uzyskac elastyczny kgt widzenia.
Opcjonalny wielofunkcyjny joystick
ma dowolnie przypisywane elementy ste-
rujace i mozna go zamocowac przy sie-
dzeniu kierowcy lub przednim siedzeniu
pasazera. Oznacza to, ze uzytkownik moze
zawsze obstugiwac joystick prawa reka
i oprzec¢ ramie na podlokietniku. Jedno-
czesnie joystick porusza sie automatycz-
nie dzigki potgczeniu z amortyzowanym
fotelem, dzieki czemu kierowca moze
pracowac ergonomicznie. Inne elementy
nowego systemu operacyjnego obejmuja
przycisk Start/Stop, ktéry w Unimogu
U 430 zastepuje klasyczny kluczyk zaptonu,
oraz nowe panele sterowania na drzwiach
po stronie kierowcy i pasazera.
Prezentowany na targach Unimog
U430 wyposazono w zestaw do kosze-
nia i ciecia z przodu pojazdu oraz auto-
matyczng piaskarkosolarke. Kosiarka
z wysiegnikiem przednim Mulag MFK 500
ma zasieg do 6 m (7 m z teleskopem)
i moze by¢ uzywana obustronnie. Naped
odbywa sie albo poprzez hydraulike si-
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towa pojazdu albo poprzez przedni watek
odbioru mocy WOM. Urzadzenie do ciecia
FSG 2000 firmy Mulag mozna stosowac
do pielegnacji drzew oraz do od$niezania
drég i toréw kolejowych. Przystawke mozna
przy niewielkim wysitku zamontowac na
przedniej plycie montazowej Unimoga.

Automatyczna piaskarkosolarka Yeti
W22 Omega firmy Bucher Municipal ma
dodatkowy zbiornik solanki zamonto-
wany na state w zbiorniku solarki po-
miedzy dwoma przenosnikami slimako-
wymi. Tym samym urzagdzenie zabiera
takg samg objetos¢ suchej masy (soli
drogowej), jak solanki: 2,2 m3 lub 2200 1.
Umozliwia to zastosowanie soli mokre;j
z b0-procentowa zawartoscia solanki.
W okresie letnim dodatkowy zbiornik
moze petni¢ funkcje dystrybutora wody
do podlewania i prac porzadkowych.

Potgczyc ekologie
| ekonomike uiytkowania

Podczas spotkania z obecnymi na tar-
gach dziennikarzami Franziska Cusumano,
dyrektor Mercedes-Benz Special Trucks,
zwrocita uwage na to, ze dostepnos¢ pro-
duktoéw, infrastruktura oraz catkowity koszt
posiadania to gtéwne wyzwania, z jakimi
boryka sie obecnie komunalna branza
transportowa w procesie elektromobil-
nej transformacji. ,Staramy sie lgczy¢
ekologie i ekonomie. Przypadki zastoso-
wan komunalnych bardzo nadajg sie do
zelektryfikowania, poniewaz istnigje wiele
tras, ktére mozna zaplanowac, bez diuz-
szych odcinkéw autostradowych, ktére
wymagalyby tadowania na trasie. Pojazdy
elektryczne oferuja réwniez znacznie
lepsze rozwigzania pod wzgledem po-
ziomu emitowanego hatasu” — zauwazyta
Franziska Cusumano.

Patrzac w przyszios¢, Franziska Cusu-
mano nie widzi mozliwosci elektryfikacji
pojazdow specjalnych Unimoga. Niemniej
jednak Mercedes-Benz Trucks w segmen-
cie pojazdéw spegcjalnych pracuje nad roz-
wojem pojazddéw z silnikami spalinowymi
zasilanymi wodorem. Cusumano potwier-
dzita réwniez, ze producent rozwaza
przejscie na technologie ogniw akumu-
latorowych NMC w calej gamie pojazdéw
elektrycznych, poszukujac wiekszego
bezpieczenistwa i trwatosci.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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KU n g rBS M []\IE 2 U 2 4‘ Katarzyna Biskupska

Kongres MOVE to
wydarzenie poswiecone
elektromobilnosci

i przysztosci moto-
ryzacji. Tegoroczna
edycja odbyla sie

4 kwietnia na terenie
Miedzynarodowych

Targow Poznanskich.

Kongres oficjalnie otworzyli (od lewej

na zdjeciu): Claus Wallenstein — dyrektor
zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska,
Carla Wentzel — dyrektor zarzadzajgca
VW Group Polska, Jakub Fary$ — prezes
PZPM, Krzysztof Burda — prezes PIRE
(Polska Izba Rozwoju Elektromaobilnosci),
Stefanie Hegels — prezes zarzadu

VW Poznan i Wojciech Rowirnski

— dyrektor zarzadzajacy spétka

Scania Polska

rogram Kongresu MOVE wypet-

nily debaty i prelekcje z udziatem

ekspertéw w dziedzinach zwigza-
nych z alternatywnymi zrédtami energii
w motoryzacji, przedstawicieli produ-
centéw, wladz panstwowych i lokalnych
oraz organizacji branzowych. Tematami
debat byly m.in. wyzwania w rozwoju
elektromobilnosci w Polsce, inwestycje
przemystowe w branzy samochodowej
czy zielony transport drogowy. Eksperci
opowiadali o aktualnych trendach i stra-
tegiach rozwoju branzy motoryzacyjnej
z uwzglednieniem kluczowej roli sektora
energetycznego w tym procesie.

Panel dyskusyjny:

Zielony transport drogowy

W debacie , Zielony transport drogowy” udziat wzieli (na zdjeciu od lewej): Wojciech Rowinski — dyrektor generalny Scanii Polska, Maciej Kaczor — dyrektor
R&D Wielton SA, Piotrek Urban — dyrektor sprzedazy i marketingu Daimler Truck Polska, Claus Wallenstein — dyrektor zargadzajqcy MAN Truck & Bus Polska,

Debata: Zielony transport drogowy

Unia Europejska chce osiggna¢ neu-
tralnos¢ klimatyczng w 2050 r. Dotyczy
to takze transportu ciezkiego, dla ktérego
proponuje 90-procentowa redukcje emisji
CO2 w 2040 r. Zeby to zrealizowaé, potrze-
bujemy w 2030 r. 300 tys. zeroemisyjnych
ciezaréwek. Wymaga to zbudowania od-
powiedniej infrastruktury paliw alternatyw-
nych i podjecia innych wspomagajacych
dziatan. Warto zwrdci¢ uwage na rozmowy
podczas debaty ,Zielony transport dro-
gowy”, w ktérej do dyskusji zaproszeni

zostali eksperci sektora transportowego. >

© Daimler Truck Polska

Marek Popiotek — zastepca dyrektora Departamentu Elektromobilno$ci i Gospodarki Wodorowej, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska oraz Olga Tworek
— zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury. Moderatorem byt Michat Wekiera — dyrektor generalny PZPM
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> ., Transformacja branzy jest naszym
wspolnym celem, wszystkich, ktérzy
w tym biznesie dzialajg — to nas tgczy”
— podkreslit Piotr Urban, dyrektor sprze-
dazy i marketingu Daimler Truck Polska,
idodat: , Jest to wielka szansa tej dekady,
stoimy na progu rewolucji, ktéra jest
niezbedna, zeby polskie firmy transpor-
towe nadal byly liderem europejskim. My,
jako Daimler Truck Polska, jesteSmy go-
towi na to wyzwanie zgodnie z hastem,
ktére towarzyszy naszemu portfolio pro-
duktéw i ustug dla elektromobilnosci:
Charged To Change. Chcemy wspodlnie
z naszymi klientami i partnerami, a takze
przy wsparciu strony rzgdowej osiggac
kolejne cele na drodze do bezemisyjnej
przysziosci branzy”.

Polska dzis jest trzecim rynkiem eu-
ropejskim w transporcie drogowym, za
Niemcami i Francjg. Branza przynosi
réwniez az 7% PKB i odpowiada za 6,5%
miejsc pracy. Wiodacy polscy przewoznicy
powinni wiec odgrywac kluczowa role
w transformacji tego sektora w Europie.
Stwarza to dla nich ogromne szanse, ale
oznacza takze wiele wyzwan, o ktérych
dyskutowano podczas Kongresu MOVE.

,Cieszy nas bardzo, ze stopniowo
usuwane sg dwie gléwne bariery stojg-
ce przed rozwojem elektromobilnosci
w transporcie drogowym: niedostateczna
infrastruktura i wysoki koszt zakupu po-
jazdéw. Rzad planuje uruchomic pro-
gram wsparcia budowy stacji tadowania
dla ciezarowek, przeznaczajac na ten cel
2 mld zi, a na finansowanie inwestycji
w pojazdy zeroemisyjne 1 mld zt — to bar-
dzo pozytywne informacje. Ciezarowe
samochody elektryczne sg tez zwolnione
z oplat drogowych, ktére w przypadku
pojazdéw spalinowych mocno wzrosty,
a to wplynie na nizszy poziom TCO floty”
— dodat Piotr Urban. Oprécz obnizki kosz-
tow zwigzanych z transformacjq trans-
portu drogowego kluczowe jest budo-
wanie $wiadomosci i edukacja.

Premiera Scanii 45§
na kongresie

Podczas kongresu odbyta sie polska pre-
miera elektrycznego ciggnika Scania 45S
do dystrybucji regionalnej. Nowe elek-
tryczne rozwigzanie transportowe pro-
ducenta umozliwi elektryfikacje trans-
portu znacznej liczbie polskich klientow
wykonujacych przewozy regionalne.

Pawet Kurzawa,
dyrektor ds. elektro-
mobilnosci spoki
Scania Polska

Elektryczna
Scania 25L
z zabudowa
$mieciarkg

. Potencjat elektrycznych ciezaréwek
Scania doréwnuje, a nawet przekracza to,
czego mozna oczekiwac od pojazdéw cie-
zarowych z napedem konwencjonalnym.
Co wiecej, wraz z doskonalym pojazdem
gwarantujemy wsparcie w obszarze ana-
lizy mozliwosci elektryfikacji i ustugi,
tacznie z tadowaniem, finansowaniem,
ubezpieczeniem i obstuga serwisows,
ktére czynia je kompletnym rozwigza-
niem transportowym” — komentuje Pawet
Kurzawa, dyrektor ds. elektromobilnosci
w spotce Scania Polska.

Prezentowany model Scania 45S w kon-
figuracji osi 4x2 wyposazono w silnik
elektryczny o mocy wyjsciowej 450 kW
(612 KM) polaczony z mechaniczng 6-bie-
gowa skrzynig oraz baterie o pojemnosci
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nominalnej 624 kWh (pojemnos¢ uzyt-

kowa to 75% albo 80% w zaleznosci od
specyfikacji pojazdu). Zasieg pojazdu to
ponad 440 km na jednym tadowaniu,
przy czym jest on rézny w zaleznosci od
konfiguracji pojazdu oraz od topografii
terenu, na ktérym jest wykonywany trans-
port. Najwyzsza moc tadowania modelu
Scania 45S wynosi 375 kW. Warto dodac,
ze juz godzina tadowania zwigksza zasieg
zestawu o ok. 270-300 km.
,Mozliwos¢ tadowania podczas obo-
wigzkowego 45-minutowego odpoczynku
kierowcy zwiekszy zasieg operacyjny tego
pojazdu. Elektryfikacja ciezkiego trans-
portu jest w trakcie ewolucyjnej zmiany,
ktéra odbywa sie na naszych oczach,
w symbiozie z dostepnoscig infrastruk-



tury tadowania. Obecnie w miastach nie
ma problemu z pragdem do ladowania,
a zasiegi samochodéw elektrycznych,
ktore sa produkowane, w zupeinosci wy-
starczajg do realizacji zadan transpor-
towych, ktére stoja przed ciezka dystry-
bucja na obszarach aglomeracji miejskich.
Jednak technologia zwigzana z rozwojem
pojazdow idzie dalej, wkracza w obszar
ciggnikéw siodtowych, odpowiadajac na
zapotrzebowanie dystrybugji regionalne;j.
Pojazdy elektryczne moga dzi$ juz rea-
lizowac¢ transport wahadlowy z zaktadow
produkcyjnych do centréw logistycznych,
a wiec na odcinku 300—400 km. W takim
wypadku Zrédto tadowania znajduje sie
w centrum logistycznym. Bywa, ze do-
stepna jest tam réowniez fotowoltaika
lub magazyn energii. A to wéwczas spra-
wia, ze rozwigzania elektryczne staja
sie dla tych tras bardziej oplacalne niz
spalinowe — dodaje Wojciech Rowinski,
dyrektor generalny Scanii Polska.

Nagroda dia MAN Truck & Bus Polska

W trakcie trwania wydarzenia firma
MAN Truck & Bus Polska zostata na-
grodzona za popularyzacje zielonego
transportu miejskiego przez produkcje
elektrycznych autobuséw w Polsce. Na
potwierdzenie tego faktu zaprezento-
wano nowy nabytek w MPK Krasnik, czyli
10-metrowy autobus elektryczny klasy
MIDI o kompaktowych rozmiarach: MAN
Lion’s City 10E, produkowany w fabryce
MAN w Starachowicach.

Podczas prezentacji autobusu obecni
byli: minister nauki Dariusz Wieczorek,
sekretarz stanu w Ministerstwie Klima-
tu i Srodowiska Krzysztof Bolesta, od-

!‘T.T“'w.,l | | !1

Lion’s City
10E

powiadajacy za produkcje w zakladach
MAN Truck & Bus Michael Kobriger,
dyrektor zarzadzajgcy MAN Truck & Bus
Polska Claus Wallenstein oraz dyrektor
produktu i sprzedazy autobuséw MAN
Marcin Grabowski.

MAN eTGE
z zabudowa
kontenerowa
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Model Lion’s City 10 E powstat na bazie
modutowego systemu modelu 12-met-
rowego, co oznacza, ze szerokos¢, wy-
soko$¢ i zwisy pozostaly niezmienione.
Réwniez koncepcja tylnej czesci bez wiezy
silnika jest taka sama, co zwieksza o 4
liczbe miejsc siedzacych. Catkowita diu-
gos¢ 10,5 m i przy okazji oszczedno$c
masy ok. 350 kg dato usuniecie modutu
okiennego miedzy osiami. Naped zapew-
nia centralny silnik elektryczny o mocy
ciggtej 160 kW (max 290 kW). Na dachu
umieszczono 5 pakietéw akumulatorow
litowo-jonowych NMC (o pojemnosci
400 kWh), poza strefa narazong na zgnie-
cenie. Zasieg pojazdu to 300 km. Auto-
bus pomiesci do 88 pasazeréw. Wyréz-
nia go jeden z najmniejszych promieni
skretu (17,2 m).

Kolejna edycje Kongresu MOVE wy-
znaczono na 24 kwietnia 2025 r.

Zdjecia: © K. Biskupska
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2024: w strong
gospodarki o obiegu
JAMKNIGEYM e

Od 13 do 17 maja 2024 r. w Monachium
odbyly sie Swiatowe Targi Gospodarki Wodnej,

S’ciekowej, Odpadowej 1 Surowcowej IFAT.
Olbrzymie rzesze wystawcow i zwiedzajacych
byty potwierdzeniem, Ze targi te sa najwazniejsza

platforma technologii srodowiskowych.

-

s
\ Q{
ﬁl 1 My -
= cityCat VRS0e =

Kompaktowa zamiatarka Bucher
CityCat VR50e to $redniej wielkosci
pojazd wyposazony w zbiornik

na odpady o wielkosci 5,6 m3

oraz zbiornik na wode o pojem-
noéci 880 |. Zrédtem napedu jest
silnik elektryczny o mocy 70 kW za-
silany z akumulatoréw litowo-jono-
wych o pojemnos$ci 137 kWh.
Bucher CityCat VR50e zapewnia
to, co najlepsze: kompaktowe,
utatwiajgce manewrowanie wy-
miary w pofgczeniu z duzg wydaj-
noscig ssania — idealne potaczenie
do zamiatania obszaréw miejskich
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yzwania naszych czaséw, takie

jak kryzys klimatyczny czy nie-

dobér surowcéw, mozna roz-
wigzac¢ jedynie za pomocg technologii.
Niezaleznie od tego, czy chodzi o trans-
formacje w kierunku wiekszej odpor-
nosci na zmiane klimatu, czy transfor-
macje przemystu w kierunku gospodarki
o bardziej zamknietym obiegu, IFAT Mo-
nachium 2024 to wydarzenie, ktore pre-
zentuje rozwigzania na naszg przysztosc.
To ogromna wystawa skoncentrowana na
transferze wiedzy, budowaniu wspdtpracy
i tworzeniu sieci powigzan pomiedzy
réznymi galeziami gospodarki. Targi te
moga stuzy¢ jako czysta inspiracja i wrecz
motor napedowy do dziatania na rzecz
zréwnowazonego rozwoju i transforma-
cji przemystu i spotecznosci, ktére wcigz
pozostaja odporne na zmiane klimatu.
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Bucher MaxPowa V65t H2 to zamiatarka
montowana na 16-tonowym podwoziu samochodu
ciezarowego (DAF LF Z30) bedaca demonstratorem
technologii. Zbiornik na zbierane odpady ma pojem-
no$¢ 6,5 m3, w zbiorniku na wode zmiesci sig 1545 |,
tadowno$¢ pojazdu, w zaleznosci od wyposazenia
dodatkowego, siega 6000 kg. Szeroko$¢ zamiatania
to 3600 mm. Naped zabudowy zapewnia silnik JCB
0 mocy 55 kW umieszczony na tylnej osi w 100%
zasilany wodorem przewozonym w butlach
zamontowanych za kabing

Dulevo D.Zero? to w pelni elektryczna kompaktowa
zamiatarka — na targach IFAT zaprezentowano juz
pojazd 3. generacji z catkowicie przeprojektowanym
systemem ssania oraz akumulatorami o pojemnosci
75,3 kWh i silnikiem elektrycznym najnowszej gene-
racji. Maksymalna szeroko$¢ zamiatania to 3200 mm,
przy zastosowaniu 3. szczotki — 3400 mm, pojemnik
na odpady ma pojemno$¢ 2 m3

Ekspozycja na tegorocznych targach
IFAT to tacznie ok. 300 000 m? — zajeto
wiekszos¢ hal wystawienniczych i duza

cze$¢ zewnetrznej powierzchni Messe
Minchen. W targach uczestniczylo 3211
wystawcow z 61 krajéw (w rekordowej
edycji w 2018 r. byto to 3305 wystawcow
z 58 krajéw), ktérych odwiedzito ok. 140 tys.
zainteresowanych ze 170 krajéw (2018 r.:

10006 ELECTRIC

142,4 tys. ze 162 krajéw). Ponad potowa
wystawcéw i zwiedzajgcych pochodzita
z zagranicy. W poréwnaniu z poprzednim
wydarzeniem nalezy odnotowac silnie za-
akcentowang obecnos¢ firm chinskich.

W centrum uwagi: gospodarka
0 obiegu zamknigtym

Kluczowe kwestie tegorocznych tar-
gow IFAT skupialy sie wokét tego, jak
Swiat moze przystosowac sie do zmian
klimatycznych i aktywnie chroni¢ srodo-
wisko, np. poprzez osiggniecie miedzy-
narodowych celéw w zakresie ochrony
klimatu. Kluczowa role odgrywa w tym
gospodarka o obiegu zamknietym, ponie- >

Zamiatarka Karcher MCM 600 sprawdzi sie

w $rodowisku o wysokich wymaganiach w zakresie czyszczenia.
Mechaniczno-podci$nieniowy system zbierania, a takze system
filtrujgcy nawet w najtrudniejszych warunkach pracy skutecznie
wychwytuja czgstki pytu zawieszonego do PM1. Dwie osie
skretne gwarantuja fatwe manewrowanie i maksymalng doktad-
no$¢ zamiatania, nawet na zakretach. Zbiornik zanieczyszczen

0 pojemnosci 6 m3 zapewnia diugie interwaly pracy. Mozliwos$¢
zamiatania bez zastosowania wody pozwala na wydajng prace
réwniez przy ujemnych temperaturach (zamiatanie pozimowe)
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Niemiecka spétka polskiego producenta, czyli Wielton GmbH,
byta obecna na targach z kilkoma eksponatami — na terenach
otwartych zaprezentowano najnowszg wersje wywrotki

do transportu ztomu Wielton Scrap Master

EXPERT

WIELTON

> waz moze pomdéc w skutecznym zmniej-
szeniu ilosci podstawowych surowcow,
ktoére nalezy wykorzystac. Jednak w coraz
bardziej technologicznym swiecie, w kto-
rym produkty sg coraz bardziej ztozone,
gospodarka o obiegu zamknietym stoi
przed ogromnymi wyzwaniami.
Wrtasciwie funkcjonujgca gospodarka
o obiegu zamknietym oszczedza zasoby
pierwotne, zmniejsza zaleznosci i zna-
czgco przyczynia sie do ochrony klimatu

Na stoisku MAN Truck & Bus duze zainteresowanie MAN
TGS 28.440 6x2-4 L z osprzetem do zimowego utrzymania drdg.
Pojazd byt napedzany przez silnik D28 o mocy 440 KM. Zabudowe
stanowita wywrotka tréjstronna Meiller Trigenius D210 RS21,

na ktdrej zamontowano posypywarke Kiipper Weisser IMS,

za kabing znajdowat sie zuraw Palfinger

ON THE ROAD

i réznorodnosci biologicznej. Nie powinno

zatem dziwic, ze gospodarka o obiegu za-
mknietym zajeta na targach wiecej miejsca
niz kiedykolwiek. Wyraznie zauwazalne
byly dzialania producentéw sprzetu i do-
stawcéw ustug oraz rozwigzan syste-
mowych majace na celu wzmocnienie
gospodarki o obiegu zamknietym na
wszystkich etapach jej cyklu i uczynie-
nie z ochrony srodowiska atrakcyjnego
modelu biznesowego.
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Catkowicie zelektryfikowana $mieciarka Faun
Variopress na réwniez elektrycznym podwoziu
Volvo FM to konstrukcja przygotowana

przez szwajcarska firme Designwerk — model
nosi oznaczenie MC 375E. Podwozie wyposazono
w akumulatory trakcyjne o pojemnosci 375 kWh,
co zapewnia zasieg operacyjny do 275 km.
Pojazd ten jest eksploatowany w komunalnej
flocie miasta Berno w Szwajcarii

NEW SCRAP

MASTER VRERE

Monachijskie targi IFAT 2024 po raz
kolejny byty bardzo dobra platforma
wzajemnej wymiany informacji i pre-
zentowania postepu w réznych branzach.
Gospodarka wodno-$ciekowa, sektor od-
padow i recykling, a takze transport ko-
munalny sg bardzo wazne dla promo-
wania gospodarki o obiegu zamknietym
i odpornosci na zmiane klimatu. Podczas
tematycznych sesji plenarnych przedsta- >
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Innowacyjna, w petni elektryczna
zabudowa komunalna MUT 211-CB
przygotowana przez firme Steyer
Automotive, do napedu wrzutnika
i mechanizmu kompresyjnego nie
stosuje sie uktadéw hydraulicznych.
Zabudowe zamontowano
na podwoziu Volta Trucks

Podczas pokazéw dynamicznych swoje
mozliwosci zaprezentowata kompaktowa
elektryczna zamiatarka Brock VS6e

na podwoziu Foton 16.250 S. Zabudowa
ma zbiornik na odpady o pojemnos$ci 6 m3,
w zbiorniku na wode zmiesci sie 1200 |,
maksymalna szeroko$¢ zamiatania wynosi
3850 mm. Elektryczng ciezardwke
napedza silnik elektryczny o mocy

160 kW zasilany z akumulatoréw

LFP o pojemnosci 250 kWh

reklama
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> wiciele réznych branz dyskutowali na
temat gospodarki o obiegu zamknietym,
a takze na temat europejskiej polityki Zie-
lonego Ladu. W tym roku IFAT Monachium
po raz pierwszy zorganizowat Spotlight
Area Hydrogen, jak punkt kontaktowy
i forum dyskusji na temat roli wodoru
w gospodarce o obiegu zamknietym.

Na targach zaprezentowano nie tylko
sprzet — réznego rodzaju maszyny, kto-
rych dokladnego przeznaczenia trzeba
bylo sie domysla¢, ale réwniez w duzej
liczbie réznego typu pojazdy komunalne
oraz technologie wspomagajace. Tar-
gom towarzyszyly oczywiscie liczne kon-
ferencje specjalistyczne, w ktorych udziat
wzielo wielu uznanych ekspertéw dzie-
lacych sie swoja wiedzg. Caly czas trwaty
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niezwykle ciekawe demonstracje na zywo,
chetni mogli réwniez zwiedzac poszcze-
g6lne ekspozycje w asyscie specjalistow,
ktérzy dzielili sie swoja wiedzag na temat
prezentowanych rozwigzan.

Elektryki w natarciu

W obszarze transportowej techniki ko-
munalnej — pojazdéw do zbiérki i trans-
portu odpadéw, $mieciarek, zamiatarek,
pojazdéw wykorzystywanych do letniego
i zimowego utrzymania drég, oferta wy-

System hakowy Hiab Multilift Ultima Zero to rozwigzanie
neutralne klimatycznie. Zabudowe wykonano ze stali
uzyskanej w procesie recyklingu i wyprodukowanej

przy wykorzystaniu ,zielonej” energii elektrycznej

i biogazu. Hiab jest pierwszym producentem zabudéw,
ktéry w swoich produktach wykorzystuje stal SSAB
produkowang w sposob neutralny dla klimatu

stawiajacych sie producentéw byta skon-
centrowana na rozwigzaniach pozwala-
jacych na redukcje sladu weglowego.
Dominujaca grupe stanowily pojazdy
z elektrycznym napedem akumulatoro-
wym, ale wyraznie zauwazalna byta row-
niez oferta rozwigzan, w ktérych zrédiem
energii byly ogniwa paliwowe. Uzupet-
nienie stanowily wersje konwencjonalne,
z silnikami zasilanymi olejem napedowym
lub sprezonym gazem ziemnym (lub coraz
czesciej — biogazem). Ta réznorodno$c
napedow obejmowata wszystkie segmenty
masowe. Na stoiskach prezentowano za-
réwno samochody ciezkie — tu szczegélnym
zainteresowaniem cieszyly sie zelektry-
fikowane $mieciarki na podwoziach réz-
nych marek, jak i lekkie i sSredniociezkie
pojazdy wyposazone w niezliczone typy
zabuddéw o réznym przeznaczeniu.

4-komorowa $mieciarka NTM Quatro ma komory dzielone
asymetrycznie, a ich rozmiar zostat dostosowany do normalnej
objetosci $mieci, aby zapewni¢ najdtuzszy mozliwy cykl zbiérki

System hakowy Meiller TECTRUM RS21.7 przeszedt modernizacie:
jest Izejszy 0 200 kg, elementy stalowe zabezpieczane sg antykoro-
zyjnie w procesie KTL. Zabudowany na 3-osiowym podwoziu impo-
nuje udzwigiem 21 t. TECTRUM RS21, umieszczony nisko na pod-
woziu, obniza $rodek ciezkosci pojazdu, co zwigksza stabilno$¢

i bezpieczenstwo jazdy oraz zapewnia wieksza swobode

przy matych wysoko$ciach przeswitu



Na tegorocznych targach IFAT jeszcze

wyrazniej niz podczas edycji z 2022 r.
bylo wida¢, ze firmy komunalne realizuja
transformacje swoich flot tak, aby stop-
niowo zwiekszac udziat bezemisyjnych
rozwigzan transportowych. Producenci
sprzetu: podwozi samochodowych oraz
montowanych na nich specjalistycznych
zabudéw komunalnych wzorowo wyszli
naprzeciw oczekiwaniom klientéw, ofe-
rujgc mnogos¢ rozwigzan, ktére zadowolg
najbardziej wymagajacych uzytkownikow,
nie tylko o grubo wypchanych portfelach,
ale takze tych mniej zasobnych.

Podsumowujac

Targi IFAT to doskonata platforma do
zaprezentowania szerokiej publiczno$ci
spegjalistycznych, innowacyjnych i zréw-
nowazonych produktéw i rozwigzan, od-
zwierciedlajacych aktualne trendy w branzy
techniki komunalnej i zwigzanych z nig
pojazdow uzytkowych. Jako wiodace na
Swiecie wydarzenie dla sektora komu-

e
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Potentat w segmencie
zabudéw komunalnych

— firma Zoeller na targach
IFAT 2024 zaprezentowata
chyba wszystkie mozliwe
kombinacje elektrycznych
podwozi i réwniez zelektry-
fikowanych zabuddw réznej
wielko$ci i fadownosci

— do fadowania pojazddéw
wykorzystywana moze by¢
80-kilowatowa fadowarka
firmy Ekoenergetyka

Elektryczny Mercedes-Benz eEconic 300L ENA 6x2 ze $mieciarka

&

Podczas pokazdw

na placu manewro-
wym okazale prezen-
towat sie MAN TGS
32.440 8x2 w ukladzie
tridem z zabudowa
komunalng Terberg HS
o zatadunku przednim

nalnego targi IFAT stanowig idealnag
platforme do poznania wszechstronnych
rozwigzan branzowych.

Bedac na targach IFAT po raz kolejny,
z wielkim zainteresowaniem krazytem
po réznych ekspozycjach, odwiedzajac
wystawcow, zwlaszcza tych zwigzanych
z pojazdami komunalnymi i rozmawiajac
z nimi na temat prezentowanych rozwia-
zan. Bez watpienia impreza ta to cenna
platforma dla szeroko pojetej branzy
ochrony $rodowiska, a ze wzgledu na
nasz obszar zainteresowania transpor-
tem — branzy komunalne;j.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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Zoeller Medium X4 to pojazd przystosowany do zbierania i wywozu
odpaddw z gospodarstw domowych, obszaréw miejskich, wiejskich
i przemystowych. W zalezno$ci od rozstawu osi podwozia objeto$é
skrzyni moze wynosi¢ od 14 m3 do 29 m3. Zastosowanie wrzutnika
Zoeller Delta 2316 eliminuje konieczno$¢ stosowania ramy
posredniej w obszarze jego mocowania

L U

reklama

townik motoryzacyjny
ietdy leje camochodowe
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MAJ 2024 | 43



© Sehmitz Cargobull

| TECHNIKA |

Lielony transport
Chh] d n I [:Zy Dariusz Piernikarski

Przyjrzymy sie niektorym innowacyjnym produktom

1 rozwigzaniom systemowym wprowadzanym ostatnio

w chtodniczych tancuchach dostaw, ktorych celem jest

kierowanie branzy w kierunku bardziej zrownowa-

zonego, nisko- 1 zeroemisyjnego rozwoju.

Schmitz Cargobull §.KOe Cool

W marcu 2024 r., jako jedna z pierw-
szych flot we Wtoszech, firma LC3 rozpo-
czela eksploatacje w petni elektrycznych
naczep chtodniczych S.KOe Cool firmy
Schmitz Cargobull. Ciggniki siodlowe majg
silniki zasilane bio-LNG — paliwem przy-
jaznym dla srodowiska, ktére zmniejsza
emisje COz. Flota LC3 obstuguje siec
Lidl Italia, majaca ponad 730 sklepow
w catym kraju. Flota LC3 to tylko jeden
z przyktadéw rosngcego popytu na chtod-
nie S.KOe Cool. W okresie od kwietnia
2023 r. do pazdziernika 2023 r. producent

SCHVIT

CARGOBUI.I.‘

The Trailer Company,

przekazat swoim klientom w sumie 15
takich naczep. Demonstracyjna chtodnia
S.KOe Cool na poczatku II kwartatu br.
jest takze pojazdem demonstracyjnym,
ktéry swoim klientom uzycza EWT Truck
€ Trailer Polska. Zainteresowanie nim
jest nadspodziewanie duze.

Naczepa S.KOe Cool jest wyposazona
w catkowicie elektryczny agregat chtod-
niczy ze zintegrowana elektronikg mocy,
ukltadem akumulatoréw i generatorem
osiowym, co oznacza, ze dziata bezemi-
syjnie. Zelektryfikowany pojazd jest takze
wyjatkowo cichy, dzieki czemu mozna
nim poruszac sie po obszarach miejskich
zarowno we wczesnych godzinach po-
rannych, jak i p6znym wieczorem.
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Osiggnigcie zerowej emisji w branzy trans-
portowej zmienito sig zambitnych aspiracji
w szybki postep. Jednakze przejscie to jest
wcigz wyzwaniem ze wzgledu na rézne
czynniki ograniczajace. Dla korzystajacych
z pojazdéw uzytkowych gtéwna motywa-
cja do przejscia na technologie zero- i nisko-
emisyjne jest jasna: walka z bezposrednimi
skutkami zmian klimatycznych. Ale nie oszu-
kujmy sie, istnigje rowniez kilka praktycznych
przeszkdd, takich jak wcigz niedostatecznie
rozwinieta infrastruktura fadowania, wy-
soki koszt poczatkowy elektrycznych cieza-
rowek, niepewno$¢ co do ich wartosci
koncowej i kosztdw utrzymania, nie wspo-
minajac o cenie energii elektrycznej. Pro-
ducenci nie tylko s3 $wiadomi tych wyzwan
— aktywnie pracujg nad ich pokonaniem
w Scistej wspotpracy ze swoimi klientami
i partnerami. Zmiany klimatyczne sg nie-
uchronne i $wiadomi tych zmian czotowi
gracze dziatajgcy w segmencie przewozu
tadunkéw w temperaturach kontrolowanych
intensyfikujg dziatania na rzecz dekarbo-
nizacji tego sektora transportowego.

Zasilany elektrycznie agregat chiod-
niczy S.CU ep85 zapewnia taka sama
wydajnos¢ chtodnicza jak agregat chtod-
niczy napedzany silnikiem spalinowym.
Zaprojektowany do bezemisyjnego chto-
dzenia i ogrzewania tadunku, ma wydaj-
nos¢ chtodniczg o mocy do 15 800 W i moc
grzewczg 10 500 W. Baterie zainstalo-
wane w podwoziu naczepy zasilajg ener-
gig silnik elektryczny agregatu chtodni-
czego. Mimo obecnosci akumulatoréw
w chlodni jest mozliwo$¢ zamontowania
dodatkowej skrzyni paletowej z miejscem
na 36 palet. Ladowno$¢ catkowicie elek-
trycznej zabudowy chtodni z akumulato-
rem i e-0sig jest mniej wiecej taka sama
jak chtodni z konwencjonalnym agrega-
tem z silnikiem wysokopreznym. Dodat-
kowa masa akumulatoréw w catkowicie
elektrycznej naczepie jest niemal catko-
wicie kompensowana przez wyelimino-
wanie silnika spalinowego wraz z jego
osprzetem oraz napedzanego przez niego
generatora pradu.



pytu na chiodnie
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Flota LC3 to
tylko jeden

z przyktadéw
rosnacego po-

S.KQOe Cool

Zelektryfikowana o$ Schmitz Cargo-
bull peni funkcje dodatkowego gene-
ratora pradu i odzyskuje energie przy
okreslonej predkosci jazdy i podczas ha-
mowania, wydluzajgc w ten sposéb czas
pracy maszyny chtodniczej i skracajac
czas tadowania akumulatoréw poprzez
zewnetrzng sie¢ energetyczng.

System jest w pelni zintegrowany
z systemem telematycznym Cargobull
Telematics, dzieki czemu odpowiedni stan
systemu, np. poziom natadowania akumu-
latoréw, pozostaly zasieg, pozostaly czas
tadowania itp. mozna monitorowac za po-
$rednictwem portalu telematycznego.

W peini natadowane
akumulatory sg w stanie
zapewnic zasilanie silnika
elektrycznego agregatu
Endurance w sposéb
ciggly przez 22 h

LTTTTTTINN

Sunswap Endurance
1 panelami fotowoltaicznymi

Cztery lata od powstania modelu
koncepcyjnego brytyjska firma Sunswap
rozpoczeta w marcu 2024 r. seryjng pro-
dukcje agregatéw chtodniczych Endu-
rance. Agregaty te sg zasilane bateryj-
nie, dodatkowym Zrédtem energii moga
tez by¢ panele fotowoltaiczne zamonto-
wane na dachu naczepy. Agregat Endu-
rance z najmniejszym akumulatorem wazy
0 10-20% mniej (ok. 205 kg) niz odpo-
wiedniki z silnikiem Diesla z najmniej-
szym zbiornikiem paliwa. Przy zastoso-
waniu najwiekszego akumulatora ciezar
agregatu jest poréownywalny z odpowied-
nikiem wyposazonym w silnik Diesla
i pelnym zbiornikiem paliwa. Ten w pelni
elektryczny system jest bezemisyjna,
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realng alternatywa dla silnikéw wyso-
kopreznych, a dzieki doktadnemu dopa-
sowaniu rozmiaru akumulatora do cyklu
dostaw zapewnia odpowiednig ilo$¢ mocy
bez nadmiernej masy i niepotrzebnych
kosztéw. W peini natadowane akumu-
latory (o najwiekszej pojemnosci) sa
w stanie zapewnic zasilanie silnika elek-
trycznego agregatu Endurance w sposéb
ciagly przez 22 h.

Agregat Sunswap Endurance ma 2
wygodne opcje tadowania sieciowego, za-
projektowane z mysla o szybkosci i prosto-
cie: 3-fazowe gniazdo 32 A oraz gniazdo
EV typu 2. Eliminuje to potrzebe tworze-
nia dostosowanych do indywidualnych
potrzeb stacji tadowania, dzieki czemu
wyposazenie floty chtodni w elektryczne
agregaty Endurance jest proste. Agregat
zapewnia bezpieczniejsze Srodowisko
pracy, poniewaz jego ogniwa akumula- >

© Sunswap

MAJ 2024 | 45



| TECHNIKA |

Strategia zréwnowazonego rozwoju, sku-
piajaca sie na elektryfikacii, nie moze stra-
ci¢ z pola widzenia gtéwnej misji branzy:
bezpiecznego transportu zywnosci i $rod-
kéw farmaceutycznych wrazliwych na
temperature bez narazania na szwank
integralno$ci fancucha chiodniczego.
Agregaty chiodnicze z silnikami Diesla
zasilanymi olejem napedowym mozna
skutecznie zastgpic¢ silnikami elektrycz-
nymi i takie rozwigzania sg juz dostepne.
Zmiana ta to skuteczny sposéb na ogra-
niczenie emisji w catej branzy w per-
spektywie krétkoterminowej i jest to
opcja, ktdrg czotowi producenci udo-
stepniajg wszystkim swoim klientom.
Zelektryfikowane agregaty chiodnicze
oferujg w swoich pojazdach réwniez
producenci chtodni i firmy zajmujgce
sig np. wynajmem naczep chiodniczych.
\Wszystkie wspomniane podmioty nie sg
nowicjuszami w tej technologii, maja
duze do$wiadczenie i dziatajg z petnym
przekonaniem, ze jest to rozwigzanie
korzystne dla obu stron.

> torowe sg systemami niskonapieciowymi
i w przeciwienstwie do systeméw wy-
sokiego napiecia nie stwarzajg ryzyka
zaptonu w przypadku przebicia. Ponadto
system niskiego napiecia eliminuje réw-
niez potrzebe specjalistycznego szkolenia
w celu konserwacji.

Agregat Sunswap Endurance ma cer-
tyfikat ATP oraz spelnia wymagania PIEK
w zakresie poziomu emitowanego hatasu
(<60 dB) i dopuszczenie do transportu to-
warow latwo psujgcych sie w catej Euro-
pie. Tym samym tak wyposazona chtod-
nia moze dziata¢ w regionach, w ktérych

Vbaikin

obowigzuja ograniczenia hatasu, a kie-
rowcy moga cieszyc sie spokojnym snem,
dzieki czemu budza sie wypoczeci.

Panele fotowoltaiczne bezproblemo-
wo wychwytuja i przeksztalcajg Swiatto
sloneczne w czysta energie, dostarczajac
do akumulatora agregatu energie od-
nawialng, co gwarantuje koszty opera-
cyjne nizsze nawet o 35% w poréwnaniu
z dieslowskimi rozwigzaniami konwen-
cjonalnymi. Panele, w zaleznosci od na-
stonecznienia, w ciggu roku sg w stanie
zaspokoi¢ nawet do 53% zapotrzebo-
wania na energie.

Po pomyslnym okresie probnym
w 2023 r. Grupa TIP nawigzata wspét-
prace z firmg Sunswap w ramach zaan-
gazowania w pomoc swoim klientom
w osiggnieciu neutralnosci pod wzgle-
dem emisji dwutlenku wegla do 2050 r.
Grupa TIP — dzialajgca globalnie firma
zajmujgca sie wynajmem i leasingiem sa-
mochodéw ciezarowych i naczep — zamo-
wita 20 naczep wyposazonych w agregaty
chlodnicze Endurance TRU. Partnerstwo
z firma Sunswap oferujgca system chtod-
niczy wykorzystujacy panele fotowol-
taiczne pozwala Grupie TIP zaoferowac

Hybrydowa koncepcja
agregatu Daikin Exigo
zostala zaprezentowana
na targach SOLUTRANS

X160

© Daikin Transportation Refrigeration

w listopadzie 2023 r.,
obecnie urzadzenie prze-
chodzi testy eksploata-
cyjne, a jeszcze w 2024 1.
zaplanowano rozpoczecie
produkcji seryjnej

E1500
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klientom kolejne zréwnowazone rozwig-
zanie zaspokajajace ich potrzeby w za-
kresie zarzgdzania flota naczep chtodni.
Jeszcze w 2022 r. na wykorzystanie chtodni
z agregatami Sunswap Endurance we flo-
cie operujacej w Wielkiej Brytanii zde-
cydowata sie firma DFDS.

Hybrydowy agregat Daikin Exigo

Dla firmy Daikin celem jest utatwie-
nie klientom przejscia na elektryfikacje
bez stwarzania ryzyka zwigzanego z za-
siegiem lub autonomig, ktére zagrozito-
by tancuchowi chtodniczemu. Firma, po
zaprezentowaniu koncepcji bezsilniko-
wego agregatu elektrycznego na targach
IAA 2022 i wymianie mysli z kluczo-
wymi interesariuszami z branzy, doszta
do wniosku, zZe jest za wczesnie na bez-
silnikowe chltodzenie. Jak na ironie oka-
zuje sie, ze jesli zostanie zachowany sil-
nik zapewniajacy kontrole temperatury
w kazdych okolicznosciach, wiecej klien-
téw bedzie zainteresowanych przejsciem
na chiodzenie elektryczne, co bedzie miato
wiekszy pozytywny wplyw na srodowi-
sko. To podejscie sklonito firme Daikin

—

do rozwazenia rozwigzania hybrydowego
typu plug-in i wycofanie sie koncepcji
agregatu z elektrycznym silnikiem z za-
silaniem akumulatorowym.

Efektem jest hybrydowy agregat
Exigo E1500, w ktérym wykorzystano
technologie inwerterowa Daikin, ktéry za-
pewnia czotowag w swojej klasie efektyw-
nos¢ energetyczng, zmniejszajac zuzycie
energii przy zasilaniu akumulatorowym
o ponad 25%. Do zasilenia agregatu wy-
starczy dowolne zrédlo zasilania 400 V AC,
niezaleznie od tego, czy jest to siel, czy

© Daikin Transportation Refrigeration
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akumulator. Inteligentny algorytm umoz-
liwia ptynne przetgczanie miedzy aku-
mulatorowym zasilaniem elektrycznym
a silnikiem spalinowym, tak jak robi to
samocho6d hybrydowy. Pozwala to na
optymalizacje zuzycia energii, a takze
wjazd do stref niskiej emisji.
Hybrydowa koncepcja agregatu Daikin
Exigo zostala zaprezentowana na tar-
gach SOLUTRANS w listopadzie 2023 r.,
obecnie urzadzenie przechodzi testy eks-
ploatacyjne, a jeszcze w 2024 r. zapla-
nowano rozpoczecie produkcji seryjnej.
Réwnolegle producent pracuje nad pakie-
tem akumulatoréw, ktéry bedzie uzupet-
niat konstrukcje agregatu. Ambitnie dazy
sie takze do tego, aby wszystkie egzem-
plarze Exigo, sprzedawane w przesziosci
lub obecnie, mozna byto zmodernizowac
do koncepcji inteligentnej hybrydy typu
plug-in, pod warunkiem ze w podwoziu

naczepy bedzie miejsce na akumulator.

Monotemperaturowy agregat Exigo
oferuje minimalny catkowity koszt wias-
nosci i uzytkowania dzieki niezawodnosci,
zmniejszonemu zuzyciu energii, zopty-
malizowanemu przeptywowi powietrza
oraz zmniejszonym czasom konserwacji
i przestojow. W odréznieniu od konwen-
cjonalnych agregatéw chtodniczych do
naczep Exigo E1500 zapewnia takg sama
wydajnos¢ chtodzenia przy zasilaniu sil-
nikowym lub elektrycznym, eliminujgc
wplyw na lancuch chiodniczy.

W urzadzeniu zastosowano sprezarke
pracujaca ze zmienng predkoscig, co za-
pewnia nizsze zuzycie paliwa w poréw-
naniu z rozwigzaniami ze sprezarkami

o stalej predkosci pracy. Architektura

elektryczna zapewnia 15 000 W rzeczy-
wistej mocy chlodniczej zaréwno na dro-
dze przy napedzie spalinowym, jak i pod-
czas zasilania z sieci elektrycznej. Obstuge
ulatwia graficzny interfejs uzytkownika,

Odpowiedzig
Krone na elektryfi-
kacje chtodniczego
lancucha dostaw
jest naczepa
eTrailer
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a zarzadzanie flota — zaawansowana te-
lematyka, kompatybilna z r6znymi platfor-
mami. Pracujgcy agregat generuje niski
poziom hatasu (jest dostepny w wersji
PIEK), standardowy okres miedzyobstu-

gowy wynosi 3000 h.

Krone elrailer

Odpowiedzig Krone na elektryfikacje
chlodniczego tanncucha dostaw jest na-
czepa eTrailer. Ten innowacyjny pojazd
zostat opracowany w $cistej wspélpracy
z innowatorem technologicznym Trailer
Dynamics. Wyposazona w zelektryfiko-
wang o$ o duzej mocy chilodnia eTrailer
wyroznia sie na tle konkurencji. eAxle nie
tylko wspomaga naped ciggnika siodto-
wego, ale takze odzyskuje energie hamo-
wania poprzez rekuperacje. Dzieki temu
eTrailer zapewnia wspomaganie jazdy,
a tym samym zmniejsza zuzycie paliwa
przez ciezaréwke z silnikiem Diesla na
diugich trasach. W potgczeniu z akumu-
latorowym ciggnikiem siodlowym zasieg
catego systemu zwieksza sie dwukrotnie,
a nawet trzykrotnie.

Krone eTrailer jako naczepa chtod-
nicza Krone eCool Liner to propozycja dla
zrownowazonego transportu chtodnicze-
go z catkowicie elektrycznym systemem
chtodzenia Carrier Vector HE 19 lub opra-
cowanym przez Krone i Liebherr agre-
gatem Celsineo. Sercem innowacyjnej
technologii jest o$ elektryczna, ktéra
wspomaga naped ciggnika siodtowego,
a takze odzyskuje energie hamowania
poprzez rekuperacje. Dzieki inteligentnej
elektronice sterujacej akumulatory za-
silajg w pelni elektryczny agregat chtod-
niczy, ktéry nie emituje CO3 ani czastek
statlych. Innym trwalym efektem jest
nizsza emisja hatasu z czysto elektrycz-
nego systemu chtodzenia, co umozliwia
réwniez dostawy w nocy. >

© frone
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Uktad wysokiego napiecia 800 V w na-
czepie Krone eCool Liner moze zasila¢
w petlni elektryczny agregat chiodniczy,
ktéry ma sSrednie zapotrzebowanie na
moc 15 kW w zakresie zamrazania, ale
takze stuzy jako zrédio energii przekazy-
wanej do uktadu napedowego w naczepie.
Energia gromadzona w akumulatorach
powinna wystarczy¢ na trasy o dlugosci
ponad 500 km. Zelektryfikowane naczepy
Krone eTrailers mozna laczy¢ z kazdym
konwencjonalnym ciggnikiem siodlowym
zgodnie z zasada plug-and-play. W po-
taczeniu z ciggnikami siodtowymi BEV
z akumulatorowym napedem elektrycz-
nym rozwigzanie zastosowane w nacze-
pie przyczynia sie do zwigkszenia zasiegu
(czasu zasilania elektrycznego agregatu
chtodniczego) na dtugich trasach przekra-
czajacych 500 km. Dodatkowo opracowano
Sensoryczny Sworzen zwrotnicy oraz inne
czujniki umozliwiajgce sterowanie elek-
trycznym uktadem napedowym w naczepie
niezaleznie od ciggnika siodtowego.

Dzieki oprogramowaniu Trailer Dyna-
mics PDC (Predictive Drivetrain Control),
ktore steruje wydajnosciag uktadu, zasoby
energii elektrycznej moga by¢ inteligent-

nie i optymalnie zarzadzane na calej tra-
sie. Oparty na chmurze system obstuguje
sterowanie w czasie rzeczywistym elek-
trycznym ukltadem napedowym pojazdu
i zapewnia strategie jazdy dostosowana
do wymagan trasy. Aby wykona¢ to za-
danie, PDC uwzglednia w obliczeniach
optymalizacyjnych wszystkie parametry
systemu pojazdu, dane pogodowe, dane
o ruchu drogowym, topografie i wiele in-
nych. W potaczeniu z Trailer Dynamics
PDC elektryczny uktad napedowy moze
by¢ wykorzystywany w spos6b optymal-
ny ekonomicznie.

Thermo King AxlePower

Thermo King AxlePower stanowi wy-
nik wspoétpracy firm Thermo King i BPW
Bergische Achsen — lidera w dziedzinie
uktad6éw jezdnych i ustug z zakresu mo-
bilnosci w transporcie. AxlePower to cat-
kowicie zintegrowany, niezalezny od ciag-
nika system Iaczacy o$ ePower firmy BPW
z agregatem chlodniczym Thermo King
i technologiag zarzadzania mocg. Zasto-
sowany w AxlePower inteligentny sys-
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tem generowania energii zapewnia moc

potrzebna do dziatania agregatu chtod-
niczego naczepy, przetwarzajac energie
odzyskiwang przez os naczepy podczas
normalnej eksploatacji pojazdu.
System gromadzi energie wytworzong
podczas toczenia sie lub hamowania po-
jazdu w akumulatorze wysokonapiecio-
wym i wykorzystuje ja ponownie do zasi-
lania agregatu chlodniczego, umozliwiajgc
w pelni elektryczne, niskoemisyjne lub
bezemisyjne oraz autonomiczne chtodze-
nie wnetrza naczepy. Ladowany podczas
jazdy zespdt akumulatora Energ-e marki
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Thermo King zapewnia tez autonomiczne
zasilanie agregatu, gdy naczepa sie nie
porusza. Wyposazony w funkcje inteli-
gentnego zarzadzania energig, ktéra kon-
troluje wiaczanie i wylaczanie genera-
toréw, system AxlePower minimalizuje
réwniez opor przenoszony na ciggnik,
a ponadto w czasie rzeczywistym infor-
muje kierowce i menedzera floty o sta-
nie natadowania akumulatora, co umoz-
liwia komfortowe planowanie postojow
na ladowanie.

© Ontime

AxlePower to catko-
wicie zintegrowany,
niezalezny od ciagnika
system lgczacy o$
ePower firmy BPW

z agregatem chtodni-
czym Thermo King

i technologia zarza-
dzania moca
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LERD-EMISLION
REFRICERATION

Mozliwos¢ gromadzenia i ponownego
wykorzystywania energii sprawia, ze
agregat chlodniczy Thermo King Advan-
cer AxlePower jest idealnym rozwigza-
niem pozwalajgcym na bardziej zréwnowa-
zone i przyjazne srodowisku planowanie
dziatan floty na wszystkich rodzajach tras.
Cicha praca i brak emisji CO3 z agregatu
chtodniczego podczas zasilania z akumu-
latora oznaczajg, ze technologia ta po-
zwala klientom na zréwnowazong obstuge
dostaw dlugodystansowych i wewnatrz-
miejskich, w tym w strefach ultraniskiej
emisji i na obszarach miejskich, na kt6-
rych obowigzuja rygorystyczne normy
emisji hatasu.
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Kraker K-Force

Holenderska rodzinna firma Kraker Trailers

od ponad 30 lat oferuje naczepy z ruchomag podloga.

Lata doswiadczen i nieustannych ulepszen zaowocowaty

rozwojem najmocniejszej i niezawodnej naczepy z rucho-

ma podioga: K-Force. K-Force to wydajnosc, szerokie

mozliwosci wykorzystania i tatwos¢ obstugi.

raker Trailers nie przesadza, twierdzac, ze

za pomocg K-Force mozna przetranspor-

towac wszystko i dostarczy¢ niemal wsze-
dzie. K-Force umozliwia fatwy zatadunek i roztadu-
nek w kazdych warunkach: w budynkach, w terenie
otwartym lub w doku zatadunkowym, praktycznie
w kazdym miejscu, do ktérego mozna dojechac.
Bezpiecznie i szybko, bez ryzyka przewrdcenia. Za-
daszony roztadunek odpaddw lub produktéw do
recyklingu staje sig nowg normg, m.in. ze wzgledu
na ostrzejsze wymagi srodowiskowe. To zwigksza
uzyteczno$¢ pojazdu do maksimum. Co wigcej, dzieki
tym mozliwo$ciom i szerokiemu wachlarzowi za-
stosowan mozna zminimalizowac przejazdy bez ta-
dunku. Najpierw przew6z tadunku luzem, a w drodze
powrotnej mozna zabra¢ tadunek spaletyzowany
lub odwrotnie. Dla K-Force to nie problem.

b 4

Seria K-Force skfada sie z linii naczep dopaso-
wanych do tadunku przewozonego przez klienta.
Najpopularniejszy, podstawowy model K-Force
uzywany jest do wiekszosci przewozéw, w kté-
rych wykorzystywane sa ruchome podtogi. Cza-
sami potrzeba jednak czego$ wiecej niz standard
— oczywiscie ze specyficznymi cechami charak-
teryzujgcymi K-Force. Réwniez takie potrzeby
moga zosta¢ zaspokojone dzieki réznym wariantom
modelu K-Force.

S1czeqoty majg znaczenie

Naczepa z ruchoma podtoga Kraker K-Force to kon-
strukcja bazujgca na rozwigzaniach, w ktérych
gotowe moduly s potgczone ze sobg za pomoca
$rub lub $rubonitéw. Umozliwiaja one taczenie
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stali i aluminium. Ten sposdb fgczenia powoduje,
ze wszelkiego rodzaju naprezenia, ktére powstajg
w pojeZdzie podczas uzytkowania, sg redukowane.
Konstrukcja nie peka i jest elastyczna. Z kolei mo-
dutowa budowa naczepy pozwala na szybka i fatwa
wymiane elementdw uszkodzonych. O tym, jak jest
to fatwe, niejednokrotnie przekonali sig uzytkow-
nicy naczep Kraker K-Force, gdy w wyniku szkody
komunikacyjnej konieczna byta wymiana $ciany
bocznej, przedniej lub czesci ramy. Cala operacja
wymiany elementdw trwa typowo od 2 do 5 dni
roboczych, zamiast miesiecznego postoju na hali
naprawczej. Minimalizuje to koszty przestoju dla
firmy transportowe;.

Naczepy Kraker K-Force maja niskg mase wiasng
i cechujg sie duzg wytrzymatoscia i trwatoscig o ok.
20-30% dtuzsza niz w przypadku naczep konku-
rencyjnych, tym samym warto$¢ rezydualna tych
pojazdéw réwniez jest wyzsza. Rama pojazdu
wykonana jest ze stali o podwyzszonej wytrzy-
matosci Domex 700, dzieki czemu mozna byto
zastosowac elementy o cienszych przekrojach,
zmniejszajac ich mase bez utraty wymaganej wy-
trzymato$ci. Standardowo rama jest ocynkowana
ogniowo, co jest najlepszym zabezpieczeniem
antykorozyjnym. Dostawca powioki daje na nig
dziesiecioletnig gwarancje.

Niewatpliwie innowacyjnym rozwigzaniem jest
to, ze $ciany boczne jako cate elementy sg przy-
mocowane do poprzeczek podiogowych za po-
moc3 klejonych potaczen skrecanych. Potgczenia
te catkowicie wyeliminowaty spotykane w rucho-
mych podtogach pekniecia spoiny miedzy poprzeczka
podifogowa a obrzezem dolnym. Narozniki gérne
miedzy $cianami bocznymi a $ciang przednig sg
réwniez przykrecone, przez co nie pojawiaja sie pek-
niecia, tak jak zdarza sie to w przypadku pojazddw
innych marek.

Prég tylny ze stali nierdzewnej zaprojektowany jest
tak, aby zwiekszy¢ trwato$¢ paneli podiogowych.
Zastosowane $lizgi typu ant-lifting pozwalajg na
wiazd wazkiem widtowym o masie do 6 t oraz po-
wodujg, ze w trakcie eksploatacji panele pod-
fogowe nie wycieraja sie od spodu. Slizgi antylif-
ting, bedace rozwigzaniem opracowanym w firmie
Kraker, majg dwukrotnie wiekszg wytrzymato$é
na rozerwanie w poréwnaniu z konwencjonal-
nymi $lizgami.

Seria naczep z ruchomag
podlogg Kraker Trailers
K-Force sklada sig z linii
naczep dopasowanych
do fadunku przewozonego
przez klienta



Poprzeczki podtogowe rozmieszczone sg $rednio
co 200 mm, co zwigksza trwato$¢ pojazdu i jego
odporno$¢ na odksztatcenia. Poprzeczki nad kotami
nie sg skracane, co sprawia, ze w czesci nad osiami
pomiedzy profilami nie powstajg szczeliny, nad-
wozie pozostaje caly czas szczelne, a panele
podiogowe sa podparte na catej diugosci.
Wymienna plyta siodtowa mocowana jest do 4
stalowych ocynkowanych poprzeczek, a przestrzen
nad plytg jest niezabudowana, co daje mozliwo$¢
wyczyszczenia pojawiajgcych sie tam osadéw.
Podest roboczy na $cianie przedniej ma krate anty-
poslizgowa z progiem, co zapewnia bezpieczen-
stwo uzytkownika. Moduty tworzace podest przy-
krecone sg do $ciany przedniej, co w przypadku
uszkodzenia daje mozliwo$¢ szybkiej i tatwej
wymiany poszczegélnych czesci.

Nie tyko podtoga i metoda jej produk-
cji czynig K-Force produktem wyjatko-
wym. Ten typ naczepy z ruchomg
podiogg jest wyposazony w unika-
towe detale, ktére gwarantujg diugi
okres eksploataciji, latwo$¢ obstugi

i bezpieczenstwo pracy. K-Force to
doskonale wykoriczona naczepa

o wysokiej wartosci rezydualnej,
objeta 5-letnig gwarancjg

polegajgce na wjechaniu w tyt pojazdu zdarzajg
sie stosunkowo czesto. Opcjonalnie zderzak tylny
moze by¢ wyposazony w pneumatyczny mecha-
nizm podnoszenia do roztadunku. W takim przy-
padku zderzak jest chowany pod progiem tylnym,
co zabezpiecza go przed uszkodzeniami mecha-
nicznymi w przypadku roztadunku takich towardw,
jak np. zlom.

Opisane wyzej rozwigzania konstrukcyjne powo-
duja, ze Kraker Trailers jako jedyny producent na-
czep z ruchoma podtoga udziela unikatowej, bo
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glady, oferujac te same ustugi co fabryka w ho-
lenderskim Axel. Wylgcznym przedstawicielem
Kraker Trailers w Polsce jest TrailerTec Polska.

W 2023 r. firma TrailerTec Polska przekazata klien-
tom 204 ruchome podtogi, z czego 154 pojazdy
zostaly zarejestrowane na terytorium Polski. Tym
samym TrailerTec Polska znalazt sie w czotéwce
firm sprzedajacych w naszym kraju naczepy z ru-
choma podtoga. Pierwsza potowa 2024 r. poka-
zuje, ze zatozenia poczatkowe zostaty wykonane
w 110%, sukces sprzedazowy osiggany jest dzieki

.

K-Force Side Doors ma po lewej stronie pare drzwi bocznych o szerokoSci
6,2 m kazde. Pozwala to na przewozenie dtugich lub niepodzielnych
tadunkéw. Zaladunek i roztadunek palet jest szybki i tatwy,

i odbywa sig z bocznej strony

Czesto bolaczka naczep z ruchomg podioga jest
zacieranie sie zamkdw drzwi tylnych oraz zawia-
s6w. Kraker juz dawno wyeliminowat ten problem,
stosujgc wymienne teflonowe panewki w zamkach
oraz teflonowe podkiadki i smarownice w za-
wiasach. Wigkszo$¢ oku¢ i stalowych elementéw
znajdujgcych sie na naczepie wykonana jest ze stali
nierdzewnej lub ocynkowana, co zapewnia ich
estetyczny wyglad i odpornos$¢ na korozje.

W ostatnim czasie Kraker uatrakcyjnit wyglad na-
czep K-Force, wprowadzajgc przeprojektowany
zderzak tylny, wykonany z anodowanego aluminium.
Oczywiscie zderzak oraz ostona $wiatet sg ele-
mentami, ktére w tatwy sposéb mozna wymienic.
Jest to istotne, poniewaz szkody komunikacyjne

az b-letniej gwarancji na konstrukcje skrzyni, ramy
oraz na potgczenia $rubowe zastosowane w po-
jezdzie. Gwarancja ta nie wymaga przeprowa-
dzania przegladéw okresowych stanu pojazdu,
tym samym uzytkownik oszczedza swoj czas
i obniza koszty eksploatacji.

K-Force w ofercie TrailerTec Polska

Firma Kraker Trailers jest reprezentowana w wigk-
szo$ci krajéw Europy przez sie¢ dealerdw i partne-
réw serwisowych. Oznacza to, ze kazdy klient Kraker
ma tatwy dostep do wsparcia o wysokiej jakosci.
Partnerzy ci wykonujg standardowe lub specjalistyczne
prace konserwacyjne, naprawy lub coroczne prze-

SAMOCHODY SPECJALNE |

=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=

elastyczno$ci w konfiguracji produktéw, duzej do-
stepnosci pojazdéw w réznych konfiguracjach
i 5-letniej gwarancji oraz niezaprzeczalnie wyr6z-
niajgcym cechom oferowanych pojazdéw. Oczy-
wiscie pomaga w tym atrakcyjna cena, finan-
sowanie fabryczne, obstuga posprzedazowa
i naprawy pogwarancyjne.

Obecnie TrailerTec Polska ma w wynajmie 50 na-
czep, kompleksowo realizuje naprawy powypad-
kowe, prowadzi sprzedaz cze$ci zamiennych z ma-
gazynu centralnego Kraker na Polske, Litwe, Czechy,
Stowacje i wschodnig czes¢ Niemiec.

Opracowanie: (DP)

MAJ 2024 | B1

© Kraker Trailers
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[] h DWI aZkUWU Dariusz Piernikarski
IPMS w pojazdach uzytkowych

Wchodzaca w zycie 6 lipca br. aktualizacja

rozporzadzenia UN ECE R141 oznacza, ze na terenie

UE systemy monitorowania cisnienia w ogumieniu

stang sie obowigzkowym wyposazeniem wszystkich
nowych pojazdow kategorii M2, M3, N1, N2, N3,
O3, 04, czyli w autobusach, ciezarowkach,

przyczepach i naczepach.

owe przepisy dotyczace syste-

méw monitorowania cisnienia

w ogumieniu TPMS (Tire Pres-
sure Measurement Systems) majg na
celu uwzglednienie przysztosci bezpie-
czenstwa drogowego i zminimalizowa-
nie ryzyka probleméw z oponami, ktére
moga prowadzi¢ do powaznych wypad-
kéw. Na uwadze miano takze dostoso-
wanie sie do celéw zréwnowazonego
rozwoju dzieki wykorzystaniu potencjatu

danych TPMS — to nowy krok w zakre-
sie podnoszenia wydajnosci i bezpie-
czenstwa transportu.

Zmiana legislacyjna dotyczaca syste-
moéw TPMS (rozporzadzenie 2009/661) byta
konsekwencjg wprowadzonego w 2019 r.
zmienionego dokumentu regulujacego
ogdlne zasady bezpieczenstwa (UN ECE
R141), majacego na celu poprawe bez-
pieczenstwa na drogach UE. Wraz z TPMS
zaktualizowany dokument wplywa na
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inne funkcje bezpieczenstwa drogowego,
takie jak systemy ADAS, systemy bezpie-
czenstwa pieszych i pasazeréow, hamulce,
oswietlenie, uktad kierowniczy itp.

Takie oparte na czujnikach systemy
monitorowania cisnienia od 2014 r. sta-
nowig standardowe wyposazenie samo-
chodéw osobowych. Ale co ich wpro-
wadzenie oznacza dla takich pojazdéw,
jak samochody ciezarowe i autobusy?
Jakie specjalne wymagania musza spet-
nia¢? Jakie mozliwo$ci stwarza to dla
branzy oponiarskiej?

TPMS — bezpieczenstwo,
wydajnos¢ 1 oszczednosel

Pomimo udowodnionych juz dawno
korzysci wynikajacych z pozytywnego
wplywu prawidlowego napompowania
opon na zuzycie paliwa kierowcy i mene-
dzerowie flot nie do konca traktujg kon-
trole ci$nienia w sposéb priorytetowy. Dane
uzyskane z pomiaréw na niemieckich
parkingach autostradowych [1] wskazujg,
ze ok. 25% naczep i ok. 15% ciggnikéw
siodlowych miato opony niedopompo-
wane o co najmniej 10% w stosunku do
ci$nienia nominalnego. Prawidlowe na-
tomiast ciSnienie zmierzono zaledwie
w ok. 7% naczep i 30% ciggnikéw. Sred-
nia dla wszystkich zbadanych pojazdow
wskazywala na cisnienie zanizone o 12%.
Jazda ciezaréwka ze wszystkimi opona-
mi niedopompowanymi o 20% oznacza
wzrost zuzycia paliwa o 2,5% i skrécenie
trwatosci opon o ok. 15%. >

Ogblny schemat

systemu monito-
rowania cisnienia
W ogumieniu

o1
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System Goodyear

TPMS to rozwigzanie

do zarzadzania oponami,
ktdre stale monitoruje
ci$nienie i temperature
opon, aby wykrywaé
niedopompowane opony,
ubytki powietrza i pro-
blemy mechaniczne.

W potaczeniu z aplika-
cjami sieciowymi i mobil-
nymi pozwala na wy-
Swietlanie informacji

0 stanie opon

Goodyear TPMS

Rozwigzania przeznaczone dla flot samochoddw
ciezarowych tworzg oferte Goodyear Total Mo-
bility. Podstawa sg oczywiscie opony cigzarowe
Goodyear, ale wsrdd rozwiazan dotyczacych mo-
bilnosci flot Goodyear moze zaproponowac sys-
tem monitorowania ci$nienia w ogumieniu Good-
year TPMS, a takze zaawansowane systemy
kontroli ogumienia Goodyear CheckPoint oraz
Goodyear DrivePoint.

\ e
o ST

Czujniki zamontowane na felgach stale
zbierajg i monitorujg ci$nienie i temperature
opon w kazdym kole. Dane z czujnikéw i dane
pojazdu sg odbierane przez zasilang bateryjnie
poktadowg jednostke telematyczng

i przesytane do chmury Goodyear

Goodyear DrivePoint to stacjonarny system
kontroli opon, ktéry umozliwia zautomatyzo-
wany i dynamiczny pomiar ci$nienia umozli-
wiajgcy dynamiczne i szybkie kontrole duzej
liczby pojazdéw, co jest idealne dla flot z pojaz-
dami czesto powracajgcymi do bazy

x Informacie o pojeddzie

g PSOEMO T

© Goodyear

System Goodyear TPMS to rozwigzanie do za-
rzadzania oponami, ktdre stale monitoruje cisnienie
i temperature opon, aby wykrywac niedopompo-
wane opony, ubytki powietrza i problemy mecha-
niczne. Rozwigzanie zawiera wbudowany modut
GPS, dzigki ktéremu menedzerowie floty moga $le-
dzi¢ i monitorowac swoje pojazdy, a takze otrzy-
mywac powiadomienia 0 wjechaniu we wczes-
niej zdefiniowany obszar geograficzny (Geofence)
lub opuszczeniu go.

Czujniki zamontowane na felgach stale zbierajg
i monitorujg ci$nienie i temperature opon w kazdym
kole. Dane z czujnikéw i dane pojazdu sg odbie-
rane przez zasilang bateryjnie pokfadowa jednostke
telematyczng i przesytane do chmury Goodyear.
Dzieki technologii Goodyear G-Predict, bedacej ze-
stawem zaawansowanych algorytméw, dane sg

Szybka

technolog
bateryjnie.
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analizowane pod katem predykcji zdarzen, a uzyt-
kownik otrzymuje konkretne zalecenia dotyczace
wykonania czynnosci obstugowych. System zo-
stat opracowany z mysla o codziennej eksploa-
tacji i mozna go fatwo zamontowac w juz wyko-
rzystywanych pojazdach.

Goodyear DrivePoint to zainstalowany na par-
kingu bazy transportowej system kontroli opon,
ktéry umozliwia zautomatyzowany i dynamiczny
pomiar cis$nienia. Rozwigzanie to jest fatwe w in-
stalacji dzieki wykorzystaniu bateryjnego zasilania
i bezprzewodowej transmisji danych. DrivePoint
umozliwia dynamiczne oraz szybkie kontrole duzej
liczby pojazdéw, co jest idealne dla flot z pojaz-
dami czesto powracajgcymi do bazy. \W pofgczeniu
z aplikacjami sieciowymi i mobilnymi Goodyear
DrivePoint pozwala na natychmiastowe wyswiet-
lanie informacji o stanie opon, a tym samym na
aktywne monitorowanie ogumienia we flocie
i utrzymanie jej w maksymalnej gotowosci do rea-
lizacji zadan transportowych.

W sktad systemu DrivePoint wchodzg czujniki
montowane na zaworach opon oraz odbiorniki
stuzace do gromadzenia i przetwarzania danych
o0 oponach. Montaz czujnikéw na zaworach nie
wymaga zdejmowania opony z obreczy, w przy-
padku podwajnych kot konieczny jest demontaz
zewnetrznej opony w celu umieszczenia na za-
worze wysunigtego czujnika DrivePoint. Dane na
temat panujgcego w oponie ciSnienia przesytane
sg bezprzewodowo (czujniki majg baterie wy-
starczajgce na 3 lata eksploatacji). Czujniki mozna
wykorzystywac niezaleznie od marki i rozmiaru
opony, a ich konstrukcja pozwala na pompowanie
opony bez zdejmowania czujnika.

— Zwigkszone
bezpieczenstwo.

Lepsze
zarzadzenie flota.

© Goodyear
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Pomocniczy odbiornik LRX 100 przekazuje Webfleet e |
informacje o oponach naczepy do gléwnego ~ Telematics Service Platform O
odbiornika zamontowanego w ciezaréwce

© Webfleet

Dane sg transmitowane do systemu zarzadzania

flota Webfleet, w ktérym menedzer floty i opcjonalnie

kierowca otrzymujg powiadomienia w czasie rzeczywistym

LRX 100 o nieprawidlowym ci$nieniu i temperaturze w oponach
(Auxiliary)

Schemat dziatania
wykorzystywanego
przez Bridgestone
systemu Weebfleet
Czujniki zamontowane w naczepie przekazujg Gléwny odbiornik LRX 100 przekazuje TPMS, bedgcego

dane o ci$nieniu, temperaturze i stanie baterii informacje z samochodu cigzarowego czescig platformy
do pomocniczego odbiornika LRX 100 i naczepy do modulu $ledzacego LINK 7x0 telematycznej

Webfleet

> Prezentujemy 5 najwazniejszych argu-

. .. Bridgestone TPMS Live
mentéw przemawiajacych za stosowa-
niem systeméw TPMS w samochodach Bridgestone Fleetcare to zestaw modutowych rozwigzan od jednego partnera w zakresie mobil-
nosci, ktdry faczy produkty, dane, technologie i ustugi, aby uproscic¢ zarzadzanie pojazdami, za-
pewni¢ lepsze wyniki biznesowe, a jednocze$nie przyczynic sie do bardziej zréwnowazonej przy-
szto$ci mobilnosci.
System monitorowania ci$nienia TPMS Live bedacy czescia ustugi Bridgestone Fleetcare sprawdza
. ; ) ) ci$nienie i temperature w oponach w czasie rzeczywistym. Przy predykcyjnym zarzadzaniu cisnie-
malizowane zostaje ryzyko nieoczeki- niem w oponach ewentualne problemy sg wykrywane i rozwigzywane, zanim doprowadzg do kosz-
wanych i niebezpiecznych eksplozji opon. townych napraw lub przestojow. Rozlegta ogéinoeuropejska sie¢ partneréw Bridgestone zapewnia
Uzytkownicy (kierowcy, menedzerowie peten zakres ustug niezbednych do zagwarantowania utrzymania poziomu ci$nienia w oponach.
flot) otrzymujg natychmiastowe powia- Fleetcare TPMS Live pomaga automatyzowac i podzleca¢ zarzadzanie ci$nieniem w oponach. Czuj-
domienia o stanie opon i moga zadbaé niki zainstalowane w oponach przesylajg dane dotyczace cisnienia i temperatury oraz baterii do
cyfrowego systemu Fleetcare w celu poddania ich analizie i podjecia dziatan. Niezbedne dziatania
w zakresie konserwacji opon podejmowane sg przez sie¢ partneréw Bridgestone. Menedzer floty
ma podglad ci$nienia w oponach na zywo i otrzymuje raporty z konserwacji, natomiast partner
Bridgestone otrzymuje raporty z konserwacji oraz alerty w czasie rzeczywistym. Opcjonalnie:
kierowca réwniez otrzymuje alerty sygnalizowane przez diode LED w kabinie pojazdu.
nemu przez systemy TPMS pozwala na Uzytkownicy wykorzystujacy system zarzadzania flotg Weebfleet i zintegrowane z nim narzedzie
obnizenie kosztéw eksploatacyjnych. Pra- Weebfleet TPMS mogg w czasie rzeczywistym monitorowa¢ wszystkie pojazdy i naczepy wypo-
widtowe ci$nienie w oponach zmniejsza sazone w czujniki TPMS. Opony pojazdu lub naczepy, w ktérych wystepuje problem, sg oznaczone
opory toczenia, co skutkuje zmniejszeniem kolorami w celu wskazania wagi tego problemu. Dostepny jest réwniez przejrzysty opis tekstowy
zuzycia paliwa. wyjasniajacy go. Po wykryciu nieprawidtowego cisnienia w oponach lub problemu z temperaturg
wysylane sg natychmiastowe powiadomienia.

ciezarowych, naczepach, przyczepach
i autobusach.

1. Zwiekszenie bezpieczenstwa na
drodze: dzieki systemom TPMS zmini-

o bezpieczenstwo podrozy.

2. Obnizenie kosztéw paliwa: utrzy-
manie optymalnego ci$nienia w oponach
dzieki jego monitoringowi zapewnia-

WFS TEST TRUCK

()]
' pale 2, LY Low pressure

9.0 bas

Goed

OMO41ENA
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Weebfleet TPMS przekazuje na biezgco Do systemu Webfleet TPMS trafiajg nie tylko biezace infor-
informacje o stanie ogumienia macje o ci$nieniu i temperaturze, ale réwniez o ewentual-
nych usterkach w funkcjonowaniu czujnikéw
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Czujniki systeméw TPMS stosowanych w oponach Continental
s mocowane po wewnetrznej stronie opony, dostepne sa
takze wersje zintegrowane z zaworem

© Continental

6

3. Ograniczenie nieplanowanych prze-
stojow: wykorzystanie TPMS zmniejsza
prawdopodobienstwo awarii, pozwala na
utrzymanie pojazdu i tadunku w ruchu
i unikniecie kosztéw nieoczekiwanych
przestojow i opéznionych dostaw.

4. Wydluzenie zywotnosci opon: pra-
widlowo utrzymywane ciSnienie w oponach
pozwala w pelni wykorzysta¢ mozliwosci
kazdej opony, zwiekszajac jej przebiegi,
ograniczajgc zuzycie i czestotliwosc jej
wymiany. To generuje oszczednosci.

5. Wklad w realizacje celéw zréwno-
wazonego rozwoju: zmniejszenie oporéw
toczenia skutkuje zmniejszeniem zuzycia
paliwa, co w oczywisty sposéb przynosi
korzysci dla srodowiska. Mniejsze zuzy-
cie paliwa oznacza mniejszg emisje CO2
bedacego gtéwnym gazem cieplarnianym,
co z kolei przyczynia sie do realizacji zo-

bowigzan organizacji w zakresie zréw-

nowazonego rozwoju. >

—
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Portal internetowy
ContiConnect zapew-
nia wglad w dane
umozliwiajgce monito-
rowanie stanu wszyst-
kich opon wyposa-
zonych w czujniki
Continental

Continental ContiConnect

W systemach TPMS oferowanych przez Continen-
tal czujniki s mocowane do wewnetrznej ostony
opany, zapewniajac najdoktadniejsze odczyty cinie-
nia i temperatury. Czujniki te rejestrujg réwniez
przebieg opon, dostarczajgc cennych informacii
umozliwiajgcych podjecie $wiadomej decyzji do-
tyczacej harmonogramu obstugi opon w kazdym
pojezdzie. Dostepne s takze czujniki zintegrowane
z zaworami, umozliwiajgce fatwe i szybkie roz-
poczecie korzystania z ustugi ContiConnect.
Portal internetowy ContiConnect zapewnia wglad
w dane umozliwiajgce monitorowanie stanu wszyst-
kich opon wyposazonych w czujniki Continental.
0d alertdw o niskim ci$nieniu po historyczne dane
dotyczace poszczegdlnych opon — $ledzenie stanu
opon jest fatwe i dostepne. \W razie przekrocze-
nia zindywidualizowanych progéw cisnienia, tem-
peratury itp. generowane sg ostrzezenia, dzigki
ktérym mozna unikng¢ potencjalnych awarii i nie-
efektywnosci na drodze.
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© (ontinental

.

© Continental

Narzedzie warsztatowe TPMS Pro pozwala na kompleksowa
obstuge systeméw TPMS oferowanych przez Continental

Uzytkownicy mobilni mogg korzysta¢ z portalu
i aplikacji ContiConnect, ktéra umozliwia szybkie
przegladanie danych o stanie opon i monitorowanie
wszystkich opon wyposazonych w czujniki. Dzigki
transmisji bluetooth sprawdzenie cisnienia w opo-
nach mozna wykona¢ w ciggu kilku sekund.
Wraz z rozszerzeniem obowigzku monitorowania
ci$nienia w oponach na pojazdy uzytkowe Conti-
nental rozszerzyt swojg oferte produktéw do obstugi
pojazdéw uzytkowych o aktualizacje oprogramo-
wania TPMS Update Plus Transport, dzigki ktéremu
narzedzie warsztatowe TPMS Pro stato sie kom-
pleksowym narzedziem serwisowym dla wigk-
szoSci pojazdow uzytkowych. Specijalisci od opon
do pojazdéw uzytkowych i operatorzy flot moga
teraz wykonac wszystkie niezbedne etapy serwisu,
od odczytu i programowania czujnikéw po utwo-
rzenie niezbednej dokumentaciji. Obszerna baza
danych jest regularnie aktualizowana i obejmuje
wszystkich populamych europejskich producentow
pojazdéw uzytkowych. Rozszerzenie bazy danych
TPMS Update Plus Transport pozwala nie tylko
aktywowac i testowac czujniki TPMS. Jednostka
serwisowa moze przechowywac i zarzadza¢ ma-
ksymalnie 26 kotami na pojazd uzytkowy oraz
elastycznie konfigurowac jednoczesnie ustawie-
nie 0si i opon, nawet opon blizniaczych. Dzigki naj-
nowszej technologii radiowej wszystkie dane
z czujnikéw opon blizniaczych mozna uzyskacé
w jednej operacji.
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System zabezpieczen kot

i zarzgdzania ci$nieniem w opo-
nach TPMS Michelin Heavy Fleet
ostrzega o nadmiernie lub za stabo
napompowanych oponach, a takze
o0 potencjalnych problemach z ha-
mulcami lub piastami, ktdre, jesli
nie zostang skorygowane, moga
doprowadzi¢ do pozaru

Michelin Smart Predictive Tire

W 2023 r. firma Michelin wprowadzita na rynek
swoj najnowszy wynalazek —Michelin Connected
Mobility. Ta kompleksowa oferta ma na celu za-
pewnienie skutecznej odpowiedzi na wiele potrzeb
menedzeréw flot. Od wyboru najlepiej dopasowa-
nych opon po zarzadzanie flotg, monitorowanie
opon i automatyczne kontrole — producent wy-
korzystuje cafg wiedze Grupy na rzecz swoich klien-
téw, aby ograniczac przestoje pojazdéw, emisje
gazéw cieplarnianych i liczbe wypadkéw. Dzigki
Michelin Connected Mobility przewoznicy moga
zwiekszy¢ wydajno$¢, zapewni¢ bezpieczenstwo

> §ystemy hezposrednie
dla Ztozonych wymagan

Istniejg bezposrednie i posrednie sys-
temy pomiarowe stuzgce do sprawdza-
nia cisnienia w oponach. Systemy bez-
posrednie wykorzystuja czujniki radiowe
zamontowane wewnatrz kazdego kota do
pomiaru ciSnienia w oponach — ,,bezpo-
$rednio” mierzg ci$nienie w kazdej opo-
nie i przesyltajag dane do jednostki ste-
rujgcej. Systemy posrednie wykorzystuja
istniejgce czujniki ABS pojazdu do po-
miaru i poréwnania predkosci obroto-
wych opon oraz wibracji w celu ,,posred-
niego” obliczenia cisnienia w oponach.
Chociaz obie metody istotnie sie réznia,
to wspdlpracujg z komputerem poktado-
wym pojazdu i aktywuja te sama lampke
kontrolng, aby ostrzegac kierowce w cza-
sie rzeczywistym o wszelkich proble-
mach zwigzanych ze stratg cisSnienia lub
jego odchyleniami.

Wprowadzane obecnie w ramach po-
wszechnego obowigzku stosowania sys-
temy TPMS w pojazdach uzytkowych to
gtéwnie systemy bezposrednie. Skutecz-
nie mierza ci$nienie powietrza (i coraz
czesciej temperature) za pomoca czujni-
kéw w oponach i wyswietlajg ostrzezenie
na desce rozdzielczej w przypadku od-

CHE L

'sj&.y

o il
@)

4

o N

towardw i pracownikéw, usprawni¢ konserwacje
i skrécic przestoje pojazdéw dzigki ograniczeniu liczby
napraw spowodowanych problemami z ci$nieniem
w oponach nawet o0 80%.

Czescig pakietu jest ustuga Michelin Smart Pre-
dictive Tyre, ktéra powiadamia menedzerdw flot
w przypadku nieprawidiowego ci$nienia, tem-
peratury lub zuzycia opon, dzieki czemu moga
podja¢ dziatania we wiasciwym miejscu i czasie.
Rozwigzanie gwarantuje tym samym szybkie
i trafne podejmowanie decyzji, zwigkszajgc bez-
pieczenstwo kierowcéw i uzytkownikow drég.
W ramach rozwigzania Michelin Smart Predictive
Tyre uzytkownik utrzymuije takze cotygodniowy

raport z konserwacji predykcyjnej opon, dzieki
czemu mozna przewidzie¢ przestoje pojazdu
i nada¢ mu priorytetowy charakter, a takze unikngé
wielokrotnych interwencji mechanicznych i zwigza-
nych z oponami.

Te nowa funkcje umozliwia technologia Michelin
QuickScan (automatyczny system diagnostyki zu-
zycia), czujniki cisnienia TPMS do automatycznego
sprawdzania ci$nienia w oponach w czasie rze-
czywistym oraz algorytmy predykcyjne do prze-
ksztatcania danych w indywidualne rekomendacje
dostosowane do kazdej floty.

System zabezpieczen kot i zarzadzania cisnieniem
w oponach (Michelin Wheel Security & Tyre Pres-
sure Management System TPMS) Michelin Heavy
Fleet to pierwszy na $wiecie system ostrzegania
kierowcy w ruchu, wykrywajgcy poczatek awarii
kota w cigzaréwkach i naczepach. Ostrzezenia sg
przekazywane na wyswietlacz w kabinie. Ten bez-
przewodowy system ostrzega réwniez o potencial-
nych problemach z hamulcami lub piastami, ktére,
jesli nie zostang skorygowane, mogg doprowa-
dzi¢ do pozaru, a takze ostrzega o nadmiernie lub
za stabo napompowanych oponach.

Skuteczne monitorowanie ci$nienia w ogumieniu powinno by¢ jednym
z priorytetdw, jesli chodzi o dziatania zmierzajgce do 0szczedzania paliwa

chylen od wartosci zadanej. Dzieki wy-
korzystaniu transmisji danych mozliwe
jest takze powiadamianie SMS-em lub
aplikacjg w przypadku odchylen ci$nienia
od normy lub przebicia opony.

Dane statystyczne méwig, ze ponad
90% czynnos$ci zwigzanych z serwiso-
waniem opon w segmencie pojazdéow
uzytkowych wykonuja wyspecjalizowani
sprzedawcy opon. Dlatego nadal istnieje
potrzeba wyjasnienia takich kwestii, jak
obstuga i przechowywanie opon lub ujed-
nolicenie interfejséw do transmisji danych
dla naczep i przyczep, poniewaz w wiek-
szos$ci przypadkow za transmisje danych

56 | MAJ2024 | Transport —Technika — Biznes

odpowiadajg samochody ciezarowe (cigg-
niki siodtowe). Oczywiscie tradycyjne
ogledziny i manualna kontrola opon sg
i nadal beda koniecznoscig dla kazdego
operatora i kierowcy. Jednak skuteczny
system TPMS sprawia, ze jest to jeszcze
tatwiejsze dla wszystkich zainteresowa-
nych, poniewaz natychmiast powiadamia
kierowce o wystgpieniu problemu.

Zrédta

[1] Jorg Lehmann, ITS — Intelligent Tire Sys-
tem. Tire Pressure Monitoring for Bus/
Truck/Trailer. Commercial Tire Technology,
Tires & Systems, Continental AG, 2017.
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Anna Krauze

nowym dyrektorem ds. Strategicznego Rozwoju E-Commerce w DHL Parcel
Polska. Absolwentka Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie oraz Szkoty
Gtéwnej Handlowej w Warszawie. Jest posiadaczkg dyplomu MBA.

Ma 20-letnie do$wiadczenie w zakresie rozwoju biznesu na rynkach detalicz-
nych w réznych kategoriach produktowych, w tym takze w tworzeniu i imple-
mentacji strategii on-line. W swojej karierze zwiazana byta m.in. z Castorama
i Allegro. W strukturach najwigkszej polskiej platformy sprzedazowej koncen-
trowata sie na zarzadzaniu sektorami: motoryzacja, dom i ogrdd oraz sport

i rekreacja. W strukturach DHL odpowiada za rozwdj produktéw i ustug

w sektorze B2B i B2C, trade marketing, komunikacje i PR, a takze

badania rynkowe.

Jakub Miler
elecort

nowym dyrektorem generalnym CEO Grupy Eleport. To menedzer z ponad
15-letnim do$wiadczeniem w zarzgdzaniu miedzynarodowymi organizacjami.
W swojej karierze piastowat liczne stanowiska kierownicze i zajmowat sie
m.in. zarzadzaniem dzialalnoscig i ekspansjg na nowe rynki, inwestowaniem
i wspieraniem przedsiebiorstw zajmujgcych sie zréwnowazong energia

oraz realizacjg strategii wzrostu i pozyskiwaniem finansowania na ten cel.
Na nowym stanowisku jego zadaniem bedzie m.in. przyspieszenie rozwoju
firmy Eleport na nowych rynkach Europy Srodkowo-Wschodniej.

Raul Potisepp, zatozyciel i obecny dyrektor generalny Eleport, pozostaje

w zarzadzie i obejmie stanowisko dyrektora ds. rozwoju firmy

(Chief GrowthOfficer — CGO).
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Jakie s3 ilg czne najbardziej interesujace innowacje w swiecie naczep?

W czasie targow, IAA 2024 jury konkursu International Trailer Award wytoni
najwybitniejs !e innowacje z obszaru naczep i nadwozi.

' Zgtoszenia /
nadwozie / podwozie /*koncepcja / http://international-trailer-award.d

komponenty / bezpieczefstwo / Termin: 28 czerwca 2024 r.
pojazd inteligentny / Srodowisko

Kategorie

Jury

Rozstrzﬁi‘ene-konkursu . -
Ceremonia wreczenia nagrod 7™ \ greet Redaktorzy wiodacych czasopism

Targi IAA 2024, Hanower, 24 wrzesnia 2 branzowych z Europy i USA

Czasopisma (sktad jury)

Auto- en Transportwereld (NL) / Fleet Transport Magazine (IE) / autoticari (TR) / Kamioni (BG) /
Mobilitat (CH) / REVIJA TRANSPORT & LOGISTIKA (SI) / Samochody Specjalne (PL) /

1Truck America (USA) / TTRUCK MEDIA (AT) / Tranzit (RO) / Allestimenti & Trasporti (IT) /

Truck & Trailer Welt (DE) / Trailer Welt (DE) / Auto, tekniikka ja kuljetus (FI)
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