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Céerp korzysci zbezemisyjnego chlodzenia naczep za pomoca
pierwszego catkowicie elektrycznego agregatu Advancer!
taczacy przelomowa wydajnosé chtodnicza rodziny
"Advancer z caikowme elektrycznym dziataniem model

i ’ATSOOQ ei;_:’ft__:}éalnym partnerem pomadgajacym osiggnac

néutralnose floty pod wzgledem emisji dwutlenku wegla.

Dzieki kompatybilnosci z wieloma alternatywnymi zrodtami
zasilania, takimi jak na przyktad AxlePower, EnviroDrive albo zestaw
akumulatorow Energ—e, model A-500e pomaga przygotowac
flote do wymagan bardziej ekologicznej przysztosci bez

uszczerbku dla wydajnosci chtodzenia i wydajnosci operacyjnej.

TRANE

TECHNOLOGIES



1 Nasi klienci musza
prowadzi¢ optacalny biznes

Pierwsza w Polsce umowa sprzedazy ciggnika
siodfowego MAN eTruck zostafa podpisana
w styczniu br. z Grupg TOBI. W podpisaniu
umowy braf udziat Alexander Viaskamp, dyrek-
tor generalny MAN Truck & Bus. Byta to Swietna
okazja, aby porozmawiac o obecnoSci marki
MAN w europejskim segmencie elektrycznych
pojazdéw cigzarowych.

43 Hak, brama, wywrotka:
komunalne potrzeby

Na co nalezy zwracac uwage przy wyborze
systemu hakowego, bramowego lub lekkiej
wywrotki do zastosowari komunalnych? W od-
powiedzi na to pytanie wspomagajg nas Swo-
Jja wiedza: Andrzej Kamionka, prezes firmy
KH-kipper, oraz Krzysztof Adamiuk, general
manager w spofce Meiller Polska.

4 Poszukiwane:
wywrotki, ktore potrafia
(prawie) wszystko

Ktdra naczepa wywrotka przoduje pod wzgle-
dem fadownosci? Ktdra jest szczegdinie sta-
bilna w trakcie jazdy i roztadunku i jakie sg naj-
wazniejsze rdznice konstrukcyjne? Na takie
wiasnie pytania sprobujemy odpowiedziec.

5 Jako Grupa Wielton
dazymy do wykorzystania
petnej potegi

O dziafaniach biezacych i strategii rozwoju
Grupy Wielton nakreslonej na lata 2023—-2027
rozmawiamy z Mariuszem Golcem, Deputy
CEO Grupy Wielton.

5 7 Precyzyjnie wedtug potrzeb

Przewozenie maszyn budowlanych to zadanie
ziozone. 0 mozliwosciach i efektywnosci wyko-
nania zadania transportowego w duzej mierze
decyduje zastosowany pojazd, ale réwnie duze
znaczenie ma to, jak zostat doposazony.
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12 marca br. Parlament Europejski podjat histo-
ryczna decyzje, zezwalajac na wiekszg swobode

w zakresie mas i wymiaréw w przypadku cigzaro-
wek o zerowej emisji. Chodzi o zmiane przepisow
zawartych w Dyrektywie 96/563 w sprawie mas

i wymiaréw, ktora okresla maksymalne dopusz-
czalne wymiary pojazdéw ciezkich wykorzystywa-
nych w krajowym i miedzynarodowym transporcie
komercyjnym oraz maksymalne dopuszczalne masy
pojazdow ciezkich stosowanych w miedzynarodo-
wym transporcie komercyjnym.

owe przepisy majace przyspieszyc¢ wprowadzenie po-

Jjazdow ciezarowych o zerowej emisji przyznaja do-

datkowo 4 t dopuszczalnej masy catkowitej w celu
dostosowania sie do technologii elektrycznej i wodoroweyj.
Dopuszczalne naciski osi zostaty réowniez podniesione o 1 t.
Potwierdzono tez zaproponowana przez Komisje date stop-
niowego wycofywania pojazdow, po uptywie ktorej 44-to-
nowe ulatwienia transgraniczne beda mialy zastosowanie
wylacznie dla operatoréw posiadajacych pojazdy o zerowej
emisji. Ma to by¢ 2034 r.

Czy to rozwigzuje sygnalizowany od dawna problem
zwigzany z obnizeniem tadownosci samochodow elek-
trycznych, wynikajacy ze znacznego ciezaru akumulatorow
trakcyjnych? Niezupetnie, ostateczne bowiem stowo w tej
sprawie bedzie nalezato do postéw nowego parlamentu,
ktorzy zasiada w nim po czerwcowych wyborach.

Organizacje branzowe zwigzane z drogowym trans-
portem towarowym, takie jak ACEA czy IRU, od dawna syg-
nalizowaly znaczenie, jakie w rozwoju elektromobilnosci
miec¢ moze zwiegkszenie dopuszczalnych mas i wymiarow
pojazdoéw elektrycznych. Ogdlnie panuje zgodne przeko-
nanie, ze jest to wazny sygnal, ktory moze pomoc prze-
woznikom drogowym w dalszej dekarbonizacji ich dziatal-
nosci. ACEA w swoim stanowisku podkresla, ze taka decyzja
lepiej wyréwnuje szanse miedzy ciezaréwkami i autobusami
0 zerowej emisji a ciezarowkami i autobusami napedzanymi
silnikiem wysokopreznym.

lobrze,

ale nie do konca

Z kolei IRU okresla decyzje Parlamentu Europejskiego
Jako ,nieneutralng technologicznie”. Ulatwienie przekracza-
nia granic 44-tonowym zestawom z elektrycznymi ciggni-
kami oraz wspieranie tym samym ruchu krajowego i trans-
granicznego to usprawnienie transportu drogowego i ogélna
poprawa transportu, a takze srodowiska. Jednak zdaniem
przedstawicieli IRU dla gospodarki UE kwestie transportu
nie powinny wylgcznie koncentrowac sie na transporcie
kotowym, ale powinno chodzi¢ o jak najlepsze wykorzysta-
nie wszystkich trybow, a wiec takze transportu kolejowego,
wodnego czy lotniczego.

Zaréwno zwiekszenie masy o 4 tony, jak i zwigkszenie
dopuszczalnych naciskéow osi o jedna tone, uzgodnione
przez Parlament, maja na celu skorygowanie braku réwno-
wagi w poréwnaniu z pojazdami z silnikiem Diesla. Wydaje
sie jednak, ze potrzebne sg dalsze dostosowania tych prze-
pisow. Dlaczego? Moim zdaniem zwigkszenie dopuszczalnej
masy catkowitej powinno wspiera¢ wylacznie elektryczne
zestawy dalekobiezne, zapewniajac, Ze nie utracg one swoich
zalet zwigzanych z tadownoscia. Rozszerzenie tych samych
korzysci na zanieczyszczajace srodowisko ciezarowki z sil-
nikiem Diesla bedzie promowac wiasnie te nieekologiczne
rozwigzania, umozliwiajgc im przewoz fadunkéw o wiekszej
masie w poréwnaniu z analogicznymi zestawami z ciaggnikami
0 napedzie elektrycznym.

Zycze udanej lektury

' s loorild
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dr inz. Dariusz Piernikarski
redaktor naczelny
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E-500e - NOWY
AGREGAT THERMO
KING DLA LEKKICH
eVANOW

hermo King rozpoczyna produkcje no-
T wego, catkowicie elektrycznego agregatu

serii E przeznaczonego do elektrycznych
lekkich pojazdéw dostawczych (LCV). Firma uru-
chamia produkcje nowych jedno- i wielotempe-
raturowych modeli E-500e dla operatoréw flot
poszukujacych elektrycznej przewagi w dostawach
w centrach miast i obszarach miejskich.

Agregat E-500e jest zasilany bezpo$rednio z aku-
mulatora pojazdu, co eliminuje konieczno$¢ in-
westowania w dodatkowy akumulator lub modut
przylgczeniowy do zasilania ze Zrédia zewnetrz-
nego. Kierowcy moga utrzymywac dziatanie agre-
gatu chtodniczego, gdy pojazd elektryczny (BEV)
taduje sie lub stoi w punkcie dostawy.

Agregat E-500e zostat zaprojektowany w sposéb
w petni wykorzystujgcy potencjat urzgdzen chtod-
niczych zasilanych elektrycznie przy jednoczesnej
maksymalnej mozliwej minimalizacji wptywu na
akumulator i zasieg pojazdu elektrycznego. Spe-
cjalnie zaprojektowana technologia falownika,
opatentowany system sterowania mocg i komu-
nikacja w czasie rzeczywistym miedzy agregatem
a pojazdem maksymalizujg wydajno$¢ chiodniczg
i efektywno$¢ energetyczng oraz optymalizujg
zasilanie przy minimalnym wplywie na autono-
miczno$¢ pojazdu.

W przypadku tego modelu wrécili§my do deski
kreslarskiej, uwzgledniajgc potrzeby naszych klien-
téw i Srodowiska. W sytuacji, w ktérej Unia Euro-
pejska nakazuje obnizenie emisji CO2 z nowych sa-
mochodéw cigzarowych 0 90% do 2040 ., dajemy
naszym klientom rozwigzania utatwiajgce im do-
stosowanie si¢ do tej transformacii i przygotowanie
ich do funkcjonowania w przysztosci. Teraz roz-
poczynamy produkcje jedno- i wielotemperatu-
rowych agregatéw E-500e, a wkrétce pojawig sie
kolejne modele” — skomentowat Davide Fusciani,
menedzer produktu Thermo King.

SAMOCHODY SPECJALNE |

Catkowicie nowa, wysokoobrotowa sprezarka
o predko$ci obrotowej niezaleznej od predkosci
pojazdu wytwarza moc chtodniczg o niespotyka-
nym dotychczas poziomie 4,5 kW, obstugujac za-
réwno tryby chtodzenia, jak i grzania, aby dopa-
sowac sie do réznorodnych potrzeb klientéw.

Agregat E-500e spetnia wymagania stref emi-
syjnych LEZ, ULEZ i ZEZ, a takze strefy zakazu sto-
sowania silnikéw wysokopreznych, co umozliwia
elastyczng i wydajng dziatalno$¢ z dostepem
w dzier i w nocy do centrum kazdego miasta.

Dzigki kompaktowej konstrukcji zapewniajgcej
wysokg wydajno$¢ przy masie 0 50% mniejszej
w poréwnaniu z agregatami starszego typu mo-
del E-500e jest tatwy do montazu. Nizsza masa
0znacza mniejszy wpltyw na zasieg pojazdu z na-
pedem elektrycznym i maksymalizuje tadowno$¢
pojazdu, zwiekszajac elastyczno$¢ operacyjng
i rentowno$¢. (KB)

Zdjecie: © Thermo King

MARZEC 2024 | 5
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MAN TRUCK & BUS
POLSKA W ROKU 2023

.MAN Trucks & Bus Polska zamknat rok obro-
towy 2023 najwyzszym w historii wynikiem pod
katem przychodéw ze sprzedazy, na co mialy
wplyw gtéwnie: rekordowa sprzedaz pojazdéw no-
wych i ustug posprzedaznych” — powiedziat na co-
rocznej konferencji prasowej Claus Wallenstein,
prezes zarzadu MAN Truck & Bus Polska.

\Wyniki za rok 2023 przedstawili: Claus Wallenstein,
Bernard Wieruszewski — dyrektor produktu i sprze-
dazy pojazddw ciezarowych MAN, Grzegorz Roga-
lewicz — dyrektor sprzedazy vanéw MAN, Marcin
Grabowski — dyrektor produktu i sprzedazy auto-
buséw MAN oraz Matgorzata Durda — dyrektor ser-
wisu tej spotki. Natomiast Beata Galas — dyrektor
marketingu i komunikacji, opowiadata o dziataniach
marketingowych i wydarzeniach w firmie, a Maciej
Wator — eMobility manager MAN, przedstawit
m.in. nowg strukture organizacyjng zwigzang
z elektromobilno$cig w spoice.

Wedlug przedstawionych danych — w ubiegtym
roku dostarczono 5155 cigzaréwek z lwem na

© MAN Truck & Bus

masce (+10% r/r), co dato 14,8% udziat w rynku
i 5. miejsce w sprzedazy pojazdéw cigzarowych
powyzej 6 t dmc.

W segmencie 6,1-10 t dmc. polska spétka zajeta
3. miejsce (udziat w rynku 2,2%), natomiast w sek-
torze 10,1-15,9 t dmc. byta numerem 1 z udzialem
rynkowym 41,3%.

W segmencie pow. 16 t firma zakonczyta rok
z udziatem w rynku 13,95%, jesli chodzi o ciggniki
siodlowe (5. miejsce). W przypadku podwozi
ciezkich udziat w rynku wyniést 19,29% — firma za-
jeta 2. miejsce w tym segmencie (awans z migjsca
4. w 2022 r.). Tu warto zwrdci¢ uwage na udziat
pojazdéw producenta: 26% zabuddw hakowych to
pojazdy MAN, 28% zarejestrowanych w ubieglym
roku wywrotek to modele z lwem na masce, a 29%
chtodni zamontowanych zostato na pojazdach MAN
(czotowa marka w tej grupie produktowej).

Ubiegty rok byt bardzo udany, jesli chodzi o sprze-
daz dostawczego TGE — polskim klientom do-
starczono 1291 samochoddw zaréwno wersji cy-
wilnych, jak i dla stuzb mundurowych, co daje
wzrost sprzedazy o 43% r/r. W tej liczbie jest 70
eTGE, a 812 to zabudowy.

6 | MARZEC 2024 | Transport — Technika — Biznes

Rok 2023 to powrdt rynku autobuséw i autoka-
réw. Dostarczono 121 autobuséw: 67 autobu-
s6w miejskich i 54 autobusy turystyczne i intercity.
Zarejestrowano 58 Lion's City E.

Sprzedaz elektrycznych autobuséw MAN i vanéw
eTGE plasuje polska organizacje w czotéwce
sprzedazy w sieci MAN Truck & Bus Polska.

W obszarze pojazdéw uzywanych MAN TopUsed
firma w ubiegtym roku sprzedata 1231 ciezaréwek,
55 autobuséw i 63 vany. Jesli chodzi o obstuge
posprzedazng, obroty pionu aftersales osiggnety
poziom 366,9 min zt (+15% r/r).

Plany na rok 2024 w skrécie to koncentracja na
segmencie podwozi, utrzymanie pozycji lidera
w segmencie pojazdéw budowlanych i chtodni,
zwiekszenie udziatéw w rynku pojazdéw komu-
nalnych i wzmocnienie udziatdbw w segmencie
kurtyn samochodowych oraz kierunek elektro-
mobilno$¢. Beda nowe autobusy demontracyjne
MAN Lion’s City 10E i 12E oraz roadshow 14-met-
rowego MAN InterCity LE. Otwarte zostang nowe
serwisy w Kielcach, Suwatkach i Koszalinie. Odbe-
dzie sie premiera nowego MAN TGE i rozpoczecie
sprzedazy MAN TG3.

Co jeszcze? Dalsze szkolenia pracownikéw w za-
kresie podstaw pojazdéw elektrycznych MAN
i diagnostyki eTGE i MAN Lion’s City E.

Kontunuowane sg spotkania z klientami i podpi-
sane sg zamdwienia nie tylko na model eTruck,
ale na kompletne rozwigzanie eMobility.

..Przygotowanie jest najwigkszym kluczem do suk-
cesu” — stowa Henry'ego Forda przytoczyt Bernard
Wieruszewski i dodat: ,Jeste$my gotowi”.  (KB)

© K. Biskupska



PODSUMOWNIE ROKU 2023

mowat rok 2023 i przedstawit strategie na najblizsze lata. Solaris

sprzedat w 2023 r. facznie 1456 pojazddw i zajat 1. miejsce na rynku
autobuséw zeroemisyjnych z udziatem w rynku wynoszacym 15,2%. Producent
utrzymat tez 1. miejsce wérdd producentéw autobuséw bateryjnych i wodo-
rowych na rynku europejskim, wypracowujac w latach 2012—2023 udziat
na poziomie 14,5%.

N a konferencji prasowej Javier Iriarte, CEO Solaris Bus & Coach, podsu-

Warto zauwazy¢, ze zdecydowana wigkszo$¢ kontraktdw realizowanych
w 2023 r. dotyczyta dostaw pojazdéw z catkowicie zeroemisyjnym lub nisko-
emisyjnym napedem. Pojazdy bateryjne, wodorowe, trolejbusy i autobusy hyb-
rydowe po raz pierwszy w historii spétki przekroczyly 80% udziatu w miksie
sprzedazowym i stanowity dokiadnie 82%. Solaris kolejny rok ma pozycje
europejskiego lidera wsrdd producentdw autobuséw zeroemisyjnych (elek-
trycznych i wodorowych) w latach 2012—2023, osiggajac na koniec 2023 r.
skumulowany udziat rynkowy na poziomie 14,5%.

Opierajac sie na rejestracjach pojazdéw w 2023 r., w minionym roku Solaris
zajat pozycje nr 1 na rynku autobuséw bezemisyjnych (bateryjnych i wodo-
rowych) z udziatem w rynku 15,2%. Rekordowa w historii firmy sprzedaz za-
awansowanych technicznie pojazdéw z napedami nisko- i zeroemisyjnymi
przetozyta sie na réwnie rekordowe przychody. W ubiegtym roku dziatalno$é
Solarisa wygenerowata przychody na poziomie 819 min euro, co stanowi
wzrost o ponad 18% w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Do konca 2023 r. Solaris dostarczyt na rynek tgcznie 180 autobuséw z na-
pedem wodorowym, umacniajgc pozycje europejskiego lidera w tym seg-
mencie. Dalo to firmie 44,5% udziatu wéréd wszystkich zarejestrowanych
w Europie autobuséw wodorowych w 2023 r. Warto zauwazyé, ze do korica
2023 r. firma zarejestrowata zaméwienia na 535 pojazdéw wodorowych z ter-
minem realizacji w latach 2024—2026. Aby sprosta¢ rosngcemu popytowi
i zwiekszy¢ swoje zdolnosci produkcyjne, Solaris uruchomit wiasnie nowa
hale produkcyjna, przeznaczong na montaz pojazdéw wodorowych. Ten
nowoczesny zaktad ma sta¢ sie sercem produkcji autobuséw na wodér
i gaz, podkreslajac zaangazowanie firmy w promowanie ekologicznych roz-
wigzan transportowych.

| BIZNES |

Zréwnowazony rozwdj
to kluczowy element
strategii Solarisa,
bedacej wspdlnym
zatozeniem dla calej
Grupy CAF

Nowosci produktowe 2023. W pazdzierniku ubieglego roku, podczas targéw
Busworld w Brukseli, Solaris zaprezentowat model Solaris Urbino 18 electric
— nowa wersje autobusu elektrycznego, zbudowana w oparciu 0 nowa
architekture uktadu napedowego, gwarantujacg przewoznikom catodzienng
operacyjnos¢ i wyjatkowa wydajno$¢ przy zachowaniu niskiej masy. Wraz
z premierg autobusu po raz pierwszy uzyte zostaly takze baterie nowej ge-
neracji (wszystkie ulokowane na dachu pojazdu), oferujgce imponujacy
zasieg 600 km na jednym tadowaniu.

Do modelu przegubowego dotgczyta niedawno analogiczna konstrukcyjnie
wersja 12-metrowa Solaris Urbino 12 electric. Premiera pojazdu odbyta sie
podczas targéw MOBILITY MOVE w Berlinie w marcu 2024. Zaréwno nowe
Urbino 12 electric, jak i wersja przegubowa tego modelu spetniajg wszystkie
normy bezpieczenstwa, w tym réwniez nowe wymogi GSR2, oraz cyber-
bezpieczenstwa, ktére zaczng obowigzywaé nowo rejestrowane pojazdy od
lipca 2024 r.

Zréwnowazony rozw6j to kluczowy element strategii Solarisa, bedacej
wspolnym zatozeniem dla catej Grupy CAF. W 2023 r. firma kontynuowata
realizacje dziatan z obszaru ESG, odnotowujgc sukcesywna redukcje $ladu
weglowego od 2021 r. Misja firmy Solaris jest bowiem nie tylko rozwdj alter-
natywnych rozwigzan dla napedéw spalinowych, ale takze obnizenie emisji
zwigzanych z procesami produkcyjnymi i ustugowymi. Nadrzednym celem tych
wszystkich aktywnosci jest osiggniecie przez Solarisa catkowitej neutralnosci
emisyjnej w 2045 .

Strategia na najblizsze lata. W ramach strategii rozwoju Solaris okreslit
3 kluczowe obszary dziatania. Sg to: utrzymanie pozycji europejskiego lidera
w segmencie pojazddw zeroemisyjnych, rozszerzenie oferty produktowej
w obszarze pojazdéw migdzymiastowych na rynku europejskim oraz wejscie
na rynek pétnocnoamerykanski z ofertg pojazdéw zeroemisyjnych.

Plan rozwoju spétki obejmuje réwniez rozszerzenie produktowej oferty na inne
segmenty — szczegolInie na rynek miedzymiastowy. W ciggu najblizszych lat
Solaris zaprezentuje nowga zeroemisyjng platforme autobuséw migdzymiasto-
wych o trzech réznych diugosciach: 10,9 m, 12,2 mi13 m. Co wazne, nowe
modele beda dostepne zaréwno w wersji bateryjnej, jak i wodorowe;.

W roku 2023 Solaris podjat takze strategiczng decyzje wejscia ze swojg marka
na rynki Ameryki Pétinocnej. Oferta producenta przeznaczona na rynek ame-
rykanski obejmuje wylgcznie pojazdy zeroemisyjne. Pierwszym krokiem do
realizacji tego celu byly testy trolejbusu Trollino 12 w Kanadzie. W sierpniu
ubiegtego roku Solaris zaprezentowat swoj pojazd w Vancouver, zbierajgc
bardzo pozytywne opinie lokalnych przewoznikdw. Testy byly okazjg dla
pdinocnoamerykanskich wiadz do zapoznania sie z flagowym produktem marki
Solaris, a takze do zebrania cennych informacji. (KB)
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HARMONIZACJA
PRZEPISOW
DOTYCZACYCH
EADUNKOW
NIEPODZIELNYCH

ztonkowie Parlamentu Europejskiego po-

parli dziatania majace na celu harmonizacje

licznych i ztozonych przepiséw krajowych
regulujgcych transport ponadnormatywny.

Glosowanie 12 marca br. na posiedzeniu plenar-
nym Parlamentu Europejskiego nad rewizjg unij-
nej dyrektywy w sprawie mas i wymiaréw (96/53)
to wazny krok w diugiej kampanii prowadzonej
przez ESTA — Europejskie Stowarzyszenie Nie-
normatywnego Transportu Drogowego i Zurawi
Samojezdnych. Poddane pod gtosowanie propo-
zycje zostaty wczes$niej ratyfikowane przez parla-
mentarng Komisje ds. Transportu i Turystyki (TRAN).
Teraz, gdy uzyskaly peine poparcie postw, rozpoczyna
sie proces konsultacji pomiedzy Rada Europejska,
Parlamentem i Komisja Europejska.

Dyrektor ESTA Ton Klijn powiedziat: ,,Europejscy
operatorzy przewozacy fadunki niepodzielne musza
zmierzy¢ sie z ogromna liczbg réznych przepisdw
krajowych obejmujacych wymogi jezykowe, pilotaz
i 0znakowanie pojazdéw, systemy zezwolen i nie
tylko. Te niepotrzebne i malostkowe zasady spra-
wiaja, ze branza jest mniej bezpieczna i mniej wy-
dajna. Przedsigbiorstwa transportowe zajmujgce
sie transportem nienormatywnym maja kluczowe
znaczenie dla dobrobytu europejskiej gospodarki
poprzez swojg prace w sektorach energii odna-
wialngj, infrastruktury, ropy i gazu, przemystu ciez-
kiego i wytwarzania energii. Dlatego ESTA byta
aktywna podczas procesu przegladu dyrektywy
i z duzym zadowoleniem przyjmujemy decyzje
Parlamentu Europejskiego o harmonizacji przepiséw
krajowych oraz usunigciu waskich gardet admi-
nistracyjnych i operacyjnych”.

tukasz Chwalczuk

prezes zarzadu Ogélnopolskiego
Stowarzyszenia Pracodawcow
Transportu Nienormatywnego

.Prace nad rewizjg dyrektywy 96/53/WE stano-
wig pierwszy i zarazem najwazniejszy krok dla
usprawnienia transportéw ponadgabarytowych
w Europie. Proponowane przez Komisje Europejska
zmiany pozytywnie wptyng na wspétprace miedzy-
narodowa oraz przyspieszg cyfryzacje procedury
wydawania zezwolen dla pojazdéw specjalnych.
Przed nami sporo pracy, aby dopilnowac by zatozenia
na poziomie europejskim zostaly prawidtowo wdro-
zone w Polsce” — skomentowat kukasz Chwalczuk
prezes zarzagdu Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia
Pracodawcéw Transportu Nienormatywnego.

Zmiana obejmuje diugo oczekiwane przyjecie
w catej Europie standardowej dokumentacji SERT
dotyczacej rejestracji pojazdéw do transportu nie-
normatywnego. SERT (Special European Regist-
ration for Trucks and Trailers) to specjalna euro-
pejska rejestracja pojazdéw cigzarowych i naczep,
ktéra ma na celu ograniczenie formalno$ci i biu-
rokracii, z jakimi boryka sie branza. Stanowita ona
czes$¢ europejskich wytycznych dotyczacych naj-
lepszych praktyk w zakresie nienormatywnego trans-
portu drogowego, opublikowanych po raz pierwszy

w dyrektywie transportowej Komisji Europejskiej
w 2005 r., ale przyjetych jedynie przez niewielkg
liczbe panstw cztonkowskich.

Inne propozycje przyjete przez postéw do PE obej-
muja: organizacje ,,punktéw kompleksowej obstugi”
w kazdym kraju w celu uzyskania zezwolen, ujed-
nolicenie formularzy wnioskéw o zezwolenia, ko-
rzystanie z zezwolen elektronicznych, harmonizacje
zasad pilotazu i oznakowania pojazdéw, zakaz na-
ktadania wymagan jezykowych na kierowcéw oraz
dostepno$c¢ systemdéw zezwolen we wszystkich
jezykach UE.

Dyrektywa 96/53 w sprawie mas i wymiaréw
okresla maksymalne dopuszczalne wymiary po-
jazdéw cigzkich (HDV) wykorzystywanych w kra-
jowym i miedzynarodowym transporcie komer-
cyjnym oraz maksymalne dopuszczalne masy
pojazddw cigzkich stosowanych w migdzynarodo-
wym transporcie komercyjnym. Obowigzywanie
dyrektywy we wszystkich krajach UE zapewnia
uczciwg konkurencje, gdyz panstwa cztonkowskie,
w przypadku pojazddw spetniajacych te wyma-
gania, nie moga ogranicza¢ im wykonywania mie-
dzynarodowych przewozéw transportowych na
swoim terytorium. Jesli zaktualizowana dyrektywa
zostanie przyjeta w catosci, bedzie ona réwniez
wymagac od panstw cztonkowskich UE posiadania
jednego punktu dostepu do wszystkich informacji
dotyczacych krajowych maksymalnych dozwolo-
nych wymiaréw i mas pojazdéw, a takze wszelkich
ograniczen, w tym dotyczacych wysokosci, w okres-
lonych obszarach lub na okreslonych drogach.

Zmodyfikowana dyrektywa zobowiazuje takze Ko-
misje Europejska do utworzenia portalu interneto-
wego, ktdry bedzie zawierat wszystkie powyzsze in-
formacije na temat przepiséw dotyczacych transportu
ciezkiego i ponadnormatywnego wraz ze szczegétami
dotyczacymi tras, ktérymi moga poruszac sie po-

jazdy przewozace tadunki niepodzielne. (DP)

Zdjecie: © Cometto
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Dariusz Prernikarski

Czyste ulice maja znaczenie dla bezpieczenstwa

i zdrowia mieszkancow oraz estetyki miasta, dlatego

sa regularnie sprzgtane. Umozliwiajg to pojazdy

do czyszczenia drog — zamiatarki i myjki drogowe.

ojazdy do czyszczenia drég do-

trzymuja kroku najwazniejszym

trendom w przemysle, takim jak
cyfryzacja, Iacznos¢, zréwnowazony roz-
wdj i autonomizacja. Co wiecej, wraz ze
wzrostem Swiadomosci ludzi w zakresie
ochrony srodowiska zastosowanie przy-
jaznych srodowisku, wydajnych i energo-
oszczednych pojazdéw do czyszczenia
drég stanie sie kluczowym nurtem w tym
segmencie branzy komunalne;j.

Zamiatarka wielofunkcyjna

MCM 600 to nowa propozycja

w portfolio marki Karcher. Urzadzenie
wyrdznia sie mechaniczno-podcisnie-
niowym systemem zbierajgcym oraz
innowacyjnym systemem filtrujgcym,
ktdry skutecznie wychwytuje czastki
pylu zawieszonego do PM1,
zapewniajgc skuteczne czyszczenie
bez wzniecania kurzu. Doktadne
zamiatanie zapewnia takze opatento-
wany system docisku hydraulicznego
(CDS — Clever Detective System)
szczotki centralnej, co obniza zuzycie
elementdéw eksploatacyjnych. Tryb
ECO umozliwia zmniejszenie zuzycia
paliwa nawet do 25%

Nocg 1 nad ranem

Mamy coraz wyzsze wymagania wobec
srodowiska drogowego. Tradycyjnie czysz-
czenie i konserwacja drég oznacza jedynie
usuwanie Smieci z ziemi i zapobieganie
powstawaniu kurzu poprzez wspéiprace
personelu sprzatajacego i mechanicz-
nych $Smieciarek. Jednakze metoda ta
czegsto uniemozliwia skuteczne zapobie-

ganie przedostawaniu sie do powietrza,
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a nastepnie wdychanych przez nas czastek
stalych, ktére uznawane sg za szkodliwe.
To stanowi powazne zagrozenie dla sro-
dowiska i zdrowia ludzi. Poza tym ruch
uliczny szybko sie rozwija, a codzienne
prace porzadkowe staja sie coraz bardziej
ucigzliwe. Aby zapewni¢ wieksze bezpie-
czenstwo, poprawic¢ ptynnos¢ ruchu dro-
gowego i efektywnos¢ operacji czyszcze-
nia, firmy komunalne zaczety powszechnie
wykorzystywac specjalistyczne pojazdy do
czyszczenia drog — zamiatarki i myjki.

Czyszczenie nawierzchni polega na
usunieciu zanieczyszczen w postaci kurzu,
piasku, blota, pytu, Smieci (tj. odpadkow
pozostawionych przez uzytkownikéw drogi
i naniesionych przez kota pojazdéw i wiatr),
materiatu wypetniajgcego szczeliny w na-
wierzchniach kamiennych (np. w bruku,
kostce betonowej, brukowej). Oczyszcza-
nie musi gwarantowac uzyskanie efektu
doktadnie oczyszczonej jezdni na catej
szerokosci (takze z torowiskami tram-
wajowymi) wraz z opaskami, zatokami
przystankowymi i zatokami parkingowymi.
Na ulicach, gdzie nie wystepuje opaska,
a chodnik przylega do jezdni, zamiataniu
podlega takze kraweznik i pas chodnika
lub ciggu pieszo-jezdnego. >

P = N s

© Kircher
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Model D.zero? to elektryczna zamiatarka uliczna marki
Dulevo, ktérej polskim importerem jest firma Hydromech.
Dzieki innowacyjnej, ekologicznej technologii, wydajnosci
i kompaktowym rozmiarom doskonale odpowiada

na potrzeby miast i gmin, ktére chcg inwestowac

w jako$¢ zycia swoich mieszkancéw. Wydajno$¢ zamia-
tania to 25 200 m%/h (33 600 m?/h w przypadku modelu
D.zero?Plus), zasilanie zapewniajg akumulatory o pojem-
nosci 600 Ah (800 Ah)

Zamiatarka eSwingo 200+ to w pelni elektryczna
zamiatarka kompaktowa firmy Schmidt, przeznaczona
do codziennych prac porzadkowych zaréwno na chodni-
kach i §ciezkach rowerowych w centrach miast, jak

i na terenach przemystowych lub w obiektach parkingo-
wych. Zamiatarka eSwingo 200+ zapewnia oszczed-
nos$¢ do 85% kosztdw energii oraz do 70% kosztow
utrzymania w poréwnaniu z modelem wyposazonym

w silnik wysokoprezny

© Dulewo

> Pojazdy czyszczace ewoluujg

Juz nie wystarcza to, ze pojazdy do
czyszczenia drég wykonuja tylko jedno
zadanie sprzatania. Wspélczesny pojazd
do czyszczenia drog to raczej zestaw do
czyszczenia, mopowania i odkurzania.
W jego konstrukcji wykorzystano wiele
zaawansowanych technologii, takich jak
systemy mechatroniczne, czujniki, kom-
putery poktadowe, zdalne sterowanie,
komunikacja bezprzewodowa itp. Pojazd
ten moze zastgpic¢ personel sprzatajacy
w wykonywaniu regularnej konserwacji
drdg na niektérych autostradach, tune-
lach podziemnych i innych niebezpiecz-
nych chodnikach. Ponadto wraz z roz-

wojem sztucznej inteligencji pojawity
sie inteligentne, autonomiczne pojazdy
sprzatajace, ktére moga samodzielnie
sprzatac, inteligentnie rozpoznawac syg-
nalizacje swietlng i autonomicznie po-
konywac przeszkody.

W latach 80. ub. w. szeroko stoso-
wane byly zamiatarki prézniowe. Zamia-
tanie prézniowe ma te zalete, ze charak-
teryzuje sie wieksza predkoscig robocza
i mniejszym zanieczyszczeniem srodo-
wiska niz klasyczne zamiatanie szczotko-

we. W zamiatarkach prézniowych (pod-
ci$nieniowych) mozna réwniez dostosowac
rozmiar otworu ssgcego do réznych wa-
runkéw drogowych. We wspbélczesnie sto-
sowanych pojazdach czyszczacych stale
rosnie poziom integracji elektromecha-
nicznej i hydraulicznej — staja sie one
bardziej , inteligentne”. Wykorzystywane
sg zaawansowane systemy komputero-
wego przetwarzania danych majace na
celu przetwarzanie informacji zebranych
z pojazdu i jego otoczenia przez réznego

Autonomiczna zamiatarka kompaktowa Bucher
CityCat 2020ev toruje droge do autonomicznego
sprzatania ulic w miastach. Dzigki zupefnie nowym
zamiatarkom Bucher CityCat V20e i CityCat VS20e
Bucher Municipal jest jednym z niewielu producen-

© Mebi Schmidt

téw oferujgcych seryjnie elektryczne zamiatarki
drugiej generacji wyposazone w zoptymalizowang
architekture osprzetu i oprogramowania wspie-
rajgcg autonomiczng jazde i zamiatanie
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© Brock

rodzaju czujniki. Monitorujg one tempe-
rature, ciSnienie, stan nawierzchni drdg,
prowadza obserwacje otoczenia. Uktad
sterowania analizuje sygnaly dostarczane
przez czujniki, a nastepnie przekazuje od-
powiednie polecenia do elementéw wy-
konawczych. Te realizujg rézne odpowia-
dajace im funkcje. Dzieki temu zamiatarka
potrafi rozpoznawac np. przeszkody dro-
gowe. Jest wyposazona w systemy diag-
nostyczne, ostrzegawcze, a takze zaawan-
sowane systemy bezpieczenstwa czynnego
zapobiegajace niepozadanym zdarze-
niom, np. kolizjom z innymi pojazdami
czy nawet pieszymi.

Rozwdj zamiatarek koncentruje sie na
ewolucyjnym podnoszeniu skutecznosci
filtracji, wydajnosci oczyszczania oraz ogra-
niczaniu negatywnego wplywu na $rodo-
wisko. Bardziej ogélnym celem jest roz-
woj produktu w harmonii z otoczeniem,
zmniejszanie zuzycia paliwa (energii),
obnizanie sladu weglowego i optyma-

Zabudowana na elektrycznym podwoziu
Foton 16.250 elektryczna zamiatarka Brock VS6e
wyposazona jest w zbiornik o pojemnosci 6 m3
oraz zbiornik na wode o pojemnosci 1500 |,
szeroko$¢ zamiatania to 2600-3850 mm.
Elektryczny naped (akumulatory LFP o pojem-
nosci 250 kWh) zapewnia nie tylko doktadne
czyszczenie, ale takze chroni $rodowisko dzigki
niskiemu poziomowi hatasu i zerowej emisji CO5.
Maszyna osigga te samg wydajnos$¢ i jest réwnie
tania w utrzymaniu jak konwencjonalne zamia-
tarki z silnikiem pomocniczym

| TECHNIKA |

© Bucher Municipal

Elektryczna zamiatarka Bucher CityCat VR50e (zbiornik 5,6 m3) uzupetnia game kompaktowych,
elektrycznych rozwigzan zamiatajgcych firmy Bucher Municipal. Pojazd faczy w sobie wydajno$¢
zamiatania i odsysania z najwiekszg mozliwg autonomig. W koncepcji napedu postawiono

na maksymalng wydajno$¢ konwersji energii i zarzadzanie tadowaniem. Kluczowymi elementami
sg akumulator o pojemnosci 137 kWh oraz silniki elektryczne wentylatora, zespotu hydraulicznego
i napedu tylnej osi. Akumulator umozliwia ciggtg prace do 10 h po zaledwie 1,5-2 h fadowania

lizacja zasobéw. Wiagze sie to z prze-
chodzeniem na paliwa i napedy alter-
natywne w ramach trendu zwigzanego
z dekarbonizacja $rodkéw transportu
i ich zrédet napedu.

Istotnym trendem rozwojowym jest
réwniez zmniejszanie poziomu halasu
pracujacej zamiatarki. Jest to korzysc
nie tylko dla os6b przebywajacych w jej
poblizu, ale takze dla tych, ktérzy ja
obstuguja. Kierowcy operatorzy moga
dzieki temu pracowac w komfortowych, >

© Boschung

Zasilana energig elektryczng autonomiczna zamiatarka Boschung Urban-Sweeper S2.0 Autonomous jest wyposazona w kombinacje lidardw,
kamer i anten GNSS. Ten autonomiczny pojazd moze by¢ uzywany nie tylko na terenach zamknigtych, ale moze bezpiecznie dziata¢ na tere-
nach publicznych. Niski poziom hatasu zamiatarek elektrycznych umozliwia prace przez catg dobe. Doktadny i wydajny algorytm rozpoznawa-
nia pozwala na jednoczesne $ledzenie wszystkich obiektéw w zasiegu czujnikéw, nie pozostawiajgc nieuprzatnietych migjsc
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© Kevin R. Wexler/NorthJersey.com

Wyprodukowana przez finska firme Trombia Technologies zamiatarka Trombia Free to elek-
tryczna i w pefni autonomiczna zamiatarka uliczna, zapewniajaca do 10 razy szybsze sprzatanie,
ktéra zuzywa tylko 15% energii potrzebnej do zaawansowanego wysokowydajnego zamiatania.
W maju 2023 r. Zarzad Portédw Nowego Jorku i New Jersey rozpoczat testy zamiatarki Trombia
Free (na zdjeciu), ktérej zadaniem bedzie sprzatanie ulic, magazynéw i parkingéw w portach

> czystych i cichych warunkach. Sredni
poziom dzwieku emitowanego przez za-
miatarke ssgca wynosi okoto 75 dB. Jest
to juz na tyle duzy hatas, ze moze by¢
negatywnie odbierany w otoczeniu pra-
cujacej maszyny. Najwiekszym zrédtem
hatasu zamiatarki jest zwykle turbina
ssgca (ssawa): im wiekszy strumien po-
wietrza przeplywajacy przez ssawe, tym
wiekszy hatas. Druga przyczyng hatasu
generowanego przez zamiatarke jest sil-
nik. Im wyzsza jego predkos¢ obrotowa,
tym glosniejsza praca. Emisja halasu
ro$nie, jesli zamiatarka wyposazona jest
w dwa silniki: trakcyjny i napedzajacy jej
mechanizmy robocze.

BUCHER CityC

© Bucher Municipal

Efekt ewolucyjny: bardzo cicho pracu-
jace zamiatarki z akumulatorowym na-
pedem elektrycznym, wyposazone w za-
awansowane systemy filtrujace, bedace
w stanie eliminowac nawet czastki PM2,5.

JMyslace” zamiatarki
oszczedzajg energie

Szczotki, dysze zasysajace lub pas
transmisyjny, ktérych zadaniem jest ze-
branie zanieczyszczen z powierzchni, pra-
cuja z réznymi ustawieniami, takimi jak
nacisk na nawierzchnie, predkos¢ obro-

towa, podci$nienie, predkos¢ przesuwu
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pasa. Kazde z nich jest dostosowywane do
okreslonego rodzaju Smieci, aby uzyskac
najlepsza wydajnos¢ — konieczne jest za-
tem precyzyjne sterowanie. Praca tych ele-
mentéw wigze sie ze sporym wydatkiem
energetycznym, poniewaz oczyszczanie
silnie zanieczyszczonych nawierzchni
drogowych moze wigzac sie z duzymi na-
ciskami i predkosciami. Oprécz uktadu na-
pedowego pojazdu te narzedzia czyszczace
sa najbardziej pochlaniajgcymi energie
czesciami zamiatarek drogowych. Ich
zroédlem energii jest silnik spalinowy lub
— coraz czesciej — silnik elektryczny.
Na szczescie wigkszo$¢ problemoéw
zwigzanych z wydajnoscia energetyczna
mozna rozwigzac dzieki doktadnemu ste-
rowaniu ustawieniami roboczymi na-
rzedzi czyszczacych. Pierwsza procedura
oszczedzania energii i obnizania zuzycia
komponentéw jest przerwanie czyszcze-
nia, gdy na trasie nie ma zadnych $mieci.
Inne energooszczedne opcje to np. zmniej-
szanie nacisku szczotek w przypadku
.lekkich” zanieczyszczen (np. zbieranie
lisci) w przeciwienstwie do trudniejszych
odpadéw (np. butelki, btoto). Niestety
— jesli zamiatarka nie jest wyposazona
W zaawansowany system rozpoznajacy
rodzaj aktualnie zbieranych zanieczysz-
czen czy poziom ich nagromadzenia, to
dopasowanie parametrow pracy urzadzen
zbierajgcych jest w gestii operatora. Ten,
niezaleznie od poziomu wyszkolenia, mu-
sialby poswieci¢ duzo uwagi zadaniom
precyzyjnej regulacji, co z kolei moze po-
wodowac mniej uwazne prowadzenie po-
jazdu. W konsekwencji zamiatarki czesto
dziatajg po prostu przy ustawieniach ma-
ksymalnej wydajnosci: zawsze wigczone
pelne czyszczenie, marnujgc energie,
pieniadze oraz wytwarzajgc dodatkowe
odpady, hatas i zanieczyszczenia.

Elektryczna zamiatarka Bucher
CityCat 2020ev ma takie samie
wymiary zewnetrzne i tak samo
doskonatg zwrotno$¢ jak stan-
dardowy model CityCat 2020;
ma réwniez ten sam kontener
0 pojemnos$ci 2 m3 i wazy
1450 kg, zapewniajgc niemal
te sama fadownos¢, co model
podstawowy z silnikiem Diesla;
zamiatarki Bucher dystrybuuje
w Polsce spétka Terberg
Matec Polska
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W ofercie firmy Hydromech — importera marki Dulevo

— znajduje sie mechaniczno-podci$nieniowa zamiatarka
samojezdna Dulevo D6, ktéra dzieki zastosowanym roz-
wigzaniom technologicznym jest maszyna przyjazna

dla $rodowiska. Zamiatarka jest wyposazona m.in.

w interfejs komunikacji dwukierunkowej, co pozwala

na zdalny dostep do informacji diagnostycznych
dotyczacych funkcji zwigzanych z oczyszczaniem i pracy
silnika. Pojazd wyposazono w mozliwos$¢ wyboru trybu

© Dulevo

Wykorzystanie algorytmow stero-
wania automatycznie dostosowujacych
poszczegdlne parametry pracy zamiatarki
jest korzystne zaréwno z ekonomicznego,
jak i ekologicznego punktu widzenia. Jest
to jednak na tyle skomplikowane, ze ko-
nieczne okazuje sie wykorzystanie w tym
celu systemoéw sztucznej inteligencji (Al)
zamontowanych na poktadzie pojazdu,
zdolnych dzieki kamerom i sieci neuro-

nowej do poprawnej identyfikacji Smieci
napotkanych na ulicach (liscie, papier,
zwir, butelki, niedopalki papieroséw itp.).
Ponadto system sterowania musiatby by¢
w stanie przetwarzac¢ potozenie Smieci ze
wspoirzednych rejestrowanego obrazu
na wspotrzedne rzeczywistego swiata 3D
i usuwac zanieczyszczenia automatycz-
nie za pomoca elementéw zbierajgcych
(szczotki i podci$nienie).

i predkosci pracy (AST): standardowy, ograniczajacy
zuzycie paliwa Eco, tryb pracy do trudnych warunkdw
Boost oraz tryb Leaf w przypadku zbierania. Dulevo D6
ma naped na przednie kofa z przektadnig hydrostatyczng,
4 kofa skretne zapewniajg maksymalng manewrowo$¢

Interesujgcym kierunkiem rozwoju
zamiatarek drogowych jest ich autono-
mizacja. Autonomiczna technologia czysz-
czenia ulic moze poprawi¢ wydajnos¢
operacji i zoptymalizowa¢ uzytkowanie
drég. Prace nad takimi rozwigzaniami
trwajg. Pierwsze autonomiczne zamia-
tarki juz pojawity sie na ulicach najwiek-
szych miast — w wiekszosci s to jednak
pojazdy przedseryjne, a ich eksploatacja
stuzy zebraniu jak najwiekszej liczby
danych, ktére pozwolg na doskonalenie
tej technologii.
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pramowiec: komunalny pOmOCNIK - isreniass

Stuzg zazwyczaj do zatadunku kontenerow lub innych zunifikowanych jednostek

tadunkowych. Potocznie nazywamy je urzadzeniami hakowymi lub bramowymi,

a tak wyposazone samochody to hakowce lub bramowce, wykorzystywane

w branzy komunalnej, gospodarce odpadami oraz w firmach budowlanych.

Oryginalny szkic urzadzenia

Tym razem przyjrzymy sie blizej bramowcom.

bramowego zgtoszonego

do Niemieckiego Urzedu Paten-
towego przez firme F.X. Meiller
w sierpniu 1958 r.

omyst odseparowania kontenera

tadunkowego (jednostki tadunko-

wej) od pojazdu ciggngcego na czas
zatadunku i roztadunku jest tak stary, jak
ruch towarowy na ladzie. W zaleznosci
od dziedziny zastosowania dzisiaj do wy-
boru mamy urzadzenia bramowe oraz
hakowe. Pierwsze profesjonalne urzgdze-
nie bramowe zostato zgtoszone do Nie-
mieckiego Urzedu Patentowego przez
firme F.X. Meiller w sierpniu 1958 r.

;I VT AT

Bramowiec w skrocie

Urzadzenia bramowe zaprojektowane
sg do nieco wezszego zakresu zastosowan
niz hakowce. Obstuguja kontenery uzy-

wane zwykle do usuwania gruzu i odpa-
déw ogdlnych. Kontenery takie wyko-
rzystuje sie na mniejszych placach budowy
czy podczas remontow lub prac porzadko-
wych w ciasnej zabudowie miejskie;j.
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System tworzg dwa ramiona zamon-
towane na obracajacym sie wale z tytu
ciezaréowki. Sg one przenoszone razem
przez dwustronnie dziatajacy sitownik
hydrauliczny, dzi$ czesto réwniez od-
dzielnie sterowane w celu tatwiejszego
ustawiania pojemnikow. Aby przechyli¢
pojemnik, zostaje uruchomiony hydrau-
licznie obracany w tozysku hak zacze-
powy, dzieki czemu mozliwy jest obrét
kontenera nawet o 90°. Warunkiem ko-
niecznym do przeprowadzenia operacji
za pojazdem jest wsparcie podwozia
z tytlu dwoma hydraulicznymi podpora-

System bramowy tworzg

dwa ramiona zamontowane

na obracajgcym sie wale z tylu
ciezaréwki. Sg one przenoszone
razem przez dwustronnie dziatajgcy
sitownik hydrauliczny. Warunkiem
koniecznym do przeprowadzenia
operacji za pojazdem jest

wsparcie podwozia z tylu dwoma
hydraulicznymi podporami
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Systemy bramowe to alternatywa

wobec czedciej wykorzystywanych syste-
moéw hakowych. Ich gtéwna zaleta jest to,
ze do za- i roztadunku kontenera potrzeba
zdecydowanie mnigj miejsca

mi. Potgczenie migdzy ramieniem obro-
towym a kontenerem tworzg dwie linki
tancuchowe z kazdej strony, ktére sa za-
czepione na dwoch sworzniach po obu
stronach kontenera.

Zaletg systemu bramowego jest przede
wszystkim to, Ze pojemniki z tadunkiem
— poza zamierzonym wysypywaniem

z nich zawarto$ci (wywrotem) — zawsze
przemieszczane sa w potozeniu pozio-
mym. Poza tym do zatadunku i odsta-
wienia kontenera bramowiec potrzebuje
zdecydowanie mniej miejsca niz hako-
wiec. Istotng wada jest natomiast to, ze
maksymalna szerokos¢ zabieranego po-
jemnika jest ograniczona do 2 m. Tym
samym zastosowanie systeméw bramo-
wych jest zawezone do jednostek tadun-
kowych o znormalizowanych wymiarach.
Trzeba zaznaczy¢, ze kontenery wyko-
rzystywane do przewozu tadunkow sys-

reklama
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temami bramowymi do$¢ p6zno poddano
standaryzacji, dlatego np. w unormo-
waniach niemieckich DIN 30720 czes¢
1 i 2 oraz DIN 30730 znajduja sie sy-
metryczne i asymetryczne pojemniki
o objetosci tadunkowej 10-20 m3.

Mocowanie kontenerdw
na bramowcach

Problemem, ktéry towarzyszy sys-
temom bramowym od czasu ich wynale-
zienia, jest niewystarczajgce zabezpie-
czenie kontenera wraz z przewozonym
w jego wnetrzu tfadunkiem na podwoziu
pojazdu. Teoretycznie wystarczy¢ powinno
wykorzystanie odciggéw tancuchowych,
aby zapobiec uderzeniu pojemnika w ka-
bine ciezaréwki, a takze zsunieciu sie z tylu
pojazdu. Przed wypadnieciem na boki
chronig skutecznie obrotowe ramiona.

Komitet normalizacyjny DIN dokonat
w 2006 r. przegladu norm kontenero-
wych i w nastepstwie tego aktualizo-
wano arkusz nr 17 dyrektywy VDI 2700
dotyczacej sposobéw zabezpieczania ta-
dunkoéw. Teraz standardowa praktyka >

T=CTRIS

Szybki, wydajny, bezpieczny.

Innowacyjne rozwigzania detali w bramowcu TECTRIS
czynig prace szybka, efektywna i bezpieczna.
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Typowe czynnosci podczas wykorzystania systemu bramowego

odryglowanie
kontenera

odstawienie kontenera
na podtoze

zaladunek kontenera,

(3]

do jazdy

L NS
fjive——

/in|

zaryglowanie i przygotowanie

oproznianie kontenera
po zablokowaniu
hakow

@

> polega na zabezpieczeniu konteneréw
podtuznie i poprzecznie podczas trans-
portu. Zalecenia dotyczace tego, w jaki
sposéb kierowca powinien prawidtowo
mocowac réznego rodzaju kliny zabez-
pieczajace, jesli nie mieszcza sie juz one
miedzy $ciang pojemnika a ramieniem
obrotowym, nawet w przypadku szerokich
pojemnikéw, zostaly opracowane wiasnie
w odniesieniu do urzadzen starszego
typu wcigz obecnych na rynku.
Obecnie urzadzenia bramowe za-
pewniajg hydrauliczne unieruchomienie
kontenera w kierunku wzdtuznym i po-
przecznym. W ten sposéb kierowca zostaje

Warianty konstrukeyjne
bramowcow

Oryginalna koncepcja konstrukcyjna
dwdch réwnoleglych ramion obrotowych
dos¢ szybko zostata uzupeiniona o moz-
liwos¢ indywidualnego sterowania ich
potozeniem. W rezultacie kontenery moga
by¢ réwniez odstawiane i zatadowywane
pod katem do przewozacego je pojazdu.
Kolejna optymalizacjg byty teleskopowe
ramiona wychylne i ramiona o profilu ,,Z”.
To rozwigzanie pozwala na uzyskiwanie
wiekszego zasiegu z tylu.

Aby przechyli¢ pojemnik, zostaje urucho-

miony hydraulicznie obracany w tozysku

hak zaczepowy, dzigki czemu mozliwy
jest obrdt kontenera nawet o 90°

by

© WAN Truck & Bus

Obstuga bramowcdw Meiller Kipper jest bezpieczna: dzigki
zdalnemu sterowaniu radiowemu i.s.a.r-control mozna fadowa¢
kontenery z bezpiecznej odlegtosci i w miejscu, ktore zapewnia
najlepszy widok, a dzigki wstepnie zaprogramowanym sekwen-

cjom sterowania obstuga jest catkowicie intuicyjna

zwolniony z obowigzku ciagtego umiesz-
czania klinéw bezpieczenstwa na plat-
formie tadunkowej. Kontenery starego
typu z jednostronnym utozyskowaniem
w czesci tylnej nie zostaly jeszcze catko-

wicie wyparte z rynku przez kontenery

wyposazone w tozyska po obu stronach
— jednostki tadunkowe tego typu moga
by¢ bowiem eksploatowane nawet przez
dwie dekady.

s | i |
.\

© Meiller Kipper
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Mozliwe jest réwniez bardziej precy-
zyjne manewrowanie kontenerami w prze-
strzeniach ponizej poziomu, na ktérym stoi
pojazd (np. kontenery odstawiane w wy-
kopach ponizej poziomu gruntu), a takze
mozna je przenosic¢ i odstawia¢ ponad
murkami/ogrodzeniami bez demontazu
tych ostatnich.

Obecnie stosowane sg zaréwno sys-
temy hydrauliczne pozwalajace na napie-
cie tancuchéw, na ktérych jest zawieszony
pojemnik, jak i bezposrednie blokowa-
nie kontenera za pomocg ramion obroto-
wych. Obie metody wymagaja co prawda
w miare nienaruszonych pojemnikéw,
jednak pozwalajg na ich przechylanie
bez mocowania hakow.

Kontenery — cenne dobro

Prawie wszystkie systemy bramowe
— niezaleznie czy bedg montowane na
podwoziach do 3,5 t dmc., 7,5 t dmc. lub
ciezszych — podczas procesu wywrotu
oraz podczas ustawiania i opuszczania
wykorzystujg podobne systemy: konte-
ner jest mocowany do hydraulicznie po-
ruszanej konstrukcji nosnej za pomoca
lanicuchéw, ktére nastepnie podnosza
pojemnik po uruchomieniu odpowiedniej

© Meiller Kipper



funkcji (odpowiednig dZwignia sterujaca
lub coraz czesciej — przyciskiem na pilocie
zdalnego sterowania) w celu jego umiesz-
czenia na podwoziu lub opréznienia. Unie-
siony w ten sposoéb z podioza kontener
czesto zaczyna sie kolysac, co zagraza bez-
pieczenstwu pracy, a takze moze powodo-
wac duze obcigzenia mechaniczne kon-
tenera i mechanizmoéw odpowiadajgcych
za jego przemieszczanie.

Bramowiec pracuje typowo w obsza-
rze operacyjnym o promieniu nie prze-
kraczajacym ok. 50 km. Nowy bramowiec
na 2-osiowym podwoziu (18 t dmc.) kosz-
tuje ok. 150 tys. euro, w przypadku wersji
na podwoziu 3-osiowym (26 t dmc.) na-
lezy liczy¢ sie z wydatkiem ok. 170 tys.
euro, oczywiscie finalna cena zalezy od
modelu pojazdu i zabudowy oraz dotgczo-
nego wyposazenia. Dobrej jakosci kon-
tener to koszt 2—4 tys. euro, czyli raczej
tanio w poréwnaniu z ceng pojazdu. Jesli
jednak wzig¢ pod uwage, ze do zagos-
podarowania wspomnianego obszaru ro-
boczego potrzeba od 50 do nawet 100
konteneréw, kalkulacja wyglada inaczej.
Przy tacznej wartosci 100-400 tys. euro
kontenery staja sie kosztownym skiad-

| TECHNIKA |

© Meiller Kipper

Systemy bramowe Meiller zostaty catkowicie odnowione w 2022 r., tworzgc rodzing TECTRIS.
Bramowce TECTRIS majg konstrukcje modutowa, co pozwala na ich montaz potgczeniami gwinto-
wymi bez spawania. W potgczeniu z réznymi modutami mocujgcymi ujednolicona podstawowa plat-
forma zaladunkowa umozliwia obecnie optymalne wykorzystanie dostepnej przestrzeni montazowej
ciezardwki. Prezentowane na zdjeciu urzadzenie bramowe TECTRIS AK15 moze by¢ montowane

na podwoziach samochoddw cigzarowych do 33 t dmc. i podnosic¢ kontenery o masie do 15 t

nikiem wyposazenia firmy komunalnej,
ktérego wartos¢ nierzadko przekracza
nawet rzeczywistg wartos¢ pojazdow.
Zdarza sig, ze niedoswiadczony kie-
rowca — a tacy w branzy tez sa — spowo-
duje uszkodzenie lub nawet nieodwra-
calne zniszczenie cennych konteneréw.

Aby firma transportowa wykorzystujaca
systemy bramowe i stosowane w nich
kontenery mogta ekonomicznie funkcjo-
nowac¢ na rynku, kontenery nalezy jak
najlepiej chronié¢, aby wydtuzy¢ ich cykl
zycia, unika¢ napraw i umozliwi¢ jak
najdtuzsze cykle pracy. >
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System bramowy Hiab Multilift
zamontowany na 3-0siowym
podwoziu ma udzwig 18 t

i moze zabiera¢ kontenery

0 pojemnosci 5—15 m3

System bramowy

Marrel MB14 T na podwoziu
MAN TGM — kompletny pojazd
przygotowata spétka HEWEA

> Uszkodzenia eksploatacyjne

Kontener musi wytrzymac obcigzenia
wystepujace podczas jego podnoszenia
i przenoszenia. Prawidtowo dobrany sys-
tem bramowy, solidnie wykonany konte-
ner oraz nieprzekraczanie maksymalnej
tadownosci kontenera to czynniki, ktére
w wiekszosci przypadkéw zapewniajg
wymagang trwatos¢.

W codziennej eksploatacji czesto do-
chodzi jednak do zanieczyszczenia pod-
stawy (np. gruzem budowlanym), na kt6-
rej kontener jest umieszczany na pojezdzie.
Jesli kontener zostanie tam umieszczony,
zanieczyszczenia te zostang dostownie
zmielone pomiedzy kontenerem a plat-
formga. Moze to z biegiem czasu prowadzi¢
do trwatych uszkodzen zaréwno podlogi
kontenera, jak i powierzchni platformy
wskutek wystepowania na powierzchni
styku intensywnego zuzycia. Naprawa
czy wymiana tych elementéw wigze sie
z wysokimi kosztami.

Lozyska wywrotu muszg rowniez wy-
trzymywac duze obcigzenia podczas za-
tadunku i roztadunku kontenera. Tutaj
rowniez czesto dochodzi do uszkodzen,
ktérych efektem sg kosztowne naprawy
i wizyty w warsztacie uniemozliwiajgce
zarabianie na pojezdzie.

Jak mozna unikna¢ uszkodzen? Po-

niewaz uszkodzenia konteneréw sg czyn-
nikiem, ktérego nie nalezy lekcewazy¢
w bilansie ekonomicznym przedsiebior-
stwa, wazne jest, aby obchodzi¢ sie z nimi
ostroznie. Oczywiscie pierwszym wymo-
giem, ktéry powinien by¢ spetniony, jest
odpowiednio przeszkolony kierowca, ktory
musi dziata¢ odpowiedzialnie i prawidlowo
oceniac ryzyko.

Producenci systeméw bramowych,
wychodzac naprzeciw potrzebom klien-
téw, rowniez doskonalg swoje konstrukcje
i wyposazaja je w systemy, ktére nie tylko
zapobiegaja uszkodzeniom, ale moga takze
zaoszczedzic czas i zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo tadunku. Najczesciej rozwigzania te
zmierzajg do niezawodnego zabezpiecze-
nia konteneréw podczas ich przechylania,
podnoszenia i blokowania.

Kontenery i ich przykrycia

Niezaleznie od technologii zatadunku
w konstrukcji pojemnikéw — kontenerow
stosowanych w systemach bramowych
(i oczywiscie w systemach hakowych)
— mozna napotkac ciekawe rozwigzania.
Kontener komunalny juz dawno przestat
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by¢ jedynie otwartym pudelkiem o do-
puszczonych przepisami rozmiarach, sto-
sowanym jako wymienna jednostka
tadunkowa. Nie tylko sg dostepne typo-
szeregi konteneréw o znormalizowanych
rozmiarach, osprzet dodatkowy i akce-
soria, ale réwniez w doborze materiatéw
branza siegneta po materialy wyzszej
jakosci. Oprécz sporadycznych préb za-
stosowania tworzyw sztucznych trend
dotyczy gtéwnie stali trudnoscieralnych
o twardosci poczgwszy od 450 HB. Przy-

kladem s kontenery do przewozenia bar-
dziej agresywnych Sciernie tadunkéw
(np. ztomu, odpadéw szklanych czy gruzu)
wykonywane z trudnoscieralnej stali o pod-
wyzszonej wytrzymatosci, takich jak np.
SSAB Hardox 450.

Kontenery uzywane w systemach bra-
mowych to otwarte od goéry jednostki ta-
dunkowe, w zwigzku z tym, podobnie jak
w pozostatych podobnych przypadkach,
obowigzuje zasada: podczas transportu ta-
dunek musi by¢ zabezpieczony przed wy-
padaniem i rozsypywaniem i nie moze spas¢
na droge. W przepisach nie ma zadnego
limitu wielko$ci dla materiatéw, ktérymi
drogi sg zanieczyszczone, wiec piasek i zwir
podlegaja identycznym wymaganiom.

Oczywiscie kierowca moze manualnie
naciggna¢ na kontener siatke lub plan-
deke, jednak rosngcym zainteresowaniem
uzytkownikéw zaczynajq cieszy¢ sie sys-
temy automatycznego przykrywania prze-
wozonych konteneréw — np. siatka jest
rozwijana z rolki umieszczonej na rucho-
mym kabtgku. Odwiecznym problemem
sa jednak liczne uszkodzenia zwigzane czy
to z nieumiejetna obstuga, czy z tym, ze
przesuwajacy sie kablagk moze zaczepiac
np. o niskie galezie lub zadaszenia.

© HEWEA
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Czy firma MAN Truck & Bus pewnie
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a4
kroczy juz droga ku elektromobilnosci,
czy tez stawia na niej dopiero swoje
pierwsze kroki?

Alexander Vlaskamp: Jako cata organi-
zacja MAN zmierzamy do dekarboniza-
¢ji naszej dziatalnosci. W Starachowi-

]
cach produkujemy autobusy miejskie,
wsréd nich jest nasz uznany model MAN
Lion’s City E. Nasze vany z rodziny eTGE
powstajg we Wrzesni razem z modelami

Pierwsza w Polsce umowa sprzedazy ciggnika Volkswagen e-Crafter.
Obnizamy emisje COz w naszych zakia-

siodtowego MAN eTruck zostala podpisana dach produkcyjnych w Niepotomicach
i Starachowicach. W catej grupie udato

w styczniu br. z Grupa TOBI. W podpisaniu umowy

sie juz obnizy¢ emisje gazow cieplarnia-
brat udziat Alexander Vlaskamp, dyrektor generalny nych o 50% w poréwnaniu z poziomem
. . wroku 2015. W fabryce w Niepotomicach
MAN Truck & Bus. Byla to swietna okazja, aby " P

udalo sie juz uzyskac¢ 90-procentowa re-

porozmawiac o obecnosci marki MAN w europejskim  dukcje emisji COz w roku 2023, naszym
. 3 . L. celem jest osiggniecie neutralnosci emi-
segmerncie e]ektry czny: ch boj azdow clezar OWYCh. syjnej tego zaktadu do konca roku 2024. >
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> Jestesmy wiec na dobrej drodze, jako
Grupa zaktadamy, ze w obszarze produk-
¢ji osiggniemy 100-procentowa neutral-
nos¢ emisyjna do roku 2030.

Ale gdzie w tym wszystkim sg elek-
tryczne samochody ciezarowe?
Moéwiac o zréwnowazonym rozwoju,
w firmie MAN nie mamy tylko na mysli
ograniczenia emisji gazow cieplarnia-
nych w naszych zaktadach produkcyjnych.
Chcemy rowniez wytwarzac i dostarczac
klientom nasze produkty, ktore w catym
swoim okresie eksploatacji bytyby cat-
kowicie neutralne klimatycznie. Cel
ten chcemy osiagnac do roku 2050. Jest
to zgodne z podpisanymi przez nas po-
rozumieniami paryskimi i celami SBT
(Science Based Targets to inicjatywa
Cele Oparte na Nauce. SBT to wynik
wspoipracy CDP, Organizacji Narodow
Zjednoczonych Global Compact, World
Resources Institute i World Wide Fund
for Nature — przyp. red.).

Najwiekszg silg sprawcza w realizacji
tych celéw jest nasze portfolio produkto-
we. 97-98% gazow cieplarnianych, ktére
wytwarzamy, powstaje w czasie uzytko-
wania pojazdow przez naszych klientow.
Tylko 2% emisji COz powstaje w lanicu-
chach dostaw i w trakcie produkcji. Osigg-
niecie neutralnosci klimatycznej do roku
2050 wymaga wprowadzenia bezemisyj-
nych uktadow napedowych. Najbardziej
odpowiednie pod tym wzgledem sa sa-
mochody ciezarowe wyposazone w aku-
mulatorowe napedy elektryczne.

Akumulatorowy naped elektryczny to
rozwigzanie, na ktore stawia MAN?
Dlaczego?

Istnieja 3 magiczne komponenty, ktore
pozwalaja na uzyskanie neutralnych klima-
tycznie srodkow transportu. Pierwszym
z nich jest oczywiscie dysponowanie od-
powiednimi rozwigzaniami technologicz-
nymi. My je juz mamy i sa one gotowe
do wykorzystania w przysztosci. Drugim
z nich jest odpowiednia infrastruktura ta-
dowania pojazdow elektrycznych. Takze
I w tym zakresie podjelismy intensywne
dziatania zmierzajace do budowy takiej
infrastruktury — jako Grupa MAN, ale
réowniez wspdlnie z naszymi partnerami.
I wreszcie trzecim czynnikiem sa tak
zwane dzwignie TCO. Nasi klienci musza
na realizowanych ustugach transporto-
wych zarabiac pienigdze, to musi sie im
oplacac. Stad tak wazna jest analiza cat-

Cigzardwka MAN eTruck to naj-
bardziej efektywne i skuteczne
rozwigzanie, ktére pozwala
na redukcje emisji COz i jedno-
cze$nie uzyskanie najlepszych
wskaznikow TCO. Dlaczego?
W catym bilansie 75% energii
jest wykorzystywane do nape-
dzania pojazdu, a 25% zgroma-
dzonej energii elektrycznej stuzy
do obstugi innych procesow.
Inne opcje w tym zakresie,
takie jak wodorowe ogniwo
paliwowe, wypadajg pod tym
wzgledem znacznie gorze.
Koszt zwigzany z zaopatrzeniem
w wodor jest réwniez znacznie
wyzszy niz koszt jednostki
energii elektryczne| pobierangj
podczas fadowania pojazdu.

kowitego kosztu wilasnosci i uZzytkowa-
nia w przypadku wykorzystania pojazdow
elektrycznych. Nalezy wzia¢ pod uwage
koszt zakupu pojazdu, koszt energii
I koszty zwigzane z emisjg COpg, istnie-
Jjace mechanizmy wsparcia i dofinanso-
wania, podatki i przepisy prawne, no
i oczywisScie koszty obstugi serwisowej
I czesci zamiennych.

I tu wkracza Wasza ciezaréwka MAN
eTruck, czy tak?

Ciezaréwka MAN eTruck to najbardziej
efektywne i skuteczne rozwigzanie, ktére
pozwala na redukcje emisji COyz i jed-
noczesnie uzyskanie najlepszych wskaz-
nikéw TCO. Dlaczego? W catym bilan-
sie 75% energii jest wykorzystywane do
napedzania pojazdu, a 25% zgromadzo-
nej energii elektrycznej stuzy do obstugi
innych proceséw. Inne opcje w tym za-
kresie, takie jak wodorowe ogniwo pa-
liwowe, wypadaja pod tym wzgledem
znacznie gorzej. Koszt zwigzany z za-
opatrzeniem w wodor jest rowniez znacz-
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nie wyzszy niz koszt jednostki energii
elektrycznej pobieranej podczas tado-
wania pojazdu. Pod uwage nalezy wziac
réwniez takie aspekty, jak ograniczona
infrastruktura tankowania wodoru.

Podejmujemy wiele dzialan, aby miec¢
pewnosc, ze klienci, ktorzy wybiora nasze
elektryczne ciezarowki, beda mogli pro-
wadzic¢ niezawodny i oplacalny biznes.
Na to, ze podejmowane przez MAN dzia-
fania sa stuszne, mamy juz kilka solid-
nych dowodow. Nasze miejskie autobusy
elektryczne znajduja sie w czotéwce roz-
wigzan elektromobilnych. DostarczyliSmy
naszym klientom w catej Europie juz
ponad 1000 elektrycznych autobusow,
dwutysieczny pojazd zostanie najpraw-
dopodobniej dostarczony w drugim kwar-
tale 2024 r. Wszystkie zebrane doswiad-
czenia wykorzystalismy, przygotowujac
nasze elektryczne samochody ciezarowe.

Czy to znaczy, Ze nie stawiacie na na-
ped elektryczny z wodorowym ogniwem
paliwowym?

W MAN uwazamy, ze pojazdy z wodoro-
wym ogniwem paliwowym beda stanowic
w przysztosci grupe niszowa, wykorzy-
stywanag giéwnie w ciezkim transporcie
nienormatywnym. Z biegiem czasu moga
pojawic sie réwniez silniki spalinowe za-
silane wodorem, ktore naszym zdaniem
stang sie rozwigzaniem bardziej korzyst-
nym niz ogniwa paliwowe. Oczywiscie ba-
damy oba rozwigzania z mysla o korzysciach
dla naszych klientéw, jednak za najbar-
dziej efektywne obecnie i w najblizszej
przyszitosci uwazamy samochody z akumu-
latorowym napedem elektrycznym.
Jestesmy w trakcie przemian i w dalszym
ciggu musimy bazowac na samochodach
wyposazonych w konwencjonalne silniki
spalinowe, akceptujgc ich niedoskona-
fosci. Nadal sa one powszechnie dostepne
I pod wzgledem TCO korzystne. Wazne
jest to, Ze ciagle istniejg mozliwosci ogra-
niczania sladu weglowego, takze w przy-
padku silnikéw spalinowych, chociazby
poprzez wykorzystanie HVO lub paliw
syntetycznych. Jest to rozwigzanie na tu
i teraz, jednak w przysztosci te mozliwosci
zostana znacznie ograniczone, chociazby
przez zapowiadane dodatkowe obcigze-
nie podatkowe, jakimi maja byc¢ objete
samochody z silnikami spalinowymi.

MAN Truck G Bus jest czescia Grupy
TRATON. Jest w niej rowniez Scania,
ktora intensywnie promuje swoje pojaz-



dy elektryczne. MAN droge ku elektryfi-
kacji zaczyna od pojazdu dalekobieznego
— ciggnika MAN eTruck. Dlaczego?

To niezupeinie prawda. Zaczynamy row-
niez w Izejszych segmentach i takze w pod-
woziach ciezkich. Dysponujemy przeciez
modelami eTGX oraz eTGS i rozpoczy-
namy ich produkcje seryjna. Beda to sa-
mochody o réznych konfiguracjach osi,
4x2, 6x2. Zauwazmy, zZe znaczacg re-
dukcje COz mozna osiggnac na diuzszych
dystansach i dlatego wybralismy jako
pierwsze wiasnie ciggniki siodtowe. Wi-
dzimy tez, ze wielu producentoéw, ktorzy
sg klientami naszych klientow, chce wy-
korzystywac neutralny klimatycznie trans-
port. To dotyczy gtéwnie firm zlecajacych
transport wiasnie na wieksze odlegtosci.

Czy to znaczy, ze w obrebie Grupy TRATON
Scania w elektryfikacji srodkow trans-
portu ma do odegrania nieco inng role
niz MAN?

Obie marki wspotzawodnicza ze soba.
W ciezarowkach MAN wykorzystujemy
inne technologie akumulatoréw trakcyj-
nych i sposoby zarzadzania ich stanem
cieplnym. Po stronie pozostatych kom-
ponentow ukiadu napedowego wspolpra-
cujemy ze soba. Sa wiec synergie, ale
i rézne sciezki rozwoju.

Wykraczamy réwniez poza Grupe TRATON
I nie ograniczamy sie do wspéipracy wy-
1gcznie ze Scanig. TRATON wspoélpracuje
przeciez z Grupg Volvo i Daimler Trucks
w zakresie rozwoju infrastruktury tado-
wania. Mysle, ze wilasnie o to w tym
wszystkim chodzi: przejscie na transport
uwolniony od emisji dwutlenku wegla
wymaga partnerskiej wspotpracy. To
oznacza rowniez wspolprace z naszymi
klientami. Oni chcieliby bazowac¢ na
ujednoliconych standardach tadowania,
by moc chociazby bez problemow lado-
wac akumulatory swoich ciezaréwek nie-
zaleznie od marki w magazynach swoich
klientow wyposazonych w stacje tadowa-
nia. Mysle, Ze w tym zakresie wspolpraca
Jjest niezbedna i przynosi ona juz pierw-
sze efekty.

MAN Truck & Bus zdazyl przyjac juz
700 zamowien i zapytan dotyczacych
elektrycznej ciezarowki, a dostawy roz-
poczng sie jeszcze w tym roku. To ten
wiasciwy start?

Tak, rozpoczelismy stopniowe przyjmo-
wanie zamoéwien i rowniez stopniowo
bedziemy budowali elektrycznag flote

ciezarowek MAN. W roku 2024 zamie-
rzamy dostarczyc okoto 200 pojazdow.
Wynika to z koniecznosci podnoszenia
wydajnosci produkcji — to ztozony proces,
w ktérym jakos¢ musi by¢ postawiona na
pierwszym miejscu. Do rozwigzania s row-
niez ztozone zagadnienia logistyczne, do-
tyczace chociazby zwiekszenia produkcji
naszych akumulatoréw.

O

PrzejScie na transport
uwolniony od emisji dwutlenku
wegla wymaga partnerskie
wspdtpracy. To oznacza
rowniez wspotprace z naszymi
klientami. Oni chcieliby
bazowac na ujednoliconych
standardach fadowania, by moc
chociazby bez problemdw
fadowac akumulatory swoich
ciezarowek niezaleznie
od marki w magazynach
swoich klientdw wyposazonych
w stacje fadowania. Mysle, ze
w tym zakresie wspdtpraca jest
niezbedna i przynosi ona juz
pierwsze efekty.

To, ze produkujemy wiasne baterie, byto
decyzja swiadoma. Wierzymy, zZe juz
w przysztym roku bedziemy mogli dostar-
cza¢ moduly akumulatorow trakcyjnych
do naszych pojazdow z wiasnej fabryki
razem z pozostatymi komponentami uktadu
napedowego. To pozwoli nam na uzys-
kanie najwiekszego mozliwego zasiegu
w realnych warunkach eksploatacji — mam
na mysli zaréwno ciggniki siodtowe w roz-
nych konfiguracjach osi, jak i podwozia
przeznaczone do réznych zadan dystry-
bucyjnych i komunalnych.

Czy MAN bedzie w stanie zmniejszyc
przewage, jaka uzyskali inni producenci
elektrycznych samochodow ciezarowych
w zakresie udzialow rynkowych, czy ofe-
rowanego portfolio produktowego?

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Jakis czas temu zdecydowaliSmy, Ze nauke
elektromobilnosci rozpoczniemy od auto-
busow. Teraz oferujemy naszym klientom
dojrzate technologicznie autobusy z na-
pedem elektrycznym. Zebrane doswiad-
czenia wykorzystujemy w elektrycznych
samochodach ciezarowych, dotyczy to
takze kompetencji naszego zespotu.
Wierzymy, Zze wiasciwe rozwigzania tech-
niczne dotyczgce akumulatoréw stana sie
szeroko dostepne najpozniej do roku
2025 — mam tu na mysli jednostkowe zu-
zycie energii w przeliczeniu np. na W/km.
To samo dotyczy rowniez elektrycznych
silnikéw napedowych. Nie mozemy row-
niez zapominac o innych zelektryfiko-
wanych rozwigzaniach, takich jak np.
elektryczna przystawka odbioru mocy
niezbedna do napedzania réznych ukia-
déw mechanicznych i hydraulicznych,
ktore moga by¢ zainstalowane w pojez-
dzie. Dzieki produkcji elektrycznych auto-
buséw nauczyliSmy sie, jak zwiekszac
produkcje czy skalowac poszczegdlne
rozwigzania. Dotyczy to np. systemow
zarzadzania praca i trwaloscia baterii.

Na rynku jest juz catkiem sporo elek-
trycznych ciezaréwek innych marek, nowi
klienci beda bardziej sktonni zdecydo-
wac sie wiasnie na nie, a nie wezma pod
uwage marki MAN. Czy ten poZny start
w elektryfikacje transportu ciezkiego
nie zaszkodzi Wam?

Nie sadze, aby tak byto — dowodem jest
chociazby przyczyna naszego spotkania,
czyli podpisanie umowy na dostawe pierw-
szej ciezaréwki MAN eTruck w Polsce.
Innym dowodem jest te 700 zamowien
oraz zapytan dotyczacych naszych pojazdow
ztozone przez klientow w catej Europie.
Jesli ci klienci nie wierzyliby w nasze moz-
liwosci i to, Ze te pojazdy sie u nich spraw-
dza i beda opltacalne — tych zamowien
bysmy nie otrzymali. W Europie istnieje
olbrzymi rynek, ktéry musi zostac¢ pod-
dany transformacji. Znajdzie sie na nim
dos¢ miejsca dla kazdego producenta.

W zasadzie jestem dumny z tego, ze pod-
jelismy decyzje, aby wejsc na ten rynek
w takim, a nie innym momencie. Teraz
istnieje zdecydowanie wiecej mozliwosci
efektywnego wykorzystania tych ciezaro-
wek, a klienci moga je zdecydowanie
bardziej oplacalnie wykorzystac.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © D. Piernikarski
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tlektryczne Smieciarki
WSkﬂczmy dU e'pﬂmagu Dariusz Piemikarski

Samochody ciezarowe — smieciarki — wykorzystujemy do zbierania

i transportu odpadow stalych, organicznych i surowcow wtornych

do zaktadow przetworczych. Pomagaja utorowac droge do zrownowazonego

rozwoju. Ale one same sa napedzane giéwnie olejem napedowym. I tu

rzysztos¢ pojazdéw uzytkowych

wydaje sie elektryczna. Popyt na-

pedzany jest z jednej strony przez
duze floty obstugujace gigantéw, ktérzy
sami zmierzajg do dekarbonizacji, takich
jak np. Ikea, Pepsi czy UPS lub Amazon.
W niektoérych krajach elektryfikacji trans-
portu sprzyja réwniez presja spoteczna czy
tez rzgdowe programy wspierajace. Nad
tym wszystkim mamy réwniez dyrektywy
i rozporzadzenia prawne.

Nic wiec dziwnego, ze do Swiato-
wego trendu wilaczyli sie takze produ-
cenci Smieciarek — nie tylko podwozi,
ale réwniez montowanych na nich zabu-
dow — wszyscy maja jesli nie modele se-
ryjne, to przedseryjne prototypy w fazach
testow konicowych.

Elektryfikacja zbiorki odpaddw

Miasta w krajach rozwinietych wy-
daja sie z radoscig wita¢ zeroemisyjne
$mieciarki. Przyktadéw mozna by mno-
zy¢, wymienmy chocby tylko te najbar-
dziej spektakularne. W 2020 r. Nowy Jork
rozpoczal testy pierwszej pelnowymia-
rowej elektrycznej $mieciarki Mac LR, do
2025 r. ma tam by¢ juz 2000 elektrycz-
nych pojazdéw komunalnych. Jeszcze
w 2020 r. w Monachium rozpoczeta stuzbe

konczy sie zrownowazony rozwaj. Ale czy na pewno?

© Mack Trucks

W 2020 r. Nowy Jork rozpoczat testy pierwszej petnowymiarowej elektrycznej $mieciarki Mac LR,
do 2025 r. ma tam by¢ juz 2000 elektrycznych pojazddw komunalnych. Mack LR BEV wykorzystuje
zintegrowany elektryczny uktad napedowy Mack, wyposazony w 2 silniki o mocy 130 kW przeka-
zujgce naped na kota za posrednictwem dwubiegowej skrzyni Mack Powershift

pierwsza elektryczna Smieciarka Volvo FE
Electric. Do 2030 r. wtadze Monachium
i firma zajmujaca sie utylizacja odpadow
w tym miescie planujg przezbroic¢ flote
okoto 250 pojazdéw ciezkich na napedy
i paliwa neutralne dla klimatu. W Wiel-
kiej Brytanii rada dzielnicy Westminster
w Londynie wraz z firmg zajmujaca sie
odpadami wprowadzita w pazdzierniku
2022 r. flote sktadajaca sie z 60 pojazdéw
elektrycznych, o ktérych méwi sie, ze sa
z recyklingu. Na potrzeby tego projektu
ciezaréwki z silnikiem Diesla zostaty wy-
posazone w silnik elektryczny. Barcelona
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zlozyla zamdwienie na 73 elektryczne
pojazdy do wywozu Smieci i czyszczenia
ulic, a firma komunalna Sepur w 2023 r.
rozpoczeta eksploatacje 18 Smieciarek
Renault Trucks D Wide E-Tech w 13.
dzielnicy Paryza.

Co z tego wynika? Obserwacja pierw-
sza: elektryfikacje flot komunalnych na
duza skale wcigz mozna uznac za trend
bedacy w swej fazie poczatkowej. Obser-
wacja druga: na razie na takie dziatania
moga sobie pozwoli¢ najwieksze miasta
(gminy), majace do dyspozycji korzystne
systemy wsparcia.



© Renault Trucks Polska

Co w Polsce?

W czasach, gdy najwazniejszym prio-
rytetem miast jest redukcja emisji, emitu-
jace spaliny i gtosne $mieciarki znajduja
sie na samym szczycie listy pojazdéw
zanieczyszczajacych srodowisko. Kazde
miasto stoi przed ogromnym wyzwaniem,
aby w blizszej lub nieco dalszej przysztosci
dysponowac flotg o zerowej emisji.

Zgodnie z zatozeniami Programu Roz-
woju Elektromobilnosci samorzady musza
dazy¢ do zréwnowazonego rozwoju trans-
portu komunalnego i tym samym do
zmniejszenia liczby pojazdéw z napedem

konwencjonalnym w miejskich flotach.
Mozliwosci sa dwie. Pierwsza z nich
jest wykorzystanie samochodéw wypo-
sazonych w silniki spalinowe zasilane
sprezonymy/skroplonym gazem ziemnym
CNG/LNG lub jeszcze lepiej — bioCNG/bio-
LNG. Druga opcja to zainwestowanie w ze-
roemisyjne samochody ciezarowe z aku-
mulatorowym napedem elektrycznym.
Przechodzenie na elektryczne cieza-
rowki wykorzystywane do zbiérki odpa-
dow to proces, ktéry w zauwazalny spo-
séb zostal zainicjowany zaledwie rok czy
dwa lata temu. Pierwsza w Polsce cigz-
ka elektryczna sSmieciarka na podwoziu
Renault Trucks D Wide Z.E. testowana
byta jeszcze w pierwszej potowie 2021 r.
Jednak przedsiebiorstwa zajmujace sie
zbidrkg odpaddéw ani samorzady miast nie
ruszyly szturmem z zamoéwieniami na te
pojazdy — brakowato pieniedzy, nie bylo
wsparcia, do rozwigzania byty problemy
z infrastrukturag tadowania. Obecnie po
ulicach polskich miast jezdzi tylko kilka
elektrycznych $mieciarek — kilkanascie,
jesli uwzglednimy samochody demon-

We flocie Przedsigbiorstwa Oczyszczania
Miasta EKO w Kaliszu jezdzg juz 2 $Smieciarki
elektryczne Volvo FE

stracyjne udostepniane przez importerow.

Przypomnijmy, ze wedlug danych PZPM
w 2023 r. w Polsce zarejestrowano tylko
(az?) 39 elektrycznych samochodéw cieza-
rowych > 6 t dmc. réznego typu. Chciatoby
sie rzec: nie od razu Krakéw zbudowano. ..

Pozytywne doSwiadczenia

Dotychczasowe do$wiadczenia ope-
ratoréw elektrycznych $mieciarek sa
w wiekszosci pozytywne. Wykonujg one
te sama prace, co ich odpowiedniki z sil-
nikiem Diesla, bez kompromiséw w za-
kresie tadownosci i mozliwosci dziatania,

z korzyscia dla zerowej emisji z rury wy-
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Coraz wigcej miast europejskich wyposaza
swoje floty komunalne w pojazdy elektryczne

Na poczatku listopada 2022 r. flota ZGK Swiebodzice

powigkszyla sie o elektryczng $mieciarke Renault
Trucks D Wide Z.E. Byt to pierwszy zarejestrowany
w Polsce elektryczny samochdd ciezarowy

dechowej. Zaskoczeniem dla wielu firm
zajmujacych sie gospodarka odpadami,
ktore mialy okazje juz przetestowac elek-
tryczne $Smieciarki lub nawet je kupily,
jest to, ze wydajnos$¢ akumulatoréow jak
dotad (miejmy na uwadze, ze dotychcza-
sowy okres eksploatacji tych pojazdéw
nie przekracza zazwyczaj 2-3 lat) nie
ulega pogorszeniu. Bardzo wysokie lub
niskie temperatury majg oczywiscie wplyw
na pojemnos¢ akumulatora, ale dotych-
czasowe doswiadczenia z rzeczywistej
eksploatacji nie wykazaly jeszcze zadnych
negatywnych skutkéw ze wzgledu na
termiczne warunki pracy czy intensywne
wykorzystanie klimatyzacji i ogrzewania
kabiny. W praktyce okazuje sie, ze do
catodniowej eksploatacji w zupetnosci wy-
starcza jedno ladowanie akumulatoréw.
Do natadowania akumulatoréw pojazdu
podczas postoju w zajezdni wystarcza tado-
warka o stosunkowo niewielkiej mocy. >

orstwa Oczyszezania Miasta EKD Kalisz
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Spotka Bio Star ze Stargardu od 16 stycznia 2024 r.
testuje elektryczng $mieciarke na podwoziu Scania.
Samochdd na pierwszy rzut oka nie rézni sie niczym

od normalnej $mieciarki, ale faczy zalety pojazdu elek-
trycznego, takie jak cicho$¢ pracy i natychmiastowa

dostepno$¢ pelnej mocy silnika elektrycznego,
z najlepszymi cechami uzytkowymi Smieciarki

> Producenci elektrycznych samocho-
déw ciezarowych stosujg rézne typy aku-
mulatoréw. Do najnowoczes$niejszych
i coraz czesciej stosowanych nalezg np.
akumulatory LFP, ktérych trwatosc¢ siega
4000 pelnych cykli przy zachowaniu co
najmniej 80% pierwotnej pojemnosci.
Jesli samochdd ciezarowy z akumulato-
rami LFP pracuje przez 5 dni w tygodniu
i 52 tygodnie w roku, to mozna oczekiwac,
ze akumulatory beda dziata¢ przez ponad
15 lat, zanim nastagpi ich degradacja
0 20%. Nie wszyscy producenci stosuja
tego typu chemie akumulatoréw, w zwigz-
ku z czym nie moga zapewnic¢ tak dtugiej
zywotnosci ogniw. Jednakze w wiek-
szosci przypadkéw ich trwatos¢ szaco-
wana jest na minimum 8 lat. Bardzo
wazne jest, aby operator rozumiat rodzaj
akumulatoréw, w jakie wyposazona jest
elektryczna $mieciarka, aby wlasciwie
oceni¢ ich przewidywang trwatosc.
Zdaniem kierowcéw komfort jazdy
w poréwnaniu z konwencjonalnymi $mie-
ciarkami jest znacznie lepszy. Do zalet
zalicza sie bezproblemowy rozruch, ptyn-
niejsze przyspieszanie i bardzo precy-
zyjne dozowanie predkosci. Dzigki nisko
potozonemu srodkowi ciezkosci samo-
chody prowadzi sie bardzo stabilnie, nie
ma niebezpieczenstwa przewrocenia sie.
Kierowcy elektrycznych $mieciarek szybko
dostosowuja sie do tego, ze maksymalny
moment napedowy na kotach jest dostepny

raulicznych $mieciarek jest nieodigczna
czesciag codziennego zycia. Kiedy jednak
wywoz $mieci nagle staje sie wyjatkowo
cichy, krajobraz dZzwiekowy jest tak nie-
zwykly, ze mozemy zastanawiac sie, co
sie stalo. Mozna by zaryzykowac stwier-
dzenie, ze elektryczne Smieciarki sg nawet
zbyt ciche. Kiedy ich kierowcy zatrzymuja
sie na czerwonych $wiatlach, czasami ro-
werzysci i piesi s zszokowani, gdy te
duze ciezaréwki ruszaja niemal bezgtosnie.
Dzwigk miasta sie zmienia.

Eksperci twierdza, ze podobnie jak
w przypadku wiekszosci zelektryfikowa-
nych srodkéw transportu Smieciarki zasi-
lane akumulatorowo sg tansze w obstu-
dze i utrzymaniu niz wersje z silnikiem

W $mieciarkach (np. firmy Ekocel — na zdjeciu) dzigki zastosowaniu dodatkowego
modutu systemu napedu elektrycznego (E-PTO) wraz z akumulatorem zabudowa
$mieciarki moze by¢ zasilana niezaleznie od podwozia. Elektryczny silnik napedza
poprzez PTO pompy hydrauliczne prasy i wrzutnika. Akumulator zasilajgcy silnik jest
tadowany w bazie, pojemnos¢ baterii wystarcza na caly dzief pracy $mieciarki

natychmiast po ruszeniu. Po nacisnieciu
pedatu przyspieszenia ciezaréwka po-
rusza sie do przodu, bez koniecznosci in-
tensywnego ,dodawania gazu”. Nie jest
wymagana zmiana biegéw ani zwiek-
szanie obrotéw silnika. Jezdzi sie inaczej
— ale ogélnie tatwiej.

Odglos cofajgcej $mieciarki i ucigzliwy
dzwiek akustycznego sygnalu ostrze-
gawczego. Brzek otwieranych pokryw
pojemnikéw na Smieci. Halas pracujgce-
go silnika podczas podnoszenia i opréz-
niania pojemnikéw na $mieci. Smieci
zgrzytajq i jeczg podczas ich prasowania.
Narastajgcy dzwiek silnika nabierajacej
predkosci ciezaréwki jadacej do nastep-
nego domu. Halasliwe $mieciarki sg nie-
odlgczng i akceptowana czescig miej-
skiego krajobrazu dzwiekowego. Warkot
silnikéw wysokopreznych i uktadéw hyd-
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Diesla. Jest mniej ruchomych czesci, nie
ma juz konieczno$ci wymiany oleju ani
filtra oleju, zniknety filtry paliwa, paski,
weze, olej przekladniowy i cykliczne
wymiany filtréw oraz regeneracja filtra
czgstek statych.

Typowym problemem zwigzanym
z eksploatacjg Smieciarek jest szybkie
zuzycie hamulcéw. Obstuzenie danego
rejonu to koniecznos$¢ zatrzymania sie od
500 do 700 razy, aby oprézni¢ cho¢ po-
jedynczy kontener. Powoduje to przy-
spieszone zuzycie hamulcow i zwieksza
koszty konserwacji. W modelach elek-
trycznych uktad hamulcowy z rekuperacja
(odzyskiem) energii zapewnia delikatniej-
sze hamowanie, dzieki czemu zuzywa sie
w mniejszym stopniu. Czesciowo taduje
rowniez akumulator pojazdu, zapewniajac
pojazdom wiecej energii na trasie.

© Ekocel



Nie ma zalet bez wad

Pomimo potencjalnych korzysci klu-
czowa bariera powstrzymujaca wiele firm
zajmujacych sie gospodarka odpadami
przed przejsciem na energie elektryczna
sg koszty poczatkowe. Smieciarka elek-
tryczna jest ponadtrzykrotnie drozsza
w zakupie niz wersja z silnikiem wysoko-
preznym. Inteligentni operatorzy zazwy-
czaj ktada wiekszy nacisk na catkowity
koszt wiasnosci i uzytkowania pojazdu
(TCO), zamiast bra¢ pod uwage jedynie
poczatkowy koszt zakupu. Programy
wsparcia oferowane przez panstwo lub
samorzady lokalne moga pomoc opera-
torom w uzyskaniu finansowania kom-
pensujacego te réznice. Jesli potaczy sie
dofinansowanie zakupu z obnizonymi
kosztami konserwacji, zwigkszong pro-
duktywnoscig i codziennymi kosztami fa-
dowania akumulatoréw cigezaréwki ener-
gig elektryczng w poréwnaniu z kosztami
gazu CNG lub oleju napedowego, to oka-
zuje sie, ze w calym okresie eksploatacji
TCO elektrycznej Smieciarki bedzie nizsze.

Jak w przypadku kazdego pojazdu
elektrycznego dla elektrycznej Smieciarki
wyzwaniem jest zasieg. Jesli pomyslimy
o najwiekszych miastach europejskich
o bardzo gestej zabudowie, to operujace
w nich smieciarki nie majg duzych dys-
tansow do pokonania. Typowe przebiegi
dzienne zawieraja sie w zakresie od 80
do 160 km w zaleznosci od obstugiwa-
nego regionu i dlugosci tras dojazdowych
z bazy i na wysypisko. Kiedy jednak za-
czynajg poruszac sie trasami podmiej-

L Seiln

skimi, na wiekszosci z nich sprawdzg sie
bardzo dobrze, ale nie na wszystkich.
Dlatego wazne staje sie okreslenie tras,
na ktérych bedzie pracowac ciezaréwka,
anastepnie przypisanie tego konkretnego
pojazdu do tych tras.

Wydluzenie zasiegu mozna uzyskac,
zwiekszajac pojemnos¢ akumulatoréw,
negatywnym skutkiem jest wieksza masa
wiasna pojazdu, co z kolei negatywnie wply-
wa na jego ladownos¢. Zauwazmy tez, ze
$mieciarka, zbierajac odpady, zwieksza
swdj ciezar — tym samym pojazd potrze-
buje wiecej energii, aby sie porusza¢. Zna-
czenie ma réwniez to, jakiego rodzaju od-
pady sa zbierane — te np. przeznaczone do
recyklingu (papier, szklo, plastik), ogélnie
rzecz biorac, sa nieco lzejsze niz ,, zwykle”
Smieci z frakcji zmieszanej. Zasieg zalezy
wiec od trasy i rodzaju zbieranych odpadéw.

Wyb6r odpowiedniego nadwozia ma
kluczowe znaczenie w konfiguracji elek-
trycznej $mieciarki, ktéra bedzie mogta

wykonac¢ swoje zadania bez tadowania
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okazyjnego. Jednym z istotnych aspektow
jest zminimalizowanie masy zabudowy.
Tu z pomoca przychodza wysokojakoscio-
we stale o podwyzszonej odpornosci na
Scieranie, takie jak np. Hardox 450, dzieki
ktérym narazone na zuzycie elementy za-
budowy sg odpowiednio wytrzymate,
a pojazd bedzie wazy¢ znacznie mniej
(nawet do 20%) niz Smieciarka, w ktorej
zastosowano miekkie stale konstruk-
cyjne. Dysponowanie lzejszym pojazdem
oznacza mniej zuzytej energii elektrycz-
nej do zasilania elektrycznych silnikéow
trakcyjnych na catej trasie.

W miare jak firmy komunalne beda
elektryfikowaty swoje floty, wyzwaniem
moze stac sie zapewnienie wystarczajg-
cej infrastruktury tadowania. Koniecz-
nos$¢ dostarczenia mocy o wartosci me-
gawatéw wymaganej do tadowania duzej
liczby pojazdéw moze zajaé przedsie-
biorstwom lata i stworzy¢ waskie gardio
uniemozliwiajgce wdrazanie e-ciezaréwek
tak szybko, jak by sie tego chciato.

Elektryczna $mieciarka
FARID na zelektryfikowa-
nym podwoziu ISUZU:
cicha, zwrotna, ekono-

wiska — wylgcznym dystry-
butorem i serwisantem

© D. Piernikarski

Dzigki BLUEPOWER, czyli koncepcji wykorzystania ogniw paliwowych w pojeZdzie z napedem
elektrycznym, ENGINIUS, nowa marka Grupy FAUN, toruje droge dla bezemisyjnego transportu
ciezarowego. Konfigurujgc pojazd, mozna wybiera¢ od 1 do 4 zbiornikéw na wodér i od 1 do 3
ogniw paliwowych o pojemnosci 30 kWh kazde. Akumulator ma pojemno$¢ 85 k\Wh, zasieg
$mieciarki ENGINIUS wynosi do 240 km. Od 2021 r. w réznych miastach jezdzi 20 takich
$mieciarek, a od 2030 r. FAUN chce produkowa¢ wylacznie pojazdy napedzane wodorem
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specjalistycznych urzadzen
marki FARID jest w Polsce
GP Truck Trading

© BP Truck Trading

Konkluzja na koniec

Zgodnie z wytycznymi UE gminy beda
musiaty wymienic¢ swdj tabor na pojazdy
bezemisyjne do 2030 r. Ale czy jest to
w ogdle realne? Zaktadajac, ze producenci
beda w stanie zaspokoi¢ potrzeby przy-
szlych uzytkownikdéw, postep w elektry-
fikacji flot zaleze¢ bedzie od cenowej
dostepnosci pojazdéw elektrycznych lub
wyposazonych w ogniwa paliwowe, do-
stepnosci wystarczajacej ilosci energii
elektrycznej w lokalizacjach pracy oraz
dostepnosci stacji tankowania wodoru.
W rzeczywistosci oznacza to, ze przy-
szto$¢ moze by¢ wolna od emisji, ale na
pewno nie bedzie tylko elektryczna.
W dalszym ciggu interesujaca alterna-
tywa pozostaja samochody z silnikami
spalinowymi zasilanymi bioCNG.
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Volvo Trucks Polska:

pokazujemy K

lentom.

ie 1stniejg alternatywy

Czy dekarbonizacja transportu ciezkiego bedzie

nadal postepowac dynamicznie? Czy i kiedy floty

moga zostac¢ zdominowane przez pojazdy z napedem

elektrycznym? Jakie sa alternatywy? O rozwoju

elektromobilnosci rozmawiamy z przedstawicielami

Volvo Trucks Polska.

atgorzata Kulis, dyrektor zarza-

dzajaca Volvo Trucks Polska,

Monika Trzosek, dyrektor sprze-
dazy Volvo Trucks Polska oraz Marek
Gawronski, dyrektor ds. elektromobil-
nosci i zréwnowazonego rozwoju, Volvo
Trucks Poland - to tréjka ekspertéw
z ktérymi rozmawiamy na temat wyko-
rzystania samochodéw ciezarowych z na-
pedem elektrycznym i ogélniej — na temat
rozwoju elektromobilnosci w drogowym
transporcie towarowym.

Volvo Trucks Polska ma 50-procentowy
udziatl w sprzedazy elektrycznych pojaz-
dow uzytkowych. Czy ten pociag elektro-
mobilnosci sie rozpedza? Przeciez silniki
Diesla sie bronia.

Marek Gawronski: Ten pocigg musi sie
rozpedzic, przy czym nie zapominajmy,
ze do dyspozycji sa nie tylko konwencjo-
nalne silniki Diesla i napedy elektryczne,
ale rowniez silniki gazowe. W roku 2030
na rynku z pewnoscig beda nadal rézne
zrodla napedu: silniki spalinowe zasi-
lane olejem napedowym, silniki spa-
lajgce metan oraz silniki elektryczne,
kwestia przysziosci jest to, jakie beda
miaty udzialy.

My, chociaz aktywnie dzialamy na rzecz
elektryfikacji transportu, nie zapomina-
my o silnikach na CNG i LNG. Podobnie
Jak firmy paliwowe przestawiamy te przy-
stowiowa ,, wajche” na bioCNG i bioLNG.
Udziat alternatywnych paliw i napedow
musi rosngc. Dzisiaj nie jestesmy w sta-
nie jednoznacznie ustalic, ile w roku
2030 bedzie wodoru, baterii czy bioLNG.
Bazujemy jedynie na prognozach. Mamy
jednak jasne cele: do 2030 r. 50% sprze-
dazy Volvo Trucks maja stanowic sa-
mochody zeroemisyjne, a w 2040 r. ma
to by¢ 100%.

Naturalnie chcielibysmy, aby juz dzis te
udziaty byly wieksze, ale hamujaco dzia-
1aja tu czynniki zwigzane chociazby z bra-
kiem wsparcia w postaci dofinansowania.
Dla poréwnania: jesli spojrzymy na sek-
tor transportu miejskiego, to widac, ze tam
zeroemisyjne rozwigzania transportowe
rozwijajg sie znakomicie. Tam sg konkretne
pienigdze, co utatwia te transformacje.
Patrzgc, w jakim punkcie znajduje sie
FEuropa Zachodnia ze wszystkimi syste-
mami wsparcia w postaci doptlat bez-
posrednich, zwolnien z oplat drogowych
czy podatkowych, widzimy, Ze jestesmy
pod tym wzgledem daleko z tytu. Widac¢
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rowniez, ze w Polsce jest potrzeba dekar-
bonizacji transportu. Duzo firm zajmuja-
cych sie transportem zaczyna inwestowac,
u innych widzimy duze zainteresowanie
ta tematyka.

Modele elektryczne produkujemy seryj-
nie juz od 2019 r. Klienci, inwestujac
w nowe technologie, poszukujg rozwig-
zan sprawdzonych i w sposob naturalny
trafiaja do nas. Uzytkownicy naszych
elektrycznych pojazdow moga nam dac
referencje i poswiadczy¢, ze w pewnych
aplikacjach nasze pojazdy elektryczne
moga w stosunku 1:1 zastapic pojazdy
dieslowskie czy gazowe. Jesli chodzi
0 jakosc, to mowimy tu o jakosci iden-
tycznej jak w seryjnym pojezdzie z na-
pedem konwencjonalnym. Podobnie jest,
jesli chodzi o wsparcie — nasz dziat hand-
lowy jest bardzo kompetentny i o ofero-
wanych elektrykach wie niemal wszystko,
cho¢ pod tym wzgledem jestesSmy zawsze
petni pokory. Nie boimy sie trudnych
pytan, a jesli czegos nie wiemy, poszu-
kujemy odpowiedzi.

Wydaje sie, ze Volvo Trucks Polska jest
obecnie mniej zainteresowane sprze-
daza pojazdow z silnikami zasilanymi
metanem, promujgc bardziej wersje
elektryczne. Dlaczego?

Monika Trzosek: Pojazdy gazowe mamy
stale w ofercie, moze mniej komunikuje-
my o tym na zewnagtrz. Pojazdy zasilane
CNG to giéwnie komunalka — rozma-
wiamy o nich w odpowiednich kanatach
przy okazji roznych przetargow. Jesli
chodzi o pojazdy zasilane LNG, to wszyst-
kim, ktorzy je oferuja, zaszkodzil wzrost
cen gazu w ostatnich latach i chociaz juz
sytuacja wrocita do normy, to nadal nie
wyglada to zbyt korzystnie.

Nie odlozylismy samochodéw gazowych
na péike, wierzymy, Ze jest to jeden
z elementow tej cafej uktadanki, bo na
kazdy rodzaj napedu bedzie miejsce
w przysziosci. Zakladajac przejscie na
bioLNG, widac, ze samochody zasilane
tym paliwvem majg olbrzymi potencjat
wykorzystania w transporcie dalekobiez-
nym jako pojazdy bezemisyjne.
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Matgorzata Kulis, dyrektor zarzgdzajaca Volvo Trucks Polska, Monika Trzosek, dyrektor
sprzedazy Volvo Trucks Polska oraz Marek Gawronski, dyrektor ds. elektromobilno$ci
i zréwnowazonego rozwoju, Volvo Trucks Poland

Matgorzata Kulis: Caty czas pokazujemy
klientom, Ze istniejg alternatywy i uswia-
damiamy im, ze docelowo na rynku beda
elektryki, pojazdy zasilane paliwami alter-
natywnymi, czyli wlasnie biogazem, i beda
pojazdy wodorowe z ogniwami paliwo-
wymi. Ta nasza ditugofalowa strategia
rozwoju technologii mowi jasno, ze caly
czas bedzie istnie¢ mieszanka, w ktorej
pozostang rowniez pojazdy z konwen-
cjonalnymi silnikami. RozZnica bedzie to,
Ze bedag uzywaly innego paliwa.

Na razie glownymi odbiorcami Waszych
pojazdow elektrycznych sa duze firmy,
dla ktorych zakup nawet kilku samo-
chodow elektrycznych jest w akcepto-
walnym przedziale finansowym i kor-
poracyjnie uzasadnionym. Jakie jest
ich nastawienie?

Monika Trzosek: Mowiac o tych naj-
wiekszych, musimy pamietac, ze te firmy
zawsze z kims wspoélpracuja, sa to czesto
korporacje swiadome dekarbonizacji, ktore
tez w swoim taricuchu wartosci musza wy-
kazac dziatania na rzecz obnizania emisji
dwutlenku wegla. Dlatego musza miec
partnerow, ktorzy ida w tym samym kie-
runku. To oznacza, Ze zmienia sie Swia-
domos¢ klientow firm transportowych
i takze samych przewoznikow.

Na przestrzeni ostatnich lat wyraznie
widzimy, Ze nasi klienci staja sie bardziej
Swiadomi. Oczywiscie niechec do elek-
trytikacji nadal jest, jednak coraz wiecej
klientéw otwiera sie na te nowe trendy,
interesuje sie nimi. Coraz wiecej polskich
klientéw zaczyna dostrzegac nieuchron-
nosc procesu, ale tez jego potencjal. Nie
sg w opozycji, sg ciekawi przemian i chca
by¢ ich czescia. Znamienita wiekszos¢
naszych klientéw, ktorzy zainwestowali
w pojazdy elektryczne, widzi sie w roli
prekursorow przemian.

Nie zawsze te nowe technologie da sie
przetozy¢ 1:1 do finansowej tabelki w ex-
celu, ktéra wykorzystywano w przypadku
pojazdow konwencjonalnych. Oczywis-
cie ten wynik finansowy jest na koncu
wazny, ale trzeba myslec¢ dtugofalowo.
Jesli nie zainwestuje dzisiaj, to ten kon-
trakt, ktéry mi sie skonczy za rok, za
dwa, nie zostanie odnowiony, bo nie
bede z moja flota spetniac oczekiwan.
Jesli ma sie we flocie 80—100 samocho-
dow, to inwestycja, zeby ja przemode-
lowac zgodnie z wymaganiami, nie jest
prosta. To jest proces.

Malgorzata Kulis: Jednym z naszych atu-
tow jest to, Zze my w naszym portfolio
mamy wielu takich klientow z ,, wyzszej
potki”. To sa te swiadome firmy, w kto-
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rych juz sie dokonala jakas przemiana
pokoleniowa, w ktorych jest nowoczesny
management, w ktérych méwi sie o stra-
tegil i realizuje cele dtugoterminowe. Tu
nie ma miejsca na dziatania irracjonalne,
potrzebne sg wywazone decyzje Inwesty-
cyjne, a planowanie odbywa sie w oparciu
o cele zaréwno ilosciowe, jak i jakosciowe.

Jak o przejsciu na transport elektryczny
rozmawiac z mala firma, majaca kilka-
nascie ciezaréwek?

Monika Trzosek: Te mniejsze firmy sa
nadal bardziej zachowawcze, ale tez chca
uzyskac informacje. Pytaja o to, jak radza
sobie ci wieksi. Nie zakladamy, zZe to na-
stapi z dnia na dzien, ale nadejdzie ten
moment, zZe od pytan przejdziemy do bar-
dziej konkretnych dzialan. Mamy kilka
programow, takich jak np. wynajem, ktore
pozwalaja na blizsze zapoznanie sie z roz-
wigzaniami elektrycznymi, wspdlnie z VFS
(Volvo Financial Services, czyli Ustugi
Finansowe Volvo — przyp. red.) mamy
takze duzy projekt EaaS (Equipment as
a Service), z ktérego bedziemy korzys-
tali. Pojazdy te stana sie dostepne, a dys-
ponowanie nimi przez dtuzszy czas pozwoli
na lepsza ocene mozliwosci wykorzys-
tania i perspektyw.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Volvo Trucks Polska

MARZEC 2024 | 27



| BIZNES |

Hektrytikacya transportu:

Zrdwnowazone spojrzenie na cafose

O roli, jaka Daimler Truck Polska chce speiniac

w transformacji polskiego rynku transportowego

i przejsciu na pojazdy zeroemisyjne, rozmawiamy

z Przemystawem Rajewskim — prezesem spoiki,

Piotrkiem Urbanem - dyrektorem sprzedazy

1 marketingu oraz Igorem Kaczorkiewiczem

— head of product & marketing i PR.

Jestesmy obecnie swiadkami bardzo ak-
tywnych dziatan promujacych eActrosy.
Czy to znaczy, ze zdaniem Daimler Truck
Polska to jest wiasciwy moment na roz-
poczecie elektryfikacji?

Piotrek Urban: Zakladamy stopniowy
postep w sprzedazy elektrycznych samo-
chodow ciezarowych na rynku polskim.
Mysle, ze na koniec roku 2025 we flotach
bedzie juz kilkaset takich pojazdow. Do-
piero wtedy bedzie jasne, jakie sa regu-
lacje w zakresie subwencji w zakupie, by¢
moze rozwigzane zostang problemy z do-
stepnoscia do infrastruktury fadowania.
Klienci beda mogli tez realnie ocenic te
rozwigzania pod wzgledem oplacalnosci.
My mamy swietne produkty, jestesmy
gotowi, by zaspokoic ich potrzeby.

Czy polscy klienci wiedzg, jak powinni
wykorzystac¢ Wasze ciezar6wki z nape-
dem elektrycznym?

Przemystaw Rajewski: Jesli méwimy o na-
szych modelach eActros 300, eActros 400
czy eCanter, to na pewno nie sg to samo-
chody, ktorymi pojedziemy po mandarynki
do Hiszpanii. To sa pojazdy przezna-
czone do wykorzystania przede wszyst-
kim w dystrybucji lokalnej i w trans-
porcie komunalnym.

Tego, w jaki sposob je wykorzystac,
wszyscy sie teraz ucza. Uczymy sie tego
zaréwno my, z nasza flota testowa, ktoéra
oddalismy do dyspozycji klientéw, jak
i klienci, ktorzy biora od nas te samo-
chody. Pojawiaja sie problemy, ktore
prébujemy rozwigzywac. Podstawowym
Jjest prad, czyli przydziat mocy. To jest to,

co wzbudza najwieksze emocje i obawy.
O ile z samochodami sobie poradzimy
— one sg dostepne, bedzie dofinanso-

wanie do ich zakupu i do zakupu fado-
warek — o tyle nierozwigzany pozostaje
problem dotyczacy przydziatu mocy nie-
zbednej do efektywnego tadowania tych
pojazdow. To jest waskie gardlo elektry-
fikacji transportu w Polsce.

Jest jeszcze unijne rozporzgadzenie AFIR,
zgodnie z ktérym punkty tadowania po-
winny znajdowac sie co 60 km wzdtuz
glownych szklakéw transportowych. Te
punkty w koncu sie pojawig, ale prad
w nich bedzie zdecydowanie drozszy. Wy-
nika to z wysokiego kosztu inwestycji: ta-
dowarka co najmniej 400 kW, infrastruk-
tura, doprowadzenie pradu — to wszystko
sporo kosztuje. Jesli zrobimy teraz oblicze-
nia kosztow, przyjmujac dla istniejacych
tadowarek duzej mocy cene pradu na
poziomie 3 z1, to sie to nie kalkuluje.
Rozmawiajgc z klientami zainteresowa-
nymi zakupem naszych elektrykoéw, na-
mawiamy ich, aby analizowali to, co
w tym zakresie mogag zrobi¢ u siebie,
chodzi oczywiscie o fadowanie w bazach
czy punktach za- i roztadunku. To jest
wiasna infrastruktura i przede wszyst-
kim tani prad. To na razie powinien by¢
glowny model biznesowy, jesli chodzi
o tadowanie. Pozostaje nierozstrzygniete
pytanie: skad wzig¢ te moc?
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Igor Kaczorkiewicz: Przygotowywalismy
sie na aktywne wejscie z nasza oferta po-
Jjazdow elektrycznych, wychodzac z zato-
Zenia, ze trzeba to zrobic raz a dobrze.
Po testach naszych samochodoéw, ktore
juz sie odbyly u klientéw, a jezdzili oni
takze samochodami naszych konkuren-
tow, wiemy, Ze zauwazaja oni duze roz-
nice na nasza korzysc, jesli chodzi o za-
stosowane rozwigzania technologiczne.
To jest duZy plus i potwierdza to stusznosc
naszej decyzji o nieco pézniejszym wej-
Sciu z oferta elektrycznych truckéw na
polski rynek. MieliSmy tez troche szczes-
cia w zwigzku ze zmianami w otoczeniu
rynkowym, ktore moga przyspieszyc¢
elektryfikacje. W biznesie trzeba miec
troche szczescia, ale jest to tez odpo-
wiednie planowanie.

Zakup elektrycznego samochodu cieza-
rowego nie gwarantuje jeszcze sukcesu.
Co potrzeba jeszcze?

Igor Kaczorkiewicz: Mamy odpowiedni
produkt, ale nasze dzialania nie koricza
sie na pojezdzie. Wychodzimy z zalozenia,
Ze samochdd, jego jakosc i zastosowane
w nim rozwigzania to tylko czesc uktadan-
ki. Bardzo wazny jest odpowiedni con-
sulting, dlatego w Daimler Truck Polska
od samego poczatku mamy rozwigzanie
w postaci eConsultanta. Jego zadaniem
jest doradzanie klientowi nie tylko tego,
Jjaki samochdd bedzie dla niego wiasciwy
w zaleznosci od rodzaju prowadzonego
biznesu, ale réwniez przedstawienie za-
kresu dzialan niezbednych do tego, aby
klient mogl ten swoj elektryczny biznes
obstuzyc. To sa takie sprawy, jak na przy-
kitad: ile tadowarek potrzebuje, czy oplaci
mu sie wiasna stacja tadowania, bo np.
na dachu firmy ma fotowoltaike, czy na
pokonywanych trasach wystarczy poje-
dyncze tadowanie, czy konieczne bedzie
dotadowywanie np. w magazynie u klienta
itd. eConsultanci beda juz wkrétce obecni
w kazdej naszej stacji dealerskiej, sa-
mochody demonstracyjne mamy my jako
Daimler Truck Polska, swoje samochody
majag rowniez dealerzy.

Piotrek Urban: Elektryfikacja transportu
ciezarowego to medal, ktéry ma dwie
strony. Z jednej strony Daimler Truck od
trzech lat wprowadza pojazdy zeroemi-
syjne na rynek. Polska mogla znaleZc sie
w pierwszej grupie panstw, w ktorych
rozpoczeto sprzedaz samochodow elek-
trycznych marki Mercedes-Benz i Fuso.
Jednak wtedy w Daimler Truck Polska

Przemystaw Rajewski

prezes Daimler Truck Polska

Piotr Urban

dyrektor sprzedazy i marketingu
Daimler Truck Polska

|gor Kaczorkiewicz

head of product & marketing
i PR Daimler Truck Polska

doszlismy do wniosku, ze pod wzgledem
przygotowania naszego kraju do elektry-
fikacji jestesmy daleko z tytu. Zdecydo-
walismy, Ze rozpoczniemy jak najpozniej.
Uwazam, ze to bylo z naszej strony dobre
posuniecie. Teraz mozemy wejs¢ w temat
kompleksowo, a nowe uwarunkowania
systemowe sg rowniez sprzyjajace.

Druga strong medalu jest to, zZe straci-
lismy dwa lata i w tym czasie wiele ryn-
koéw europejskich jest juz o wiele dalej.
Tam nie tylko elektryfikacji sprzyjaja od
dawna istniejgce systemy subwencji, ale
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takze bardzo korzystne dla elektrykow
systemy oplat autostradowych. Jesli pol-
scy przewoznicy pojawia sie tam ze
swoimi samochodami elektrycznymi, to
rowniez beda beneficjentami tych roz-
wigzan. Nam brakuje wiec tych dwdch
lat zbierania doswiadczen, ale teraz ru-
szamy mocno. Cata organizacja Daimler
Truck w Polsce jest mocno zaangazowa-
na, inwestujemy w szkolenia, aktywnie
wspolpracujemy z klientami.

Kolejnym waznym wydarzeniem be-
dzie wprowadzenie modelu eActros 600
— przedseryjny egzemplarz demonstra-
cyjny pojawi sie w Polsce jeszcze w tym
roku, a start produkcji zaplanowany jest
na grudzien tego roku.

Jesli polska branza transportowa chce
pozostac liderem w transporcie euro-
pejskim, to ta transformacja musi mie¢
miejsce. Juz niedtugo nie bedzie nas
stac, aby jezdzic¢ po Europie ciezaréwkami
z silnikami Diesla, nawet jesli bedzie to
Euro VI czy Euro VII. U naszych przewoz-
nikéw musi tez nastgpic zmiana sposobu
myslenia. Ich moca jest szybka adaptacja,
wiec jak tylko sie okaze, zZe elektryczny
transport oplaca sie finansowo, a nasi
eConsultanci beda mogli im zapropono-
wac odpowiednie modele biznesowe, to
nie mam watpliwosci, Ze polskie firmy
to szybko zaczng adaptowac.

Wiemy o wspélpracy na poziomie kon-
cernéw — chociazby w zakresie budo-
wy 1700 publicznych stacji tadowania
w ramach joint venture Milence miedzy
Daimler Truck, Volvo Trucks i Grupa
Traton. Jak moze wygladac Wasza wspol-
praca na poziomie krajowym?

Przemystaw Rajewski: Wspélpracujemy
w ramach stowarzyszen, takich jak PZPM,
PSPA oraz PIRE, czyli Polska Izba Roz-
woju Elektromobilnosci. Staramy sie tam
mowic jednym glosem, na spotkaniach
dyskutujemy o naszych potrzebach, prze-
kazujemy uwagi ogdlne i szczegolowe na
temat np. planowanych przepisow. Bie-
rzemy aktywny udziat w réznych wyda-
rzeniach. Przekonujemy inne podmioty
zwigzane z naszg branza oraz przedsta-
wicieli rzadu o koniecznosci przyspie-
szenia transformacji w kierunku roz-
wigzan elektromobilnych. Niestety w tym
gronie sg nie tylko elektroentuzjasci, ale
réwniez elektrosceptycy.

Rozmawiat Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © K. Biskupska
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Nasza wspolna podro:
7 uzytkownikiem

O tym, z jakimi wyzwaniami w najblizszej

przysziosci musi zmierzy¢ sie zespot

MAN Truck & Bus Polska, rozmawiamy

z Clausem Wallensteinem, dyrektorem

zarzadzajacym spoiki.

Rok 2023 zostat juz przez MAN Truck
6 Bus Polska podsumowany, jednak
zapytac warto o to, jak ocenia Pan ko-
niunkture w roku biezacym?

Claus Wallenstein: Musze jednak na-
wigzac do roku 2023, ktéry uwazamy za
bardzo udany. Znacznie poprawiliSmy
naszg pozycje zwiaszcza w segmencie
podwozi ciezkich.

Teraz koniunktura wzgledem popytu na
samochody ciezarowe przechyla sie w te
bardziej negatywna strone — popyt za-
uwazalnie zmalat. W pierwszym kwartale
2024 r. odnotowalismy nawet 15-pro-
centowy spadek udziatu w rynku. Dotyczy
to przede wszystkim pojazdéw wyko-
rzystywanych w transporcie dalekobiez-
nym, a wiec ciggnikow siodtowych. Mu-
simy jednak pamietac, ze ubiegly rok
pod wzgledem liczby rejestracji pojazdow
nowych byt rekordowy, a wiec nadal
operujemy na wysokich poziomach. Spa-
dek popytu jest wiec czyms naturalnym,
czego sie nalezato spodziewac.

Czy oprocz spadku liczby zamowien wi-
doczne sa zmiany w wymaganiach klien-
tow? Czy nadal liczy sie tylko ciezaréwka
i jej cena?

Zauwazam, ze w trudniejszej sytuacji
rynkowej nasi klienci nie tylko zwracaja
uwage na cene zakupu, ale znaczenia na-
biera réwniez wartosc rezydualna pojazdu

przy jego odsprzedazy oraz wysokosc¢
miesiecznych rat leasingowych.

Coraz wiecej wiascicieli firm transporto-
wych czy tez menedzerow zarzadzaja-
cych flotami to ludzie nowej generacji,
doskonale orientujacy sie w aktualnych
trendach rynkowych. Umieja zarzadzac
swoimi flotami, chcg wykorzystywac za-
lety 1acznosci i wymiany danych, nadal
oczywiscie wysoka wage przywigzuja do
TCO, czyli catkowitego kosztu wiasnosci
i uzytkowania. TCO pozostaje kluczem,
a wraz z nim niskie zuzycie paliwa.
Wilasciciele firm chcg réwniez sledzic
swoje ciezaréwki w czasie rzeczywistym
I analizowac ich biezace osiagi, a takze
analizowac styl jazdy kierowcow i na
bazie tego podejmowac odpowiednie
dzialania korygujace. Chca réwniez wy-
korzystywac¢ udostepniane im dane do
tego, aby wiecej wiedziec o stanie tech-
nicznym swoich samochodoéw, lepiej pla-
nowac prace obstugowe czy tez wyciaggac
wnioski dotyczace tego, czy konfiguracja
samochodu jest optymalnie dopasowana
do realizowanych zadan. Ci nowoczesni
klienci chcg, aby te wszystkie informacje
bylty jak najbardziej przejrzyste. Znajac
te oczekiwania, jak zawsze staramy sie
wychodzic¢ naprzeciw oczekiwaniom na-
szych klientéw. Ciesze sie, ze mamy dla
nich odpowiednie rozwigzania w na-
szym portfolio.
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Ale to, o czym Pan mowi, dotyczy raczej
duzych flot, te mniejsze chyba nie wy-
korzystuja jeszcze w tak szerokim za-
kresie mozliwosci, jakie daje 1acznosc,
cyfryzacja i analiza danych.

Tak, jest to stuszne stwierdzenie, ale
coraz czesciej po takie mozliwosci siega-
Jja réwniez srednie i mate floty. To, zZe cig-
zaréwka ma by¢ polaczona, jest oczeki-
wane w zasadzie przez wszystkich. Coraz
wiecej klientow akceptuje juz to, Ze np.
aktualizacje oprogramowania beda wy-
konywane zdalnie, bez jeszcze do nie-
dawna koniecznej wizyty w serwisie.
W MAN Truck & Bus Polska stale po-
wiekszamy zakres oferowanych ustug
tego typu I zwiekszamy liczbe dostep-
nych opcji. Przyznam jednak, ze chcie-
libysmy, aby zainteresowanie oferta byto
wieksze. Konieczna jest w dalszym ciggu
praca z klientami i przekonywanie ich
o zaletach i bezpieczenstwie takich dzia-
tan. Wiekszosc z nich, po konsultacjach
z naszymi specjalistami, jest do tego
bardzo pozytywnie nastawiona.

Zarysowuje nam sie obraz klienta, ktory
oczekuje od Was wiekszego udziatu
oferty tworzacej wartosc¢ dodana — wie-
cej ustug dodatkowych przy nieco mniej-
szym skoncentrowaniu na pojezdzie jako
takim. Czy tak?

To jest nasza wspélna podréz z uzyt-
kownikiem. W czasie, kiedy eksploatuje
on ciezarowke marki MAN, uczestni-
czymy w tym procesie i pomagamy mu
kontrolowac koszty w jak najwiekszym
zakresie. U podstawy jest TCO, ale jest
to zawsze kombinacja produktu jako ta-
kiego i oferty ustug zwigzanych np.
z obstuga techniczng, redukcja czasow
przestoju, optymalizacja wymian oleju
czy minimalizowaniem zuzycia paliwa
przez kierowce.

Czasami jest to dziatanie bezposrednie:
monitorujemy zachowanie pojazdu i wy-
ciggamy wnioski, aby cos dodac lub
zmienic. Moze to prowadzi¢ nawet do de-
cyzji o koniecznosci wprowadzenia grun-
townych zmian. Mam tu na mysli mo-
ment, gdy pod koniec okresu leasingu
nalezy ponownie przeanalizowac konfi-
guracje I przy zakupie kolejnego samo-
chodu wybrac go w wersji zoptymalizo-



Claus
Wallenstein

dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck
6 Bus Polska

wanej do stawianych mu zadan. To moze

przyniesc natychmiastowe korzysci, cho-
ciazby w postaci nizszych opiat za prze-
jazdy autostradami na terenie Niemiec.
W tym procesie staramy sie uczestni-
czy¢ i wspomagamy naszych klientow
w podejmowaniu takich decyzji.

To nie jest nic nowego, postepujemy tak
od dawna, ale koniecznosc¢ , wyjscia” poza
sama ciezarowke jest teraz przez klientow
znacznie bardziej akceptowana. Uwazam,
ze jest to bardzo dobry trend.

Czy w tym biznesie lojalnos¢ klienta ma
nadal jakies znaczenie? Nie chodzi tylko
o pienigdze?

Nie zgadzam sie z tym. Mysle, Ze lojal-
nosc¢ jest nadal jedna z najwazniejszych
cech relacji miedzy importerem, jego
organizacja sprzedazy i obstugi a klien-
tami. Ciezaréwki nadal sprzedaje sie
dzieki indywidualnym kontaktom i roz-
mowom, cho¢ pojawiaja sie juz propo-
zycje sprzedazy realizowanej online.
Moim zdaniem sprzedaz pojazdow uzyt-
kowych to nadal biznes miedzyludzki.
Zlozonos¢ techniczna produktu, zrézni-
cowanie konfiguracji pozwalajace na uzys-
kanie maksymalnej wydajnosci, mnogosc¢
rozwigzan zwigzanych z finansowaniem,

obstugag techniczng samochodu czy tez
kwestie zwigzane z jego pézniejsza od-
sprzedaza powoduja, Ze o tym trzeba roz-
mawiac. Kontakty, rozmowy z klientami
buduja wiezi i lojalnos¢. Nie zawsze de-
cyduje TCO obliczona w arkuszu kalku-
lacyjnym komputera, cho¢ oczywiscie zna-
jomos¢ kosztow jest bardzo wazna.

Kontakty z klientami sg niezwykle istotna
czescig naszego biznesu. Jest to szcze-
golnie wazne wtedy, gdy maja oni pro-
blem, a ich zaufanie do marki spada.
Jesli im wtedy skutecznie pomozemy ten
problem rozwigzac, zyskamy ich wdziecz-
nosc i lojalnosé. To jest relacja dwukie-
runkowa, bo niekiedy to my mamy pro-
blem z klientami i staramy sie wspdlnie
znalezc rozwiazanie. Tak to dziala.

Jak MAN Truck G Bus Polska zamierza
elektryfikowac floty swoich klientow?
Styczniowe podpisanie umowy na sprze-
daz ciggnika MAN eTruck byto dopiero
pierwszym sygnatem.

Idzie nam catkiem dobrze. Z zadowole-
niem przyjelismy zapowiedZ dopltat do
samochodow elektrycznych klasy N2 i N3,
to powinno wszystkim ufatwic rozmowy
z klientami. Rozmawiamy z klientami,
przekonujemy ich, bo wielu podchodzi
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do tematu elektryfikacji nadal nieufnie.
W ramach MAN Transport Solutions uru-
chomilismy oferte e-konsultacji 360° wspo-
magajaca klientow w wyborze wiasci-
wego rozwigzania — nie tylko elektrycznej
ciezarowki, ale pozostatych elementow
zwigzanych z codziennym uzytkowaniem
zelektryfikowanej floty.

Chciatbym, aby caly proces nabrat wiek-
szego tempa. Jak wiadomo, nadal istnieje
kilka powaznych ograniczen zwigzanych
chociazby z infrastruktura tadowania.
Jako MAN dysponujemy dobrym pro-
duktem. W pierwszej kolejnosci poka-
zywalismy ciagniki siodlowe, bo to one
decyduja o wolumenie sprzedazy i catko-
witej emisji COp, ale oczywiscie mamy
dostepne odpowiednie portfolio podwozi,
ktore w zastosowaniach dystrybucyjnych
czy komunalnych sa juz idealnym przy-
padkiem do elektryfikacji. W tym roku
zamierzamy rowniez pokazac jeszcze
wiele nowosci.

Informacje zwrotne od klientéw, ktorzy
mieli okazje zapoznac sie juz z elektrycz-
nym ciggnikiem MAN eTruck, sa bardzo
pozytywne. Nasi konkurenci tez dzialaja
bardzo aktywnie, wiec w wymiarze ogol-
noeuropejskim i polskim wskazniki sprze-
dazy rosna. To sprawia, ze dotychczas
sceptycznie nastawieni klienci zmieniaja
zdanie, a my opracowujemy dla nich
przypadki biznesowe zwigzane z wyko-
rzystaniem pojazdow elektrycznych. Prze-
miana zostala rozpoczeta. Nie uwazam
tez, abysmy pojawili sie z nasza oferta
elektrycznag za pozno. Teraz jest wiasciwy
czas, cho¢ o ostatecznych efektach po-
winnismy porozmawiac za 3—4 lata. Sy-
tuacja jest rozwojowa. Jesli miatbym
powiedziec, czy jestem zadowolony, to
z postawy naszych klientow — tak, z na-
szego przygotowania i dostepnej oferty
MAN - tak, z uwarunkowan politycz-
nych, infrastrukturalnych i legislacyj-
nych — niezupeinie.

Rozmawiat: Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © MAN Truck & Bus Polska
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Na test redakcyjny trafit DAF XD 450 6x4 FAT
z trojstronng wywrotka W3H przygotowana

przez KH-kipper. Oto wrazenia po blizszym

zapoznaniu sie z tym pojazdem.

raz z premierg nowej genera-

cji samochodéw ciezarowych

DAF XD i przeznaczonych dla
segmentu budowlanego modeli XDC
firma DAF Trucks wprowadza w przy-
szto$¢ transport specjalistyczny i dystry-
bucyjny. Pojazdy nowej generacji DAF
serii XD mozna zamowi¢ w kompletnej
gamie konfiguracji osi, sa to ciggniki
siodtowe i podwozia pod zabudowe. Pro-
dukcja rozpoczeta sie jesienig 2022 r.

Lanim wyrusze w droge. . .

Pomalowany na ztoty kolor DAF XD
450 6x4 FAT wspaniale prezentowat sie
na parkingu osrodka szkoleniowego. Szyb-
kie ogledziny zewnetrzne i czas na zaje-
cie miejsca w kabinie. Drzwi otwieraja sie

W modelu DAF XD nowej
generacji wszystkie man-
kamenty przestarzatego
CF: niewystarczajgca ilo$¢
miejsca do przechowywa-
nia, umiarkowanie dobra
widoczno$¢ z kabiny

itp. zostaty usuniete

— w rezultacie powstato
naprawde oszatamiajgce
miejsce pracy

szeroko, do pokonania 3 stopnie wejscio-
we. W innych wersjach, np. typowo dys-
trybucyjnych, do kabiny wejdziemy po
2 stopniach, jednak w tym przypadku
ciezaréwka ma wiekszy przeswit i wy-
posazono ja w opony o wysokim profilu.
Dos$¢ wysoki tunel silnika w jakis spe-
cjalny sposéb nie przeszkadza, a dobrze
rozplanowane poiki pod deskag rozdziel-
cza natychmiast wykorzystuje na od-
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lozenie telefonu i innych drobiazgdéw.
Wszystko jest tam, gdzie by¢ powinno,
kierowca intuicyjnie wie, jak zarzgdzac
poszczegdélnymi funkcjami pojazdu.

Ustawienie potozenia fotela i kota
kierownicy jest bezproblematyczne. Kat
pochylenia, odlegtos$¢, wysokos¢ i wzdtuz-
ne potozenie siedziska oraz kat nachy-
lenia oparcia — te wszystkie regulacje
majg wystarczajacy zakres i wykonuje sie
je wrecz intuicyjnie. Dodatkowe udogod-
nienia: regulowane podtokietniki, funkcja
podgrzewania. Stowem: kazdy kierowca
znajdzie dogodna dla siebie pozycje.

Zanim wyruszytem na przejazdzke
Dafem XD, nie moglem nie sprawdzic¢
tego, jakie mozliwosci stwarza funkcja
DAF Corner View, czyli kamera zapew-
niajgca widocznos¢ wokét stupka A po
stronie pasazera. Kamera znajduje sie
na niewielkim wysiegniku na prawym
narozu kabiny, a przekazywany przez
nig obraz wyswietlany jest na ekranie
umieszczonym w kabinie na stupku A po
stronie kierowcy. >



Nowa deska rozdzielcza jest $wietnie rozpla-
nowana, funkcje wys$wietlacza wskaznikéw
mozna tatwo zmieni¢ w zaleznosci od potrzeb,
wszystkie przyciski sg blisko reki, a te na kie-
rownicy sg intuicyjne w obstudze. Na tylnej
Scianie schowki, w centralnej czesci lodéwka
oraz 2 wyprofilowane miejsca na spore butelki
na napoje, 2 otwarte schowki po stronie
zewnetrznej. Plus: wysuwany z deski
rozdzielczej sporych rozmiaréw stolik

0 wytrzymatosci do 25 kg

DAF XD 450 6x4 FAT z wywrotka
tréjstronng W3F KH-kipper

Bohaterem naszej prezentacji jest DAF XD 450
FAT (6x4) w wariancie wagowym 26 t dmc.
Samochdéd ma jednak spore rezerwy, gdyz
producent okre$la jego maksymalng mase
techniczng na 33 t. Rozstaw osi wynosit
4550 mm.

Pojazd napedzany byt przez silnik PACCAR
MX-11 Euro VI E 0 mocy maksymalnej 349 KM
(330 kW) przy 1600 obr/min i maksymalnym
momencie obrotowym 2200 Nm w zakresie
9001400 obr/min. Opcja Multi-Torque po-
zwala na podniesienie momentu obrotowego
do 2350 Nm w zakresie 900—1125 obr/min.
Zautomatyzowana skrzynia biegéw TraXon
12TX2610 0D o 12 przetozeniach (rozpietosé
przetozen 12,92-0,77) z trybami pracy: Eco,
standard oraz off-road. Dostepne réwniez
funkcje: urge-to-move (funkcja szybkiego ru-
szania), ktéra umozliwia precyzyjng kontrole
predko$ci manewrowania oraz funkcja roz-
kotysania (rock-free) pomagajaca uwolni¢
pojazd, ktdry utknat w grzaskim lub sypkim
podiozu. Systemy wspomagajace kierowce to
m.in. przewidujgcy tempomat Predictive Cruise
Control, uktad ostrzegania o opuszczeniu pasa
ruchu oraz system awaryjnego hamowania
Front Collision Warning (FCW).

Osie napedowe HR1670T z reduktorami
w piastach két (przetozenie 4,12:1) mialy za-
wieszenie pneumatyczne na 8 miechach,
ich no$no$¢ techniczna to 2x13 t. Blokada
mechanizmu réznicowego miedzyosiowego
oraz blokady przektadni gtéwnych. 0$ przed-
nia 167N o no$nosci technicznej 8 t z za-
wieszeniem na resorach parabolicznych.
Po lewej stronie znajdowat sige 430-litro-
wy zbiornik paliwa oraz zbiornik AdBlue
0 pojemnosci 45 |.
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Kofa z obrgczami lekkimi Alcoa Dura Bright,
szosowo-terenowe opony Goodyear Omni-
trac S 385/65 R22,5 (oS przednia), na osiach
napedowych Goodyear Omnitrac D 315/80
R22.5. Zwalniacz to 3-stopniowy hamulec de-
kompresyjny o duzej mocy MX Engine Brake.
Kabina dzienna Day Cab (dtugo$¢ 2300 mm,
szeroko$¢ 2500 mm). Tunel silnika 0 wyso-
ko$ci 320 mm, 3 stopnie wejsciowe, szyba
widoku na kraweznik w drzwiach pasazera.
Klasyczne lusterka zewnetrzne, reflektory
przednie LED, funkcja DAF Corner View, czyli
kamera zapewniajgca widoczno$¢ w obrebie
minimum 285° wokdt stupka A po stronie pa-
sazera — obraz z kamery wy$wietlany jest na
ekranie umieszczonym w kabinie na stupku A
po prawej stronie. Tablica wskaznikdw z 12-ca-
lowym wyswietlaczem. Ekran dotykowy o prze-
katnej 10,1 cala w centralnej czesci deski roz-
dzielczej (obstuga nawigacji DAF i systemoéw
informacyjno-rozrywkowych).

Wywrotka tréjstronna KH-kipper typu W3H
ze skrzynig o dtugo$ci 5500 mm i szerokosci
2550 mm. Burty boczne o wysoko$ci 1000 mm
(Strenx 700 4 mm). Prawa burta otwierana
manualnie, z zawiasami gérnymi. \Wspoma-
ganie sprezynowe umiejscowione z przodu
skrzyni utatwia opuszczanie i zamykanie burty.
Burta lewa opuszczana hydraulicznie z moz-
liwoscig zatrzymania w dowolnym potozeniu.
Burta tylna ze stali Strenx 5 mm, z gérnymi
zawiasami, otwierana automatycznie przy
podnoszeniu skrzyni. Podtoga ze stali Hardox
450 o grubosci 6 mm. Objetos$¢ skrzyni ok.
12,8 m3. Instalacja wywrotu Hyva z 8-sek-
cyjnym sitownikiem podskrzyniowym. Elek-
tryczny system zasuwania plandeki Cramaro
Cabriole obstugiwany z panelu lub pilotem
zdalnego sterowania. Tylna belka przeciw-
wijazdowa podnoszona manualnie, bez wspo-
magania Sprezynowego.
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DAF Corner View, czyli kamera zapewniajaca
widoczno$¢ w obrebie minimum 285° wokdt
stupka A po stronie pasazera — obraz z ka-
mery wy$wietlany jest na ekranie umieszczo-
nym w kabinie na stupku A po prawej stronie;
dodatkowa pomoc — okno w dolnej czesci
drzwi pasazera

> Aby w pelni mozna bylo docenic¢ za-
lety tego rozwigzania, na parkingu przy-
gotowano specjalng kreta i waska trase
przejazdu wytyczong przez pachotki.
Trzeba powiedzie¢, ze wykonanie zada-
nia, czyli przejazd bez potracenia zad-
nego ze stupkoéw, nie bylo latwe, kilka-
krotnie musiatlem poprawiac tor jazdy,
cofajac. Dzieki mozliwosci podjezdzania
wrecz ,na centymetry” do ogranicza-
jacego plotu czy tez stupkéw w koncu sie
udato. Tak — gtéwna zastuge mial w tym
wtasnie DAF Corner View i zapewniane
przez kamere spore pole widzenia w ob-
szarze, ktéry w samochodzie nie wypo-
sazonym w takie rozwigzanie bytby tzw.
martwym polem. Dodatkowg pomocag
byta mozliwos$¢ zerkniecia przez dolne
boczne okno — na czas przejazdu ztozy-
tem siedzisko fotela pasazera. Podczas
jazdy do tylu docenilem réwniez wy-
gode, jaka przy manewrowaniu daje ka-
mera wsteczna. W testowanym samo-
chodzie umieszczono ja na poprzeczce
zamykajgcej rame podwozia.

Na trasie

Trasa testowa przebiegata po drogach
szybkiego ruchu oraz drogach krajowych,
tgcznie byto to ok. 100 km. Po drodze od-
wiedzitem kopalnie piachu, gdzie dzigki
uprzejmosci firmy Budokrusz, bedacej jej
uzytkownikiem, mozna byto sprawdzic¢
samoch6d w nieco trudniejszych wa-
runkach terenowych.

Jazda droga szybkiego ruchu bez ta-

dunku pozwala na wstepng ocene moz-
liwosci samochodu. Pod maska pracuje
450-konny silnik, wiec od razu doce-
niam doskonalg dynamike rozpedzania
i wysoka jako$¢ wspélpracy silnika ze
skrzynig biegéw. Rozpedzanie do pred-
kosci podréznej odbywa sie szybko i ptyn-
nie, biegi zmieniane sg bez wyczuwal-
nych szarpnie¢. Dodatkowe wrazenia
z jazdy: hydrauliczny uktad kierowniczy
zapewnia bezposrednie kierowanie po-

34 | MARZEC 2024 | Transport— Technika — Biznes

jazdem i pelng kontrole, z przyzwoitymi
sitami operacyjnymi i momentem przy-
wracajacym potozenie do jazdy na wprost.
Czy sity na kierownicy mogtyby by¢ nieco
nizsze? Mozliwe, ale mnie osobiscie to
nie przeszkadzalo, a nawet miatem lepsza
informacje zwrotng na temat wykony-
wanych manewrow.

Pierwsze hamowania przed skrzyzo-
waniami: doceniam skutecznos$¢ dzia-
lania 3-stopniowego dekompresyjnego
hamulca silnikowego. Po kilku powtérze-
niach juz umiem odpowiednio dobrac in-
tensywnos¢ zwalniania wzgledem dystan-
su, na jakim predkos¢ nalezy wytracic.

Zauwazam jedna z zalet silnika: pod-
czas jazdy nie bylo go niemal stychac
— poziom hatasu w kabinie mozna by
okresli¢ jako zblizony do tego, co slyszy
sie, jadgc autokarem. Nie bez znaczenia
jest tu réwniez bardzo dobrze dopraco-
wana aerodynamika kabiny. Cho¢ w tes-
towanym samochodzie pozostawiono kla-
syczne lusterka zewnetrzne, to i tak szum
oplywajgcego kabine powietrza uznat-
bym za bardzo niski. Z tytu nie dobiegaja

Budowlano-terenowe
przeznaczenie modelu
XD 450 6x4 FAT
podkresla dominujgca
czarna krata wlotu
powietrza i solidny
stalowy zderzak
sktadajacy sie

z 3 oddzielnych
czesci, dopetnieniem
jest stalowa ostona
chtodnicy oraz 2 prze-
ciwmgielne $wiatta
LED gteboko wpusz-
czone w zderzak

zadne stuki czy trzaski. Skrzynia nie pod-
skakuje na ramie, tylne mosty pracuja
cicho, a komfort jazdy bez tadunku pod-
wyzsza zawieszenie pneumatyczne.
Adaptacyjny tempomat pracuje bez
zarzutu — jesli zblizamy sie do samo-
chodu przed nami jadacego wolniej,
predkos¢ jest wytracana bardzo ptyn-
nie. Oczywiscie odlegtos¢ od poprzednika
mozna ustawi¢ w do$¢ tatwy sposéb, ko-
rzystajac z przyciskéw i obrotowej rolki
na kierownicy. Gdy mozliwy jest powrot
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do predkosci zadanej, odbywa sie to Zawieszenie pneumatyczne
szybko — mialem nawet wrazenie, ze osi tylnych na 8 miechach

zbyt szybko, ale ktade to na karb pewnego zwigksza komfort jazdy,
szczegolinie bez tadunku.

, Biorgc pod uwage to, ze
Jadgc, mam czas obserwowac oto- a, P ge y
samochod przez wigkszos¢

czenie. Jest to tatwe, poniewaz kabina czasu operuje na drogach
modelu DAF XD jest wyposazona w duza utwardzonych, ma to istotne
szybe przednig i duze okna boczne z bar- znaczenie. Noéno$é wozka
dzo nisko umieszczong dolng krawedzig, tylnego 2x13 t powoduije,
co zapewnia rewelacyjng mim zdaniem Ze mozna nie bac sie
widoczno$é bezposrednig. ciezszych fadunkéw

nadmiaru mocy.

o

Burta hydrauliczna opuszcza sie ptynnie w dét od pozycji
niemal pionowej (180°), co umozliwia podjechanie wdzkiem
widtowym pod samg zabudowe i sprawny zatadunek mate-
rialéw spaletyzowanych. Po podniesieniu skrzyni i otworze-
niu burty do 90° mozliwy jest precyzyjny wysyp tadunku

na bok w pewnej odlegto$ci od pojazdu

Ruszam do pracy

Po krétkim dojezdzie dobrej jakosci
droga gruntowsq, na ktérej w dalszym
ciggu niezatadowany DAF XD prowadzi
sie bardzo komfortowo, wjezdzam na
teren kopalni piachu. Podloze to wilgotny,
niczym nie utwardzony piach, miejsca- >

reklama

45 KH-KIPPER

Zabudowy Przyczepy Naczepy

Najwiekszy w Polsce

producent zabudow wywrotek ﬁ_ < :
na samochody ciezarowe L =
powyzej 12 t DMC
zabudowy Wywrotki, przyczepy, naczepy, ” $
7 Y
A P \ A
far 00 oo

@ KH-KIPPER Sp. z 0.0. Kajetandéw 130, 26-050 Zagnarisk & +48 413011 569 biuro@kh-kipper.pl
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DAF XD 450 6x4 FAT

z wywrotkg KH-kipper
\W3H podczas zatadunku
piachem — prostokatna
skrzynia pozwala réwniez
na przewozenie tadunkéw
spaletyzowanych,

a opuszczone do dotu
burty utawiajg wéwczas
zatadunek wdzkiem
widlowym

> mi rozjezdzony kotami krgzacych tam
tadowarek i zestawéw z naczepami sa-
mowyladowczymi. Przezornie wigczam
tryb jazdy terenowej w skrzyni biegéw
wylaczajacy kontrole trakcji i blokade
miedzyosiowego mechanizmu réznico-
wego. W odwodzie byta jeszcze blokada
tylnego mostu, ale w trakcie okazato sie,
ze nie byta potrzebna.

Kraze po piaszczystym placu, ma-
newrujac, sprawdzajac mozliwosci jazdy
w takim terenie niezaladowanym samo-
chodem. Oczywiscie zbyt gwaltowne doda-
nie ,,gazu” powoduje, ze kota tylne natych-
miast tracg przyczepnosc¢ (moze to te 450
koni robi swoje?), ale z lekkimi szarpnie-
ciami udaje sie porusza¢ w miare pewnie.

Podjezdzam do zatadunku. Nalezy
uruchomi¢ elektryczny system odsuwa-
nia plandeki Cramaro — to odbywa sie
przelacznikami na panelu bocznym za
kabing i nastepnie, korzystajac z pilota,
bez najmniejszych trudnosci, zsuwam
plandeke. Piach zostaje sprawnie nasy-
pany, lekko przygnieciony tyzka tadowarki.
Runda po kopalni zaladowanym samo-
chodem. Obcigzony tadunkiem porusza
sie zdecydowanie pewniej.

Pierwsze kiprowanie — pozbywam
sie tadunku, korzystajac z wywrotu tyl-
nego. Po zalgczeniu przystawki odbioru
mocy silnik nieco zwieksza swojg pred-
kos$¢ obrotowa, obstuga hydrauliki wy-

DAF XD 450 6x4 FAT

z wywrotkg tréjstronng

to ciekawa propozycja

dla firm obstugujgcych nie-
wielkie budowy miejskie;
wywrot tylny — klasycznie
i bezproblemowo

wrotu typowo dZzwigniami umieszczo-
nymi po lewej stronie fotela kierowcy.
Zawieszenie pneumatyczne z tylu ma
automatyczng funkcje wypuszczania po-
wietrza z miechéw po uniesieniu skrzyni
— to wazna funkcja zwigkszajgca stabil-
nos¢ wywrotu. Po rozpoczeciu jazdy i prze-
kroczeniu predkosci 25 km/h nastepuje
samoczynne ustawienie wysokos$ci za-
wieszenia w pozycji do jazdy.

Ponowny zatadunek, znow kilka kétek
po kopalni — tym razem robie to juz od-
wazniej, z nieco wieksza predkoscig.
DAF XD prowadzi si¢ pewnie, nawet
przejezdzajac przez bardziej rozjezdzone
miejsca, nie mam watpliwosci, ze uda sie
je pokonac. Drugi roztadunek — boczny,
ale lewo- czy prawostronny? Hydroburta
po lewej stronie ma mozliwos¢ ustawie-
nia w dowolnym potozeniu, a wiec pod-
czas wysypywania piach wyladuje na ziemi
w pewnej odlegtosci od samochodu. Wy-
bieram drugi wariant: roztadunek z prawej
strony. Podczas unoszenia skrzyni burta
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W terenie nieutwardzonym, np. jadac po piachu, mozna
przetaczy¢ program zmiany biegéw ECO (standardowo
ustawiany) na tryb off-road, w ktérym wylgczona zostaje
kontrola trakcji, a przelgczanie biegéw odbywa sie przy
wyzszych predko$ciach obrotowych

odchyla sie na gérnych zawiasach i tadu-

nek laduje na ziemi, czesciowo obsypujac
samochéd. No céz, w terenie czasem
trzeba sie pobrudzic...

Koniec wiericzy dziefo

DAF XD 450 6x4 FAT z tréjstronna
wywrotka W3H spisal sie znakomicie.
Komfort pracy wynikajacy z duzej ilosci
miejsca, mozliwosci precyzyjnego dopa-
sowania ustawien siedzenia kierowcy
i kierownicy oraz ergonomii obstugi jest
godny uznania.

Juz w modelach XF i XG nowej gene-
racji zauwazyliSmy, jak dobrze inzynie-
rowie DAF wykonali swoja prace. Trzeba
powiedzieé¢, ze w modelu DAF XD po-
wtoérzyli to jeszcze raz — w tej ciezaréwce
wszystko do siebie pasuje, a zalety mo-
deli dalekobieznych zostaly przeniesione
do klasy dystrybucyjne;j.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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[ ruchomg podtoga w kierunku
ZB[UWB] I‘USCI Udpadﬁw Dariusz Pigrnikarsk

Na catym swiecie rocznie produkuje sie ponad 2 mld t odpadéw komunalnych.

Odpowiada to ok. 0,74 kg odpadow na osobe dziennie. Rosnace znaczenie wiasciwej

gospodarki odpadami powoduje, zZe coraz czesciej w tym celu wykorzystywane sg

specjalizowane srodki transportu, takie jak naczepy z ruchoma podioga.

a europejskim rynku naczep z ru-

choma podtogg trendy wyznacza-

ne sa przez producentéw z kra-
jow Beneluksu, oni tez maja najwieksze
udziaty rynkowe w tej grupie produktoweyj.
Wsroéd lideréw rynku wymieni¢ nalezy
takie firmy, jak Knapen Trailers, Kraker
Trailers i STAS. Oczywiscie obecni sg takze
wielcy i nieco mniejsi producenci z szeroko
rozumianej branzy naczepowej np. Bodex,
Fliegl, Legras (Grupa Benalu), Reisch,
Schwarzmiiller, TMT Tanks & Trailers
czy Wielton (kolejnos¢ alfabetyczna).

Korzy$cl

Wszechstronnos¢. Jedna z gtéwnych
zalet wykorzystania naczep z ruchoma
podioga jest ich wszechstronnos¢. Poradza
sobie z szerokg gamg materiatlow sypkich,
w tym takze tych, ktére trudno transpor-
towac¢ tradycyjnymi metodami. Ta wszech-
stronnos$¢ sprawia, ze jest to cenny atut
w rolnictwie, budownictwie, gospodarce
odpadami i innych gateziach przemystu.

Obnizone koszty pracy. Tradycyjne
metody roztadunku materiatéw sypkich
czesto wymagaja pracy recznej lub ciez-
kich maszyn, co moze by¢ kosztowne.

Belgijska firma STAS ma w swojej ofercie aluminiowe naczepy z ruchoma podiogg specjalnie
przygotowane do przewozu odpadéw tworzace rodzing ecoSTAR. Pojazdy te oferowane sa
ze skrzyniami o objetosci od 72,4 m3 do 93,2 m3

Systemy ruchomych podiég eliminujg
dodatkowa prace, znacznie zmniejszajac
koszty operacyjne.

Zwiekszona wydajnos¢. Zsynchroni-
zowany ruch listew podiogi zapewnia
staty i kontrolowany przeptyw materia-
16w, umozliwiajgc szybszy roztadunek niz
w przypadku tradycyjnych metod. Ta
zwiekszona wydajno$¢ moze prowadzic¢
do skrécenia czasu realizacji i poprawy
zadowolenia klientéw.

Wieksze bezpieczenstwo. Systemy
ruchomej podtogi zwiekszajq bezpieczen-
stwo, zmniejszajac potrzebe wchodzenia

SAMOCHODY SPECJALNE |

pracownikéw na naczepe podczas rozla-
dunku. Minimalizuje to ryzyko wypad-
kéw i obrazen zwigzanych z manualng
obstuga proceséw roztadunku.
Korzysci dla srodowiska. Transport
materialéw w naczepie z ruchoma pod-
loga wpisuje sie w dzialania na rzecz
zréwnowazonego rozwaju poprzez zmniej-
szenie zapotrzebowania na dodatkowy
sprzet, zuzycie paliwa i emisje gazéw cie-
plarnianych. Podejscie to jest zgodne
z rosnacym naciskiem na przyjazne dla
Srodowiska praktyki w transporcie i po-
stepowaniu z materiatami. >
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> [nnowacje

Producenci naczep z ruchoma pod-
toga nie pozostaja w stagnacji, ale stale
rozwijaja swoja oferte, aby sprosta¢ zmie-
niajgcym sie potrzebom réznych sekto-
réw. Najnowsze innowacje w technologii
ruchomych podiég jeszcze bardziej posze-
rzyty ich mozliwosci i poprawity wydaj-
nos¢. Przedstawiamy kilka innowacyjnych

grup rozwigzan.

Alternatywa dla wywrotek do ztomu o duzej pojemnosci moze byé stalow.

naczepa z ruchoma podtoga Knapen EXTREME o pojemnosci 88 m3, samo-
nosnej konstrukgji ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci, wyposazona

Zdalne sterowanie i automatyzacja.

Wiele nowoczesnych naczep z ruchoma
podioga jest wyposazonych w systemy
zdalnego sterowania, umozliwiajgce ope-
ratorom zarzadzanie procesem roztadunku
z bezpiecznej odlegtosci. Funkcje auto-
matyzacji umozliwiajg takze precyzyjna
kontrole nad ruchem materiatéw.

w listwy podiogowe odporne na zuzycie i uderzenia

© Knapen Trailers

Naczepa Benalu JUMBOTRACK to wzmac-
niany pojazd opracowany z myslg o trans-
porcie odpaddw porecyklingowych réznego
rodzaju (odpady przemystowe oraz komu-
nalne, stluczka szklana, mate i $rednie
skrawki ztomu) i tadunkéw spaletyzowa-
nych o zoptymalizowanej masie wiasnej
(do 7800 kg). W standardowej wersji
wewnetrzna diugo$¢ naczepy wynosi
13,42 m, a objeto$¢ uzytkowa — 96 m3

Telematyka i Sledzenie. Zaawanso-
wane systemy Sledzenia i systemy tele-
matyczne umozliwiajg monitorowanie
W czasie rzeczywistym stanu naczepy
i ladunku, usprawniajac zarzadzanie lo-
gistyka i sledzenie aktywow.

Lekkie materiaty. Producenci wyko-
rzystuja lekkie materiaty do budowy po-
jazdéw, zmniejszajac ich catkowitg mase
i zwiekszajgc tadownos¢ przy jednoczesnym
zachowaniu integralnosci strukturalnej. >

© Kraker Trailers

Naczepa z ruchomg poditogg nowej generaciji — Kraker K-Force Waste to konstrukcja przystosowana specjalnie do transportu odpaddéw
i Zomu w bardzo wymagajgcych warunkach. Ruchome podtogi z rodziny K-Force Waste sg wyposazone w dwuczesciowy dach ekolo-
giczny, hydrauliczng tylng klape oraz system ruchomej podtogi CargoFloor PowerSpeed z oczyszczaniem CleanSweep
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> Personalizacja produktu. Producenci
naczep oferuja wiele opcji wyposazenia,
aby zaspokoi¢ specyficzne potrzeby branzy.
Obejmuje to np. réznorodne konfigura-
cje listew, dlugosci naczepy i dodatkowe
funkcje bezpieczenstwa.

Efektywno$c¢ energetyczna. Niektore
systemy ruchomych podidg stosowanych
w naczepach wykorzystujg energooszczed-
na technologie hydrauliczng i systemy
zarzadzania mocg, zmniejszajgc zuzycie
energii i wptyw na srodowisko.

Wykorzystanie

Transport tadunkéw naczepami z ru-
choma podloga znajduje zastosowanie
w réznych gateziach przemystu, zmienia-
jac sposéb obstugi i transportu materiatéw.
Oto kilka kluczowych sektoréw, w ktérych
pojazdy te czesto sa wykorzystywane.

Rolnictwo. Naczepy z ruchoma pod-
toga sg powszechnie uzywane do trans-
portu luzem produktéw rolnych, takich
jak zboze, pasza dla zwierzat i kiszonka.
Mozliwos¢ efektywnego gospodarowania
réznymi rodzajami upraw zrewolucjoni-
zowata rolniczy tanicuch dostaw.

Naczepa z ruchomg podtoga Fliegl SDS 390
X-tra Long ma fadownie o pojemnosci az 101 m3
przy diugo$ci wewnetrznej 14,9 m. Przy masie
wiasnej 7600 kg naczepa jest jedng z najlzej-
szych w swojej klasie, tadowno$¢ w zaleznosci
od wersji moze siega¢ az 27 t

© feber

Naczepy z ruchoma podtoga nalezace do rodziny Legras Transfert sg przeznaczone do transportu
odpaddw i powstaty w wyniku Scistej wspétpracy producenta z operatorami dziatajgcymi w tym
sektorze. Skrzynia fadunkowa moze mie¢ objeto$¢ od 86 m3 do 91 m3. System ruchomej podtogi
Legras moze by¢ wyposazony w rézne profile, standardowo stosuje sie 21 trudnoscieralnych
listew typu Résichac z pionowymi wzmocnieniami wewnatrz

Schwarzmiiller wyposaza swoje naczepy z ruchoma podtogg w aluminiowg rame podwozia, dzigki czemu pojazd ma mase witasng mniejszg o 200 kg niz
odpowiednik z rama stalowa — w wersji standardowe;j to zaledwie ok. 7200 kg. Poniewaz nadwozie i podwozie sg wykonane z aluminium, komponenty
moga by¢ spawane i nadajg pojazdowi szczegélng stabilno$¢. Ponadto unika sie korozji stykowej, a trwato$¢ naczepy zostata znacznie zwigkszona
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Budownictwo. Branza budowlana
coraz czesciej do transportu materiatow
budowlanych, takich jak piasek, zwir i be-
ton, siega po naczepy z ruchoma podtoga.
Wszechstronnos¢ i wydajnos$¢ systemu
usprawnity procesy budowlane.

Gospodarka odpadami. Wtadze miej-
skie i przedsigbiorstwa komunalne zajmu-
jace sie gospodarka odpadami korzystaja
z naczep z ruchoma podltoga do transportu
i roztadunku odpadéw statych, redukujac
w ten sposéb naktad pracy wymagany do
usuwania odpadéw i sktadowania.

Recykling. Zaktady recyklingu wyko-
rzystujg ruchome podtogi do transportu
materiatéw nadajgcych sie do recyklingu,
przyczyniajac sie do zréwnowazonych
praktyk gospodarowania odpadami.

Firma TMT Tank & Trailers zabudowata system
ruchomej podtogi w 45-stopowym stalowym kon-
tenerze wykorzystywanym typowo w transporcie
morskim. Kontener z ruchoma podtogg ma pojem-

nos¢ to 89 m3 i nadaje sie do transportu wszystkich
towaréw sypkich zwykle przewozonych naczepami

z ruchoma podioga, ale w jego wnetrzu mozna

przewozi¢ réwniez tadunki spaletyzowane
— zmieszcza sie 33 europalety

Energetyka. Zaklady energetyczne
wykorzystujgce biomase uzywajg naczep
z ruchoma podiogag w celu dostarczania
zrebkow drzewnych, trocin i innych ma-
terialéw z biomasy do produkcji energii,
zmniejszajgc wpltyw wytwarzania energii
na Srodowisko.

Przemyst spozywczy. Przemyst spozyw-
czy coraz czesciej wykorzystuje ruchome
podlogi do bezpiecznego i wydajnego prze-
mieszczania masowych produktéw spozyw-
czych, takich jak zboza, maka i cukier.
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Ruchome podtog
w gospodarce odpadami

Firmy wykorzystujg naczepy z ru-
choma podtoga do transportu ré6znego ro-
dzaju odpadow. Zazwyczaj jest to maku-
latura (papier i karton), odpady spozywcze,
tworzywa sztuczne, metal i odpady ogdlne.
Naczepy z ruchoma podtogg wykorzystuje
sie réwniez w szerszej branzy recyklin-
gowej do transportu materiatéw, takich >

reklama

© TN Tank & Trailers
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> jak biomasa, drewno, kompost, odpady
zielone, szklo, papier i inne. Poniewaz
naczepy te sa wytrzymate, moga trans-
portowac takze ciezsze odpady, takie jak
szkto i drewno. Pojazdy te sg wykorzysty-
wane zaréwno w lokalnych, jak i ogélno-
krajowych dziataniach zwigzanych z recy-
klingiem. Kluczowa zaletq jest mozliwos¢
jednorazowego przetransportowania du-
zych objetosci tadunku, co nie tylko ogra-
nicza ilos¢ odpadéw trafiajgcych na wy-
sypiska, ale takze zmniejsza emisje CO3
i liczbe przejechanych kilometrow.
Ogdlnie do przewozu odpadéw wy-
korzystywane sg naczepy o najwiekszych
kubaturach. Alternatywa dla wielkopo-
jemnych wywrotek sa naczepy z ruchoma
podloga. Bioragc pod uwage zastosowania
zwigzane z utylizacja i recyklingiem od-
padéw, okazuje sie, ze na wielu sktado-
wiskach nie ma warunkéw gwarantu-
jacych stabilng i bezpieczng prace duzych
wywrotek. Jesli podloze skltadowiska jest
niestabilne, wywrotka moze sie prze-
wréci¢. Ruchome podtogi nie sg narazone
na to ryzyko, poniewaz skrzynia naczepy
podczas roztadunku pozostaje poziomo
na podiozu, a hydraulicznie napedzane
listwy podtogowe wyprowadzajg materiat
z tylu naczepy.

Rl

© Kraker Trailers

Naczepy wyposazone w ruchoma pod-

toge roztadowujg materialy za pomoca
szeregu listew napedzanych sitowni-
kami hydraulicznymi. Listwy sg dostepne
w wersjach o réznej grubosci i z réznych
materiatéw (aluminium lub stal). Ozna-
cza to mozliwo$¢ precyzyjnego dosto-
sowania systemu ruchomych podiég do
zastosowan zwigzanych z okreslonymi
rodzajami materiatow.

Wybar systemu

Wybér systemu ruchomej podiogi
wymaga rozwazenia rodzaju materiatu,
jaki bedzie najczesciej przewozony oraz
sposobu jego zatadunku. W zaleznosci od
rodzaju systemu listew zamontowanego
w pojezdzie zaladunek moze odbywac sie
od gory, np. za pomoca ladowarki kotowej
lub poziomo z jego zageszczaniem.

Trwalo$¢ ruchomej podlogi zalezy
przede wszystkim od liczby cykli rozta-
dunku i rodzaju wytadowywanego ma-
teriatu. Produkty $cierne, takie jak odpady
do recyklingu, ale z domieszka szkta,
moga powodowac zuzycie i uszkodzenia
podtogi szybciej niz takie materialy jak np.
makulatura. Systemy ruchomych podiég

Naczepy z rodziny
NEXT to bestseller

w ofercie Knapen
Trailers, wszechstronne
pojazdy, w ktdrych
mozna transportowac
réznego rodzaju fadunki
masowe i fadunki
spaletyzowane

A\

:\\\\\\\\\\\\\\\\' i

montowane w naczepach sa projektowane
z mysla o trwalosci w przemysle odpa-
dow i recyklingu. Hydrauliczny uklad
napedowy z latwoscig radzi sobie z duza
iloscig odpadéw i wieloma cyklami rozta-
dunku realizowanymi kazdego dnia. Gruba
podioga (listwy o duzej grubosci $cianek)
o duzej odpornosci na uderzenia dobrze
sprawdza sie podczas przewozenia gruzu
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z budowy i rozbiérki, natomiast 1zejsze,
ciensze listwy dobrze sprawdzajg sie w przy-
padku lzejszych materiatéw nadajacych
sie do recyklingu.

Przy wlasciwym postepowaniu naczepa
z ruchoma podloga przewozaca odpady
komunalne moze przetrwac nawet do 10
lat, ale pojazd przewozacy giéwnie kar-
ton lub inne lekkie materiaty moze wy-
trzymac nawet diuzej. Piasek, zwir, szklo
najprawdopodobniej zniszczg nie tylko
ruchoma podloge, ale takze nadwozie
naczepy. Ruchome podtogi o bardziej wy-
trzymatej konstrukcji lepiej radza sobie
z takimi materiatami, a stosowane w nich
rozwigzania dotyczace ulozenia listew po-
magaja chroni¢ znajdujace sie pod nimi

uszczelki i prowadnice.

-
-

Wraz z wprowadzeniem modelu K-Force na rynek Kraker
Trailers stat sie pierwszym producentem naczep z ruchoma
podtoga, ktéry zdecydowat sie odej$¢ od tradycyjnego
spawania ramy no$nej pojazdu na rzecz nowoczesnych
polaczen gwintowych. W podstawowej wersji naczepa
K-Force ma 42 t dmc., zatem tadowno$¢ wynosi

ok. 34 650 kg, a $rednia objeto$¢ tadowni to 92,1 m3

Podsumowanie

Mozliwos¢ zmniejszania negatywnego
wplywu na $rodowisko i wspomaganie
zrownowazonego rozwoju odpowiadaja
rosngcemu zapotrzebowaniu na przy-
jazne dla srodowiska rozwigzania w za-
kresie transportu materialéw, co stawia
naczepy z ruchoma podtogg w czotéwce
rozwigzan dla innowacyjnej logistyki
i transportu. W miare postepu techno-
logicznego mozemy spodziewac sie dal-
szych innowacji w naczepach z ruchoma
podioga, dzieki czemu beda one jeszcze
bardziej elastyczne i wydajne.

© Knapen Trailers



Hak, brama, wywrotka:
kﬂ m u n a ‘ ne pﬂtrze hy Dariusz Piernikarski
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Na co nalezy zwraca¢ uwage przy wyborze

systemu hakowego, bramowego lub lekkiej

wywrotki do zastosowan komunalnych?

W odpowiedzi na to pytanie wspomagaja nas

swoja wiedzg: Andrzej Kamionka, prezes firmy

KH-kipper oraz Krzysztof Adamiuk, general

manager w spofce Meiller Polska.

godnie z definicjg zawartg w stow-

niku jezyka polskiego (Wielki stow-

nik jezyka polskiego, Wydawnic-

two Naukowe PWN, 2023) przymiotnik

,komunalny” oznacza , podlegajacy sa-

morzadowi miejskiemu”. Z kolei przed-

siebiorstwem komunalnym bedzie firma

nalezaca do witadz lokalnych, majgca

status przedsiebiorstwa uzytecznosci pub-

licznej, ktére ma na celu zaspokajanie
zbiorowych potrzeb ludnosci.

Sciste trzymanie sie powyzszej defi-

nicji zaweziloby nasze rozwazania trans-

portowe do przedsiebiorstw komunal-

nych, ktérych gtéwnym zadaniem bytyby
zbioérka i transport odpadéw, letnie i zi-
mowe utrzymanie ulic czy tez pielegnacja
terendw zieleni miejskiej. Poszerzymy za-
tem nasza interpretacje o wszelkiego ro-
dzaju firmy, ktére wykonujg typowo miej-
skie ustugi zwigzane takze z transportem
tadunkéw poddawanych recyklingowi,
transportem ztomu, a takze zaspokajaniem
potrzeb budowlanych firm remontowych.
Uwzglednimy réwniez przedsiebiorstwa
zajmujace sie ksztaltowaniem terenéw
zielonych na potrzebny prywatnych (nie
samorzadowych) zleceniodawcéw.

SAMOCHODY SPECJALNE |

\Wielo$é zastosowan

W transportowych zastosowaniach
komunalnych najliczniej reprezentowane
beda $mieciarki, czyli wyspecjalizowana
grupa maszyn stuzgca do zbiérki oraz
transportu odpadéw do miejsca sktado-
wania. Pojazdy te moga peinic¢ réwniez
wiele innych istotnych funkcji, np. po
uzbrojeniu w plyte czolowa pracowac
przy odsniezaniu ulic.

W okresie zimowym na drogach spot-
kamy ptugi $niezne, a takze piaskarki.
Zaréwno ptugi, jak i piaskarki moga by¢
pojazdami przygotowanymi do realizacji
tylko tych konkretnych zadan, ale czesto
wykorzystywane sg réwniez samochody
ciezarowe innych typéw, na ktérych insta-
lowany jest odpowiedni osprzet. W okre-
sie letnim samochody te moga by¢ prze-
zbrajane w osprzet stuzacy do letniego
utrzymania ulic, wraz z nimi na drogach
pojawiaja sie zamiatarki i myjki.

Kolejnag grupe produktowg tworza
pojazdy asenizacyjne, przeznaczone do
wywozu ptynnych odpadéw lub do czysz-
czenia i udrazniania kanatéw. Dodaj-
my tu takze beczkowozy stosowane do
przewozenia wody pitnej na wypadek
awarii wodociggéw. >

Podwozia, na ktérych
montowane sg hakowce
Meiller Kipper, sg dobrze
dopasowane, wykorzysty-
wane sg 2 lub 3 typowe
rozstawy osi w zaleznosci
od diugosci kabiny

i dugo$ci haka — tak jest
np. w przypadku najbar-
dziej popularnych syste-
méw RS21 65 mogacych
przewozi¢ kontenery

o0 diugosci do 6,5m
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Wywrotki tréjstronne Meiller Kipper po modernizacji przeprowadzonej
w 2022 r. tworza rodzing TRIGENIUS, ktéra sukcesywnie zastepuje

poprzednie modele z rodziny MPL

Miejskie firmy budowlane, spétdziel-
nie mieszkaniowe czy przedsiebiorstwa
zarzadzajace duzymi obszarami terenu
réwniez musza mie¢ do swojej dyspozycji
odpowiedni sprzet. W tej grupie znaj-
dziemy systemy hakowe i bramowe mon-
towane zaréwno na samochodach dostaw-
czych, jak i samochodach ciezarowych
— w zastosowaniach typowo miejskich
sprawdzajg sie podwozia 2- i 3-osiowe.
Wszechstronnym $rodkiem transportu
sg réwniez lekkie wywrotki ze skrzynia
prostokatng mogace przewozi¢ zaréwno
tadunki sypkie, jak i towary spaletyzo-
wane. Pojazdy te staja sie jeszcze bardziej
uniwersalne, jesli uzupeinimy je o zuraw
hydrauliczny za kabing (popularny HDS).

Tak szeroko definiowane pojazdy sa
uzytkowane zazwyczaj przez diugie lata,
dlatego bardzo istotne znaczenie ma ich
odpowiedni dobér. Nalezy kierowac sie
przede wszystkim rodzajem prac, ktére
beda przez nie wykonywane. Nie bez
znaczenia jest tez ladowno$¢ i pojemnosé
tadunkowa oraz rozmiar pojazdu. W nie-
ktorych przypadkach wystarczajgce beda
mate samochody, innym razem konieczne
bedzie skorzystanie z duzego, specjalis-
tycznego sprzetu. Przed decyzjg o zakupie
nalezy szczegdtowo okresli¢ ich specyfi-
kacje techniczng — w tym przypadku detale
moga mie¢ kolosalny wplyw na ekonomike
eksploatacji, trwalos¢ i niezawodnos¢.

W dalszych rozwazaniach skupimy sie
tym razem na 3 grupach produktowych:
systemach hakowych, systemach bramo-
wych oraz na wywrotkach tréjstronnych
montowanych na 2- lub 3-osiowych pod-
woziach samochodéw ciezarowych.

Wszechstronnym $rodkiem transportu sg lekkie wywrotki ze skrzynig

prostokatng (dwu- lub tréjstronne) mogace przewozi¢ zaréwno fadunki

sypkie, jak i towary spaletyzowane. Pojazdy te stajg sie jeszcze
bardziej uniwersalne, jesli uzupetimy je o zuraw hydrauliczny

za kabing (popularny HDS)

Hakowce: roine potrzeby
= pdpowiednie rozwigzania

Firmy wykorzystujace systemy hako-
we majg swoje specyficzne wymagania
i operuja w réznych branzach. To jest nie
tylko branza komunalna czy budowlana,
ale réwniez transport odpadéw do re-
cyklingu, odpadéw z przerdbki drewna,
transport ztomu, sg wsréd nich tez fir-
my, ktére zajmujg sie np. transportem
odpaddéw z przetworni drobiu.

Krzysztof Adamiuk

general manager
Meiller Polska

,Wyobraznia ludzka nie jest w stanie
ogarna¢ tego, co mozna wozi¢ w konte-
nerach, korzystajac z systemoéw hakowych.
Dla Meiller Kipper firmy dziatajgce stricte
w branzy komunalnej stanowig w sumie
niewielkie grono odbiorcéw. W przetar-
gach dzialamy niewiele, poniewaz tam
zazwyczaj czynnikiem decydujacym jest
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cena. Jesli kto$ jest zdecydowany posta-
wi¢ na Meillera, to wygrywamy pod wzgle-
dem catkowitego kosztu eksploatacji” — tak
odbiorcéw tej grupy produktowej cha-
rakteryzuje Krzysztof Adamiuk, general
manager w sp6ice Meiller Polska.

To, jaki system hakowy jest potrzeb-
ny, w duzej mierze zalezy od tego, do czego
ma by¢ wykorzystany. Krzysztof Adamiuk
rozwija ten watek: ,Jesli np. w konte-
nerach wozone sga odpady z odlewni, to
konieczny jest wytrzymaty, ciezki hako-
wiec o duzym udzwigu. Mamy tez lekkie
systemy, jak RL18, montowane na pod-
woziach 3-osiowych, ktére zaspokajaja
potrzeby wielu klientéw. Z kolei transport
zlomu — wbrew pozorom — nie oznacza
najciezszych tadunkéw. Do jego przewozu
wystarczajg modele RS21 na podwoziach
3-osiowych. Szef Meiller Polska doda-
je: ,Uwzgledniajac ciezar podwozia i za-
budowy, w rzeczywisto$ci hakowcem
RS21 bedzie sie wozi¢ gtéwnie kontenery
15-tonowe, cho¢ niektérzy klienci w wa-
runkach technologicznych taduja nawet
po 20 ton”.

Zapytany o to, czy klienci wiedzg do-
ktadnie, co jest im potrzebne, nasz roz-
moéwca zauwaza: ,Zawsze méwimy, ze
dobry handlowiec sprzedaje to, co klient
chce, a lepszy sprzedaje to, co klient po-
trzebuje. Nie zawsze klienci, decydujac
sie na hakowiec, wiedzg doktadnie, co
jest im potrzebne. Czasem trzeba im
podpowiedzie¢. My mamy na to pomysty
i pomagamy, zwtaszcza gdy trzeba prze-
kona¢ do pewnych rozwigzan nowego
klienta, ktéry nie zna jeszcze naszych
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urzadzen. Jesli ma doswiadczenie z pro-
duktami konkurentéw, to czesto oka-
zuje sie, ze mozemy mu zaproponowac
rozwigzanie bardziej efektywne”.

Zdaniem Andrzeja Kamionki, prezesa
KH-kipper, klienci z sektora komunalnego
zamawiajacy pojazdy w wiekszosci bar-
dzo dobrze wiedzg, co jest im potrzebne,
jednak zawsze jest pewna grupa, ktoérej
trzeba doradzi¢. , Klient komunalny nie
jest latwy: na rynku jest silna konkuren-
cja cenowa, podobne rozwigzania oferuje
wielu producentéw. Koniecznos¢ dopa-
sowania produktu do oczekiwan klienta
i krotkie serie powodujg, ze wyproduko-
wanie takich pojazdéw nie nalezy do naj-
prostszych zadan. Relatywnie duzo takich
zlecen otrzymujemy jako podwykonawcy,
gléwnymi partnerami sg najczesciej star-
tujgce w réznych przetargach firmy pod-
woziowe, ktére oferujg kompletne, za-
budowane pojazdy”.

Systemy bramowe Meiller Kipper

W zastosowaniach komunalnych wy-
korzystywane sg réowniez systemy bramo-
we, ktdre zaczynajg konkurowac z matymi
hakowcami. Bramowiec jest drozszym
rozwigzaniem, ale tez bardziej uniwersal-
nym. Do pracy potrzebuje mniej miejsca,
kontener moze by¢ podejmowany na
skos, mozna wykorzystywa¢ podwozia
o krotkim rozstawie osi, zwarte i wygodne
do pracy w miescie.

Odnowione w 2022 r. systemy bramowe Meiller Kipper tworzg
rodzing TECTRIS. Majg konstrukcje modutows, co pozwala na ich
montaz potgczeniami gwintowymi bez spawania, a w potaczeniu
z réznymi modutami mocujgcymi ujednolicona podstawowa
platforma zatadunkowa umozliwia optymalne wykorzystanie
dostepnej przestrzeni montazowej cigzaréwki

Zdaniem Krzysztofa Adamiuka sys-
temy bramowe sg rozwigzaniem prze-
znaczonym dla klientéw, ktérzy znajg ich
zalety i nie poszukuja hakowca. , Klienci
ci sg z reguly Swietnie przygotowani, czesto
wykorzystujg rowniez przyczepy, wozac
po 2 kontenery, lub spietrzaja je i woéw-
czas jednorazowo mozna dostarczy¢ 4—6
konteneréw. Jest to jedna z przewag,
jaka kontenery stosowane w systemach
bramowych majg nad tymi stosowanymi
w urzadzeniach hakowych. To jest bar-
dziej efektywne dzialanie” — komentuje
ekspert. I dodaje: ,,W ofercie Meiller naj-
czesciej sprzedajemy urzadzenia bramowe
o udzwigu 12 t. Cho¢ mamy réwniez
mniejsze systemy, to w przypadku marki
Meiller popyt na nie jest sporadyczny”.
W Polsce gtéwnym odbiorcg systemow
bramowych nie sg firmy budowlane czy
wyburzeniowe, ale firmy dziatajgce w seg-
mencie komunalnym.

Problemy z wyborem

Andrzej Kamionka zwraca uwage na
fakt, ze w Polsce mniejsze systemy ha-
kowe przystosowane do przewozu popu-
larnych konteneréw KP7 oferuje wielu
producentéw, jest wiec spora konkuren-
cja na rynku. , Jesli montujemy system
hakowy, to sg tu 2 mozliwosci: montu-
jemy urzadzenie od zewnetrznego produ-
centa lub wykorzystujemy witasny system
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hakowy, jednak przyznam, ze niezbyt
naciskamy na to drugie rozwigzanie”.
Okazuje sie, ze w warunkach produkcji
realizowanej w jego firmie wykonanie
matego hakowca wymaga tylu roboczo-
godzin, co zrobienie 2 duzych wywrotek.

Andrzej Kamionka

prezes KH-kipper

,To po prostu sie nam nie za bardzo
optaca. Tam jest duzo czesci, kazda z nich
trzeba wyprodukowac, potem zmontowac
poszczegdlne komponenty i cate urzadze-
nie, polakierowac i dopiero wykona¢ mon-
taz koncowy na pojezdzie”. Taka opinia
prezesa KH-kipper nie powinna dziwic,
poniewaz firma skupia sie przede wszyst-
kim na duzych wywrotkach montowanych
na 3- i 4-osiowych podwoziach i prefe-
ruje montaz systemoéw hakowych pocho-
dzgcych od innych producentéw. >

Segmenty niszowe, takie jak segment komunalny, kopalnie,
energetyka czy transport specjalny, sg zdecydowanie mniej
podatne na wahania koniunktury, jak w przypadku typowych
tylnozsypowych wywratek budowlanych — stad w ofercie
KH-kipper nie moze zabrakna¢ specjalistycznych pojazdéw

przeznaczonych dla firm komunalnych

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Krzysztof Adamiuk zwraca uwage
na problemy, jakie trzeba rozwigza¢, gdy
transportowane sg kontenery réznych
typéw. ,Gdy klient przewozi tylko wiasne
kontenery, proponujemy mu zupetnie ina-
czej skonfigurowany hakowiec. Czasami
urzadzenie nie musi mie¢ blokady we-
wnetrznej, a wystarczg tylko «wasy dinow-
skie» (do mocowania konteneréw zgod-
nych z norma DIN, przyp. red.). W innych
przypadkach do mocowania konteneréw
réznych typéw wystarcza blokady we-
wnetrzne”. Znaczenie ma tez szybkos¢
pracy systemu — systemy hakowe Meiller
Kipper nalezg do najszybszych na rynku,
ale producent moze dodac opcje zwiek-
szajaca szybkos¢ pracy: bez obcigzenia
pracuje tylko jeden cylinder, drugi jest
na przeptywie. Jesli w ciggu dnia wyko-
nywanych jest duzo operacji za- i roz-
tadunku i hakowiec pracuje niemal non
stop, to okazuje sie, ze ta minuta czy
dwie przy 60 przetadunkach dziennie to
2 godziny mniej pracy. ,Zawsze mozna
tez sprobowac odchudzi¢ podwozie, wy-
bra¢ lekki system hakowy i lekkie konte-
nery — wéwczas fadownos¢ jest wieksza.
Czasami jest to bardzo istotne” — uzu-
peinia Krzysztof Adamiuk.

Oferta KH-kipper zainteresuje réwniez firmy zajmujace
sie utrzymaniem zieleni miejskiej. Sa to zazwyczaj
wywrotki na podwoziach 2-osiowych, nad burtami sa
montowane siatki pozwalajgce na zwigkszenie objetosci
przewozonego lekkiego fadunku

Mate zurawie o niskim
tonometrazu wykorzystywane
w segmencie komunalnym s
stosunkowo fatwe w zabudo-

wie, nie wymagaja specjalnych
modyfikacji ramy — uzupetnie-
nie wywrotki tréjstronnej

o0 HDS za kabing to czesty
wybdr firm operujacych

w warunkach miejskich

Natomiast w przypadku lekkich wy-
wrotek komunalnych z zurawiem lub bez
sytuacja jest dos¢ szczegdlna. ,Na rynku
mamy wielu graczy: dostawcéw podwozi,
zurawi, hydrauliki wywrotu czy innego
osprzetu. Nawet przy duzych centralnych
zamoOwieniach przetargowych moga sie
pojawi¢ réznice w konfiguracji wynika-
jace z réznej specyfiki wykorzystania
tych samochodéw np. przez oddziaty re-
gionalne tego samego przedsiebiorstwa.
To sa tak istotne kwestie, jak dtuzszy roz-
staw osi, relingi lub drobne réznice w wy-
posazeniu np. w skrzynki narzedziowe.
Zdarzalo sie, ze zamoéwienie na kilka-
dziesigt pojazdoéw musiato by¢ realizo-
wane w seriach po kilka sztuk” — zauwaza
Andrzej Kamionka.

Wywrotki lekkie w komunalce

W sektorze komunalnym wykorzy-
stywane sg réwniez lekkie wywrotki trgj-
stronne, czasami uzupeinione o zuraw
za kabing. O ile w Europie Zachodniej
taka konfiguracje wykorzystujg bardzo
chetnie wilasnie firmy komunalne, o tyle
w Polsce pojazdy takie spotkamy czesciej
w firmach budowlanych lub w firmach

=
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handlujacych materiatami budowlanymi
i dowozacych je na miejsca budowy. Mozna
nawet powiedzie¢, Zze transport materia-
16w sypkich bywa rzadkos$cig. Z lekkich
wywrotek z zurawiem korzystajg réwniez
firmy zajmujgce si¢ utrzymaniem infra-
struktury kolejowej.

Nie trzeba specjalnie argumentowac,
ze wywrotka tréjstronna jest w poréw-
naniu z tylnozsypowa pojazdem o wiele
bardziej uniwersalnym, o szerokich moz-
liwosciach wykorzystania — mozna nig
wozi¢ niemal wszystko: tadunki sypkie,
spaletyzowane, tadunki o nietypowych
ksztaltach. Jesli jednak ograniczylibySmy
sie wylgcznie do przewozu materiatéw
sypkich, to wywrotka tylnozsypowa ma
zdecydowana przewage nad tréjstronng.
W przypadku np. podwozi 4-osiowych réz-
nice moga siega¢ nawet 3 m3 pojemnosci
(15 m3-19 m3). ,,Skoro juz przywotaliSmy
firmy budowlane, to musze wspomnie¢,
ze w tej grupie rosnie zainteresowanie
systemami hakowymi, poniewaz moga
one by¢ réwniez wykorzystywane jako
wywrotki. Ponadto mozliwos¢ pozosta-
wienia kontenera utatwia zadania logis-
tyczne, gdy firma ma kilka miejsc pracy.
Nie jest konieczne oczekiwanie na zata-

© Kh-kipper



dunek kontenera, operacje sg realizo-
wane w krétszym czasie. Mamy klientéw,
ktérzy kiedy$ kupowali u nas wywrotki,
a teraz przestawili sie na hakowce” — roz-
wija watek Krzysztof Adamiuk.

Samochody dla sektora komunalnego
to 3. filar produkcji KH-kipper, obok wy-
wrotek wykorzystywanych w budow-
nictwie drogowym i wywrotek kopal-
nianych. W ostatnich latach producent
przygotowywat duzo produktéw do zimo-
wego utrzymania drég. Byly to samo-
chody z lekkg wywrotka lub statg skrzy-
nig, wyposazone w ptug, posypywarke,
dodatkowe zabezpieczenie ramy posred-
niej i podiogi skrzyni w procesie metaliza-
cji natryskowej lub cynkowania ognio-
wego. Na tych pojazdach montowana
jest rowniez dodatkowa instalacja hyd-
rauliczna do pracy ciagtej obstugujaca
naped posypywarki.

Pojazdy przygotowywane dla firm
komunalnych stanowig mniej liczng grupe
w ofercie KH-kipper — w tym przypadku
najczesciej dostarczane sa mate wywrotki
z zurawiem lub hakowce (urzadzenia te
sg montowane na podwoziach 2-osio-
wych). KH-kipper realizuje réwniez do-
stawy dla firm zajmujgcych sie utrzyma-
niem zieleni miejskiej. Sa to zazwyczaj
mate wywrotki na podwoziach 2-osiowych
w segmencie 12 t—18 t dmc., nad burtami
sg montowane siatki pozwalajgce na zwiek-
szenie objetosci przewozonego lekkiego
tadunku. Typowo skrzynia ma tu 4 m
dtugosci, burty o wysokosci 600-800 mm
plus nadstawka z siatki o wysokosci
1000-1200 mm. Bardzo czesto pojaz-
dy te doposazane sg w zuraw za kabing
— KH-kipper wspolpracuje ze wszystkimi
producentami zurawi.

Meiller Kipper juz kilkakrotnie prezentowat swoje
rozwigzania na podwoziach elektrycznych.

Firmy komunalne znajdujg sie pod presja, aby
redukowaé swoj $lad weglowy, ale w Polsce nie
byto jeszcze zapytan o takie rozwigzania

Ewolucja potrzeb

Krzysztof Adamiuk, zapytany o to, czy
mozna mowi¢ o jakiejs ewolucji w za-
kresie potrzeb klientéw, stwierdza: , Po-
wiedziatbym, ze na rynku mamy 2 typy
klientéw. Pierwsza grupe stanowig ci,
ktoérzy realizuja specyficzne zadania, wie-
dzac, na czym one polegajg i tym samym
sa uzytkownikami wysoce wyspecjali-
zowanych pojazdéw dokladnie wyspe-
cyfikowanych do ich potrzeb. Ciezaréwki
te sg ciekawiej zbudowane, inaczej wy-
posazone. Druga grupa to firmy opiera-
jace swa dziatalno$¢ na ustugach kontrak-
towych. Gdy uda sie zdoby¢ np. kontrakt
na budowe, wéwczas dopiero rozpoczy-
najg sie poszukiwania podwozi — typowo
wywrotek. Najpierw poszukiwane sg sa-
mochody uzywane, potem nowe samo-
chody stokowe. Stad dos$¢ duza przypad-
kowos¢ modeli i konfiguracji, ktére nie
zawsze sg optymalnie dobrane do aktual-
nie wykonywanych prac. Zazwyczaj dla ta-
kich wtasnie klientéw importerzy buduja
swij stok pojazdéw gotowych. Co ciekawe,
ciesza sie one duzym popytem”.

Wraz z ewolucjg potrzeb klientéw
producenci modernizujg swoje produk-
ty. Andrzej Kamionka zauwaza: , Nowe
mozliwosci technologiczne pozwalajg na
zmiany konstrukcyjne i tym samym — ewo-
lucje produktu. Zmiany te zorientowane sg
przede wszystkim na zredukowanie liczby
czesci. Czesci staja sie bardziej skompliko-
wane, moga spetnia¢ kilka funkcji jed-
noczesnie. Mniej elementéw to rowniez

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Dla importeréw samochodéw cigzarowych dysponowa-
nie gotowymi, kompletnymi pojazdami z zabudowami
od renomowanych producentéw stanowi ciekawe
wzbogacenie oferty produktowej. Z oczywistych wzgle-
déw sg to rozwigzania standardowe, wszechstronne,
mogace zabiera¢ kontenery rdznych typow

© D. Piemikarski

mniejsze naktady produkcyjne, znaczne,
bo nawet do 50%, skrécenie catkowitego
czasu produkcji, ale tez zmniejszenie masy
gotowego produktu nawet o 10-20%. To
jest oczywista korzys¢ dla klienta, ale

réwniez pozwala nam, jako producentowi,
by¢ bardziej konkurencyjnym”.
Zauwazmy, ze nakreslony tu sposéb
ograniczania kosztéw wytwarzania przy
rosnacych cenach surowcéw, energii i kosz-
tach pracy pozwala lepiej kontrolowacé
cene produktu gotowego. Na rynku dziata
wielu producentéw oferujgcych sprzet
o podobnych wlasciwosciach uzytkowych
i jako$ci. Utrzymanie konkurencyjnej
ceny wymaga poszukiwania oszczed-
nosci, a wiec skrécenie czasu niezbedne-
go na wytworzenie wyrobu czy obnizenie
kosztow materialowych przez mniejsze
ich zuzycie sg sprawdzonymi sposobami
na oszczedzanie.

reklama

townik motoryzacyjny
ietdy leje camochodowe

amochodowe

yozmiary kot

aleria argi

Samochodowe.
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|
|
odstawg naszych rozwazan beda
- wyniki testu naczep wywrotek sta-

lowych opublikowane w niemiec-

kim magazynie branzowym , Verkehrs

= Y 4 = Rundschau” w marcu 2023 r. Nie byt to

test jak wiele innych, bo tak komplekso-

W y W I ra I a wego poréwnania dziennikarze z maga-
’ zynu ,,Verkehrs Rundschau” jeszcze nigdy

nie przeprowadzali. O skali przedsie-

u
. . . . wziecia §wiadczy chociazby to, ze w ba-
raWI B WSZ S 0 I]anusz Plemlkarskl daniu tym udzial wzieto az 10 pojazdéw
uzyczonych przez niemieckich producen-

tow. Oproécz znanych gigantéw branzy

obecni byli réwniez mniejsi producenci,

Ktora naczepa wywrotka przoduje pod wzgledem a grono uczestnikéw w duzej mierze od-
zwierciedlalo oferte naczep wywrotek

tadownosci? Ktora jest szczegolnie stabilna w trakcie stalowych w Niemczech.

jazdy i roztadunku i jakie sa najwazniejsze réznice Wielu producentow, ktorych pojazdy
. . . . uczestniczyly w tescie, jest obecnych na
konstrukcyjne? Na takie wilasnie pytania rynku polskim, a oferowane przez nich

wywrotki sa wykorzystywane przez pol-
skie firmy transportowe. To jednak nie

wyczerpuje oferty w zakresie wywrotek
stalowych z pétokragla mulda (popularne
half-pipe). Dlatego prezentowane w ni-
niejszym artykule poréwnanie nieco zmo-
dyfikowali$my, dolgczajgc réwniez po-
jazdy innych marek dostepnych w Polsce

sprobujemy odpowiedziec.

—wybraliSmy naczepy marki Bodex, MEGA,
STAS, Wielton oraz Zastaw.

Istotnym kryterium wyboru wywrotki w dalszym
ciggu pozostaje jej masa wiasna. W prezentowanym
zestawieniu wérdd pojazdéw o konfiguraciji standar-
dowej do najlzejszych naleza pojazdy marki Fliegl

i Kempf; dziennikarze z , Verkehrs Rundschau”
docenili réwniez naczepy marki Kassbohrer

© Kasshohrer
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Wszyscy producenci stalowych

naczep wywrotek half-pipe wykorzystuja
zaawansowane stale o podwyzszonej
wytrzymatosci, z zebranych danych
wynika, ze preferowanym materialem
wykorzystywanym w konstrukcji ram
jest stal SSAB Strenx 700, w konstrukcji
skrzyn — trudnoscieralna stal SSAB
Hardox 450 lu w bardziej wymagajacych
zastosowaniach SSAB Hardox 500 TUF

Typowa konfiguracja

Kazdy producent deklaruje, ze w swo-
jej ofercie wywrotek stalowych z mulda
polokragla ma rozwigzania szyte na miare,
zoptymalizowane niemal dla kazdego za-
stosowania. Dlatego chcac dokonac po-
réwnania pojazdow, nalezy sprecyzowac
podstawowa — typowa — konfiguracje, aby
zapewni¢ bardziej wiarygodne poréwnanie.

Zatem autorzy testu przeprowadzo-
nego przez ,,Verkehrs Rundschau” zde-
cydowali sie na uniwersalne naczepy wy-
wrotki, ktére potrafig (prawie) wszystko,
poczawszy od wydajnego transportu ma-
terialow sypkich (piach, kruszywo) po
transport réznego rodzaju materiatow
pozyskiwanych np. podczas prac bu-
dowlanych (wykopy) i materiatéw od-
padowych (gruz budowlany). Typowa
w takich zastosowaniach wywrotka ma
skrzynie tadunkowgq o ksztalcie poéi-
okragtym (half-pipe) i powinna mie¢ jak
najwieksza tadownosc¢.

Producenci, ktérzy zgtosili swoje po-
jazdy do testu, sami mogli decydowac
o grubosci Scianek i detalach wyposaze-
nia. Pewnym niedopatrzeniem ze strony
organizatoréw bylo to, Ze nie sprecyzo-

Wykres 1. Poréwnanie mas wtasnych prezentowanych stalowych
wywrotek half-pipe. Uwaga: w zestawieniu przyjeto mase wiasng

wano wymagan w zakresie systemow
zabezpieczenia tadunku. Obstugiwane
manualnie systemy ostonowe (plandeki)
sa coraz rzadziej wybierane przez nie-
mieckich przewoznikéw. Coraz czesciej
wykorzystuje sie przesuwane plandeki
napedzane silnikiem elektrycznym, ktére
przed kazdg podr6zg musza by¢ zamy-
kane. Zapewnia to stale zabezpieczenie
tadunku, spalanie mniejszej ilosci paliwa
i znaczng oszczedno$c¢ czasu. Zauwazmy,
ze w realiach rynku polskiego nadal zde-

Zastaw NW.75.16 | EEEEEE 6190
Wielton Strong Master | NNREGERNGGNGEGEEEEE 5650
I 5770

Tecknokar Supertop F1
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cydowana przewage ma jednak wykorzys-
tanie systemdéw manualnych — plandeka
musi by¢ recznie rozciggnieta i zabez-
pieczona przez kierowce. Jak wykazano
w tescie, reczne otwieranie i zamykanie
plandeki zabiera co najmniej 3 minuty, a od
kierowcy wymaga przede wszystkim spraw-
nosci fizycznej, a niekiedy nawet pewnego
rodzaju zdolnos$ci akrobatycznych.

tadowno$¢ poszukiwana

Eadownos¢ wywrotki jest bez watpie-
nia najwazniejsza. Wielkos$¢ i ksztalt sta-
lowej skrzyni tadunkowej wynika z rodza-
ju przewozonych materialéw. Pétokragta
rynna zapobiega przywieraniu przewo-
zonych materiatéw do podlogi i $cian
bocznych, utatwia roztadunek, a takze
gwarantuje rownomierny rozktad obcig-
zen w obszarze Sciany przedniej, klapy
tylnej oraz Scian bocznych. Typowa po- >

© D. Piernikarski

Schwarzmiiller SK K10VLN [ 6050
Schmitz Cargobull S.KI Solid | NG 6070
Meiller MHPS | 6000
MEGA FORT F4 [ 6250
Kempf | 5240
Kassbohrer K.SKS | 5416
Fliegl Stonemaster DHKS [ 5190
Carnehl CHKS [N G200

5000

deklarowang przez producentéw w wersji standardowej (tabela 1)
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Bodex KIS 38 | 6300
5250

5500 5750 6000

Masa wiasna, kg

6250 6500
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> jemnos¢ stalowych naczep wywrotek
budowlanych to 24 m3. Oznacza to, ze
pojazdy maja wystarczajagce wymiary,
chociaz wydobyta ziemia, zwir lub pia-

sek wypelnia skrzynie jedynie w ok. 75%
— decyduje tu bowiem limit dostepnej
tadownosci, a nie objetosci skrzyni. Oczy-
wiscie producenci oferujg wywrotki bu-
dowlane o objetosci typowo od 23 m3 do
26 m3. Ostatecznie o tadownosci wywrot-
ki decyduje jej masa wlasna — im bedzie
nizsza, tym wiecej fadunku przy okreslonej
dopuszczalnej masie catkowitej zestawu
(40 t) bedzie w stanie zabrac.

© (amehl

. : F W przypadku klap tylnych oferowane

! astpe ! | sg wewnetrzne klapy z rynng lub klapy
na tylnej $cianie z uszczelkg na catym
obwodzie, u niektérych producentéw
opcjonalnie dostepna jest klapa tylna
unoszona hydraulicznie

déw lekkich znalazta sie rowniez naczepa
Fliegl Stonemaster, a takze wywrotka
Késsbohrer z wysokimi burtami, w kt6-
rej przy masie wlasnej wynoszacej okoto
5500 kg zastosowano juz wiele lekkich

© Tecknokar

elementéw dodatkowych. W tabeli 1 pre-

Tabela 1a. Podstawowe parametry
konstrukcyjne naczep wywrotek stalo-
wych half-pipe (dane wg dostepnych
specyfikacji producentdw, standar-
dowe wersje konfiguracji)

W tescie , Verkehrs Rundschau” naj-
wiekszg tadownoscig wyréznialy sie wy-
wrotki marki Kempf (niemal 27 t, przy

obowigzujgcych w Niemczech 35 t dmc.),
zgodnie z oczekiwaniami w lidze pojaz-

zentujemy najwazniejsze parametry tech-
niczne testowanych pojazdéw. Na wy-
kresie 1 zestawione zostaty masy wiasne
prezentowanych naczep wywrotek sta-
lowych typu half-pipe.

Producent, model BODEX KIS 3B

Carnehl CHKS

Fliegl Stonemaster DHKS

Kasshohrer K.SKS

Kempf MEGA FORT F4

Pojemnos¢, m3 27

. . Hyva .
Instalacja hydrauliczna lub Binotto Binotto Hyva . Hyva | Edbro . Hyva
Cisnienie robocze, bar 190 170/250 170 250 190 250
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Sciana przednia
skrzyni jest zazwyczaj
nachylona pod katem
typowo 20°, rzadziej
w wywrotkach
budowlanych spotyka
sie $ciane przednia
w ukladzie pionowym

W strong wigksze] wytrzymatosci

W pewnym uproszczeniu ujmujac,
zwiekszenie wytrzymatosci i poszerze-
nie zakresu zastosowan wywrotki w wiek-
szosci przypadkéw powoduje wzrost jej
masy wiasnej, nawet jesli bazuje sie na

| TECHNIKA |

tadunkowej stosowane sg réowniez blachy
o wiekszej grubosci. W efekcie masa wiasna
moze wzrosng¢ nawet o kilkaset kilogra-
mow, a zatem mamy o kilkaset kilograméw
mniej ladownosci.

Warto zwrdci¢ uwage na to, ze coraz
wiecej producentéw (np. Fliegl, Kempf,
Wielton) w swoich wywrotkach half-pipe
preferuje skrzynie o stozkowym ksztat-

tych samych materiatach — stalach o pod-
wyzszonej wytrzymatosci w dobrej klasie
wytrzymatosciowej (S700). Dzieje sie tak,
poniewaz wieksze wymiary maja nie-
ktére, wytrzymatosciowo istotne, elemen-
ty konstrukcyjne, takie jak np. podtuznice
i poprzeczki ramy. W konstrukcji skrzyni

Tabela 1b. Podstawowe parametry konstrukcyjne naczep wywrotek stalowych half-pipe
(dane wg dostepnych specyfikacji producentdw, standardowe wersje konfiguracji)

cie, o szerokosci zwezajacej sie w kierunku

$ciany przedniej. Taka geometria umoz-
liwia szybsze przesuwanie sie tadunku
podczas przechylania i zwieksza bez-
pieczenstwo przechylania. Jesli dodamy
do tego Sciete lub zaokraglone naroza,
poprawi¢ mozna réwniez witasciwosci
aerodynamiczne, co korzystnie wplywa
na zuzycie paliwa przez zestaw. >

Producent, . Meiller Schmitz Cargobull | Schwarzmiiller Tecknokar . Wielton lastaw
model i MHPS S.KI Solid i SKK10VLN Supertop F1 7300 | Strong Master NW.75.16.HKZ
Pojemnos¢, m3 23,2 24,6 25 25 26 25,4
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Elektryczne systemy zaciggania plandeki na naczepie, cho¢ popularne na rynku
niemieckim, w Polsce s wcigz malo stosowane. Dominujg systemy manualne,
a te elektryczne mozna zamdwic jako wyposazenie opcjonalne

> Analizujac pozostate aspekty kon-
strukcji skrzyn wywrotek, zauwazymy
dos¢ duzg réznorodnos¢ w zakresie kon-
strukgji Scian czolowych — sg one pionowe
lub nachylone (kat nachylenia typowo 20°),
burt bocznych — wysokich lub obnizonych,
ktére moga by¢ gtadkie lub mocno pro-
filowane. Panuje za to niemal jednomysl-
nosc¢ co do rozstawu osi, nawet jesli pre-
ferowani sg rézni dostawcy agregatow
jezdnych: wszyscy producenci opiera-
ja sie na rozstawie osi wynoszacym
1310/1310 mm.

A co z naciskiem na osie i plyte siodla,
gdy naczepy sa w peini zaladowane? Za-
lezy to od odleglosci miedzy sworzniem
krolewskim, a osig srodkowa naczepy. Wy-
wrotki firm Meiller i Schmitz w wiekszym
stopniu wykorzystuja swoje ciggniki, tj.
nacisk na siodto jest wiekszy: 4800 mm
od sworznia krélewskiego do drugiej osi
naczepy to od 300 mm do 400 mm wiecej
niz w pojazdach innych marek. Bardziej
obcigzona o$ napedowa w ciggniku to
zwiekszona przyczepnos¢ i zwykle mniej-
sze opory toczenia. Wiekszy nacisk na
siodlo wigze sie z mniejszymi rezerwami
tadownosci ciggnika. W pozostalych przy-
padkach mamy w miare jednolity obraz:
duze rezerwy obcigzenia siodta w ciggni-
kach i réwnomierny rozklad nacisku na osie
na naczepie, co jest zaletg w przypadku nie-
réwnomiernego zaladunku lub przy szcze-
g6lnie ciezkich towarach masowych.

Rozne konstrukcje ram

Stabilna naczepa potrzebuje solid-
nej podstawy, jaka jest jej rama podwo-
zia — w transporcie budowlanym wy-
magana jest dlugoterminowa jakos¢.

Najlepsze komponenty i najwyzszej ja-
kosci nadwozie maja niewielkg wartosc,
jesli konstrukcja ramy nie bedzie miec
niezbednej sztywnosci. Producenci naczep
oferuja tu rézne rozwigzania: ramy z waska
szyja i zwezajacym sie w czesci przedniej
rozstawem podtuznic, inni stawiajg na sze-
roka rame z przodu z podituznicami réw-
noleglymi na calej dtugosci, o profilach
z poszerzonym pasem gérnym i przekro-
jach o wiekszej grubosci materiatu.
Trzeba jednak zauwazy¢, ze réznice
te sa ledwo zauwazalne podczas jazdy,
a ocena trwatosci wymagataby dtugotrwa-
tych badan. Testy przeprowadzone przez
zespot magazynu , Verkehrs Rundschau”
wykazaty, ze wszystkie wywrotki charak-
teryzuja sie doskonalymi wiasciwosciami
jezdnymi. Dotyczy to zaréwno jazdy z wy-
korzystaniem maksymalnej tadownosci,
jak i na pusto — bez tadunku. Zaden z ba-
danych pojazdéw nie hamowal zbyt
mocno, ani nie podskakiwat podczas
jazdy z podniesiong pierwsza osia.

Kto roztaduje sie najszybeie)?

Hydraulika wywrotu: wysokoci$nie-
niowa czy niskocisnieniowa? Pod tym
wzgledem nie ma wyraznego trendu.
W 6 sposrdd 10 testowanych naczep za-
instalowano systemy kombinowane, ktére
mogg pracowacé zaré6wno przy niskim
ci$nieniu oleju w instalagcji hydraulicznej
(150-170 bar), jak i wysokim (250 bar),
dzieki czemu s one bardziej elastyczne.

Istotnym elementem testow ,, Verkehrs
Rundschau” byt proces roztadunku. Na
wszystkie naczepy zatadowano doktad-
nie 25 t zwiru o uziarnieniu 16/32. Catko-
wite opréznienie skrzyni w ciggu 30 s od-
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bywato sie w przypadku wywrotki marki
Carnehl, w wywrotce Meiller zajeto to
46 s, a w wywrotce Kempf roztadunek
zajat az 54 s. Na catkowity czas roztadun-
ku wplyw maja takie czynniki, jak szyb-
kos¢, z jaka pracuje sitownik hydraulicz-
ny oraz to, jak szybko odblokowuja sie
zamki tylnej klapy. Im nastepuje to szyb-
ciej, tym bezpieczniej — klapa uchyla sie
wczesniej i umozliwia swobodne zsuniecie
sie tadunku.

Iwycigzca — w zaleinosci
od zastosowania

Ktéry pojazd okazatl sie zatem zwy-
ciezcag testu przeprowadzonego przez
. Verkehrs Rundschau”? Autorzy nie
podjeli jednoznacznej decyzji i uznali, ze
wiele zalezy od zastosowania wywrotki.
Kazdy, kto stawia na tadowno$¢, moze
wybra¢ wywrotke marki Fliegl jako kom-
petentnego partnera. Jesli z kolei istotna
jest stabilnos¢ podczas roztadunku i jazdy,
doskonatym wyborem bedg wywrotki
Schwarzmiiller. Pojazdy te, cho¢ nie na-
leza do najlzejszych, zdaniem autoréow
testu sg wszechstronne, tatwe w obstu-
dze i majg doskonate wykonanie. Po-
dobna opinie wyrazono o wywrotkach
Reisch, ktore dzieki najwiekszej i sta-
bilnej skrzyni tadunkowej i wytrzymatej
ramie nadajg sie nawet do wiekszych
tadunkéw i jazdy w terenie. Bardzo sta-
rannie wykonana naczepa Kempf wy-
suwa sie z kolei na pierwszy plan jako
lider pod wzgledem tfadownosci — to po-
jazd, ktéry powinien sprawdzi¢ sie w kaz-
dym zastosowaniu.

Wytwarzane w duzych seriach pro-
dukty firm Meiller, Schmitz i Kégel sa
bardzo solidne, nawet jesli, zdaniem tes-
tujacych, nie wyrézniaja sie niczym szcze-
g6lnym. W tescie ,, Verkehrs Rundschau”

© Meiller Kipper
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wywrotka marki Kassbohrer zostata uznana
za produkt budzetowy, o duzej tadow-
nosci i wytrzymatosci. W ocenie testujg-
cych naczepa byta jednak wykonana dos¢

niestarannie i niezbyt przyjazna dla uzyt-
kownika. Poniewaz jest to pojazd o bar-
dzo konkurencyjnej cenie, nalezy zatozy¢,
ze klient wie, co za to dostaje.

© Iastaw

Duze znaczenie ze wzgledu

na komfort obstugi majg systemy
podnoszenia tylnej belki przeciw-
wijazdowej; pod tym wzgledem
najstabiej wypadaja rozwiazania
catkowicie manualne, nieco lepiej
— ze wspomaganiem sprezyno-
wym (na zdjeciu wywrotka
Zastaw NW.75.16.HKZ), a peiny
komfort to opcjonalne systemy
elektryczne lub hydrauliczne

(na zdjeciu wywrotka Schmitz
Cargobull S.KI Solid), ktére oczy-
wiscie podnosza koszt pojazdu

TS Tl G srm"gﬂll.ighm‘hw .'

© Schmitz Cargobull

reklama

FMA® specjalistyczne naczepy
z ruchomymi podftogami

pojemnosc¢: 91,

= ¥ T,
Innowacyjne rozwigzania Legras Industries i Grupy Benalu-Legras: =~ > L. r > ::~ e
e szeroki wybor paneli podtogowych e specjalistyczne wyposazenie BE}EALU }:‘\J
e rozwigzania dedykowane szczegdlnym rodzajom tadunku LEGRAS

Szereg zastosowan:
e do transportu materiatow sypkich e towaréw na paletach kontakt: +48-512 226 512
e odpadéw komunalnych e odpadoéw zielonych e biomasy e zrebkow e trocin krzysztof.czerniak@legras.fr
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Jako Grupa Wielton
azymy do wykorzystania
petne| poteq|

O dziataniach biezgcych i strategii rozwoju Grupy Wielton

nakreslonej na lata 2023-2027 rozmawiamy z Mariuszem

Golcem, Deputy CEO Grupy Wielton.

Mariusz Golec

Deputy CEO
Grupy Wielton
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Grupa Wielton jest juz wiasciwie korpo-
racja i jako taka powinna realizowac swoje
cele ESG (E — Srodowisko, S — Spoleczna
odpowiedzialnosc i G — £ad korporacyjny,
przyp. red.). To sie dzieje?

Mariusz Golec: Tak. Mowi o tym nasza
strategia rozwoju, w ktorej realizacja
planéw dziatan oparta zostata na trzech
megatrendach swiatowej gospodarki. Sa
nimi personalizacja, digitalizacja i zrow-
nowazony rozwoj, ktore doskonale wpi-
suja sie w polityke ESG. W naszej stra-
tegii pojawia sie takze temat sukcesji
przywodztwa. Ma on na celu wypracowa-
nie metod i procesow, ktore w diuzszej
perspektywie zabezpiecza nasza orga-
nizacje na okolicznos¢ zmian na stano-
wiskach menedzerskich. Jak w kazdej fir-
mie, takze w Grupie Wielton aktualnie
pracuja ludzie, ktorzy predzej czy pozniej
z niej odejda — czy to na emeryture, czy
po prostu zmienia sciezke kariery za-
wodowej. To zjawisko naturalne i prze-
widywalne, na ktére powinnismy byc¢

=
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wczesniej odpowiednio przygotowani.
W znacznej mierze to ludzie decyduja o sile
firmy I majg fundamentalny wpiyw na
jej rozwaj. To co nas jednak odréznia od
bycia korporacja, to budowa zaangazo-
wanego i kompetentnego zespotu w opar-
ciu o podejscie , Family Corp” — gdzie
cztowiek jest najwazniejszy.

Grupa zrzesza 7 marek. Na ile w tej kor-
poracji przy tej skali produkcji bedzie
mozliwa personalizacja — czasem nazy-
wamy to customizacja — produktu? Jesli
tak, to na jakich zasadach?
Personalizacja to nie tylko kolorystyka,
ale tez specjalistyczne przeznaczenie po-
Jjazdu na przyktad do przewozu napojow,
ubran czy kregow stali. Naszym celem
w ciggu najblizszych 4 lat jest przygo-
towanie procesow produkcyjnych w taki
sposob, abysmy mogli realizowac kazde
takie indywidualne zamdwienia. Bedzie-
my dazyc¢ do tego, aby zakiady wypo-
sazone byly w linie do produkcji wiel-
koseryjnej, ale jednoczesnie stanowiska
do personalizacji poszczegolnych pojaz-
dow. W ten sposob, jesli klient bedzie
chciat doposazy¢ pojazd o jakis dodatko-
wy wspornik, my bedziemy w stanie to
zrealizowac. Naturalnie wyprodukowa-
nie takiego pojazdu wigze sie ze wzros-
tem kosztow, a zarazem wieksza finalna
ceng gotowego pojazdu. Jednak jesli
klient potrzebuje indywidualnych roz-
wigzan, nie stanowi to dla nas problemu.
Istnieje spora grupa przewoznikow, kto-
rych floty nie sa duze, ale ich pojazdy wy-
rozniaja sie na drogach. Coraz czesciej
widujemy na trasach zestawy z ciekawie
dobrang kolorystyka, ciekawymi tema-
tycznie grafikami, ciggniki siodiowe w nie-
typowych kolorach. Naszym celem jest
trafienie do takich klientéw i spelnienie
ich oczekiwan w tym zakresie. Dobor
koloru felgi, obrzeza, kolor plandeki to
nic skomplikowanego.

Personalizacja moze by¢ realizowana po-
przez poszukiwanie odpowiednich sek-
toréw biznesowych, w ktorych jest po-
trzebny transport, jednak generuje tam
wysokie koszty 1 ma znaczny wplyw na
finalng cene jego produktu. Naszym celem
Jjest trafienie do tych sektorow, w kto-
rych klient ma wyzwanie z transportem,
dziala pod presja kosztow i potrzebuje
pomocy w tym zakresie. Wtedy mozemy
wspdlnie z nim przygotowywac rozwig-
zania doktadnie dostosowane do tego,
czego potrzebuje.

To jest glownie wyzwanie organizacji
i technologii produkcji, czy tak?
Zdecydowanie, ale nie wytgcznie. Obec-
nie jestesmy w trakcie realizacji projektu
konfiguratora produktowego, w ktorym
klient bedzie mie¢ mozliwos¢ wyboru
réznych opcji wyposazenia, a jesli to,
czego potrzebuje, nie bedzie dostepne,
musi by¢ mozliwos¢ stworzenia procesu,
ktory pozwoli na dopisanie takiej opcji
do listy.

Naszym celem w ciggu
najblizszych 4 lat jest przygoto-
wanie procesow produkcyjnych

w taki sposob, abySmy mogli
realizowac kazde takie indywi-
dualne zamowienia. Bedziemy
dazy¢ do tego, aby zaklady
wyposazone byty w linie
do produkcji wielkoseryjnej,
ale jednoczes$nie stanowiska
do personalizacji poszczegol-
nych pojazdow. [...] Jesli klient
potrzebuje indywidualnych roz-
wigzan, nie stanowi to dla nas
problemu. [...] Naszym celem
jest trafienie do takich klientow
| spetnienie ich oczekiwan
w tym zakresie.

Bardzo tatwo jest powiedziec, ze zrea-
lizujemy co tylko klient zechce, jednak
niesie to za sobg ogromne konsekwen-
¢je. Dziat handlowy wyruszy w teren,
zbierze mnéstwo takich zaméwien od
klientoéw, ale pozniej konstruktorzy, tech-
nolodzy i osoby z dziatu produkcji beda
mie¢ ogromny problem. To wymusza
konkretne dziatania, takie jak np. infor-
matyzacja firmy. Wdrazamy w Grupie

SAMOCHODY SPECJALNE |
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system SAP wspomagajacy zarzadzanie
przedsiebiorstwem, réwnolegle pracu-
Jemy nad wspomnianym konfiguratorem.
W kolejnym kroku przygotujemy pro-
dukcje w odpowiedni sposob. Bez od-
powiednich fundamentow, takich jak za-
rzgdzanie I konfiguracja, produkcja nie
bedzie w stanie sobie z tym poradzic.
Wynikowo, dzieki wspomnianemu wyzej
konfiguratorowi, personalizacja bedzie
polegata na wyborze opcji z bogatej listy
wraz z mozliwoscia dodania tego, czego
na tej liscie nie bedzie. Klient bedzie
mogt wybrac i dodac te rzeczy, na ktoére
my jako sprzedawca wyrazamy zgode,
a zaktady produkcyjne beda w stanie to
jasno odczytac i wykonac.

Zblizamy sie do momentu, gdy w ofer-
cie Grupy Wielton pojawi sie chlodnia.
Kiedy to nastgpi?

Aktualnie trwa budowa zaktadu produk-
cyjnego w Beilchatowie, ktérego wstepne
moce produkcyjne to ok. 1000 sztuk chiodni
rocznie z mozliwoscia stopniowego zwigk-
szenia. Pierwsze sztuki maja opuscic zaktad
na przetomie lat 2024/2025.

Zauwazalne jest silne inwestowanie w ro-
botyzacje i automatyzacje produkcji. Jest
to juz odczuwalne?

To robotyzacja podnosi efektywnosc i wy-
dajnosc¢ produkgcji. Jest takze gwarancja
jakosci, a dzieki dilugotrwatemu wyko-
nywaniu monotonnych, powtarzalnych
czynnosci z tag sama skutecznoscia wplywa
na poprawe warunkow pracy pracowni-
koéw. Przyktadowo w naszym wielunskim
zaktadzie Langendorf, ktory jest w sumie
niewielki, znajduje sie juz 5 duzych zro-
botyzowanych stanowisk spawalniczych.
Zaktady produkcyjne Wieltonu to pod tym
wzgledem juz zupetnie inne fabryki niz
Jjeszcze 10 lat temu. Juz wtedy méwiliSmy,
Ze jestesmy zrobotyzowani, ale ZyliSmy
jeszcze w nieco innych realiach. Wow-
czas szukalismy tanszych rozwiazan, za-
miast tych z gornej poiki. Dzisiaj wiemy,
Ze warto wydac pieniadze na nowe tech-
nologie, poniewaz to sie zwraca. Oczy-
wiscie firma musi przejsc¢ przez kazdy
etap swojego rozwoju. Tamten takze byt
konieczny, abysmy mogli by¢ tu, gdzie
jestesmy dzisiaj.

Teraz nauczeni doswiadczeniem wiemy,
Ze mamy te mozliwosci, skale produkcji
i Zze warto inwestowac w technologie oraz
nowe réznorodne rozwigzania takie jak:
nowe krawedziarki, lasery, urzadzenia do >
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> ciecia 3D czy maszyny do hydroformowa-
nia elementow stalowych. Dawniej nie by-
libySmy w stanie tego uzyskac. To tez po-
zwala na wyeliminowanie wielu procesow
spawalniczych, dzieki czemu produkcja
staje sie tansza i bardziej zrownowazona.

Grupa Wielton rozpoczyna sprzedaz
swoich pojazdéw w Turcji. Jakie sa naj-
wazniejsze zalozenia?

W ubieglym roku nawiagzaliSmy wspoi-
prace z Dogus Otomotiv — tureckim dea-
lerem Volkswagena i Scanii, ktory bedzie
odpowiedzialny za rozwqj sprzedazy po-
Jjazdow marek Grupy Wielton w tym kraju.
Dealer ten w przesziosci wspélpracowat
Jjuz z producentami naczep, dzieki czemu
posiada doswiadczenie takze w tym za-
kresie. Wiem, ze bardzo powaznie trak-
tuja Grupe Wielton i rzeczowo podchodza
do tematu.

Sprzedaz w Turcji rozpoczeliSmy od na-
czep kurtynowych marki Wielton, ponie-
waz te pojazdy najtatwiej mozna spakowac
i tam dostarczyc. Na miejscu beda one naj-
prawdopodobniej montowane w systemie
CKD. W kolejnym kroku oferta przezna-
czona na tamtejszy rynek zostanie wzboga-
cona o naczepy Fruehauf'i Langendorf. Za-
mierzamy stopniowo budowac tam swoje
udziaty. W perspektywie naszej strategii
mamy zamiar 0siggnac tam sprzedaz na po-
ziomie kilku tysiecy sztuk. Turcja to duzy
rynek i nie moze nas tam nie byc.
Ostatnio uruchomilismy takze spoike
Wielton Beneluks BV, dzieki czemu po-
Jjazdy marek Grupy Wielton dostepne beda
w Belgii, Holandii i Luksemburgu. Zo-
stal wynajety tam serwis, w ktorym z wy-
korzystaniem systemu SKD odbywac sie
bedzie montaz naczep przywozonych
z Polski w czteropakach. Obecnie jesteSmy
w trakcie budowy zespotu sprzedazowego.
Tutaj takze na poczatku oferowac bedzie-
my naczepy marki Wielton, a z czasem
planujemy rozbudowanie portfolio o ko-
lejne marki wchodzace w skiad Grupy,
w tym pojazdy produkowane przez fran-
cuskg spotke Fruehauf.

Czy jesli zgodnie z Waszymi zalozeniami
rok 2024 bedzie rokiem trudnym pod
wzgledem koniunktury i wymagajacym
pod wzgledem inwestycyjnym, nalezy
przyjac, ze wiatr w zagle Grupy Wielton
zawieje mocniej dopiero w roku 20257

Nasza strategia rozwoju na lata 2023-2027
mowi o podwojeniu biznesu i mamy na to
Jjeszcze 3 lata. Chcemy rozwijac sie orga-

nicznie i poprzez akwizycje. Poprzez akwi-
zycje zamierzamy urosngc¢ o ok. 30%,
a wiec pozostate 70% to rozwdj organicz-
ny. Stad wejscie do Beneluksu i Turcji.
Rozpoczelismy takze dziatania w Skan-
dynawil, gdzie aktualnie szukamy od-
powiedniego miejsca na montaz CKD
oraz magazyn czesci.

Zdajemy sobie sprawe, ze jako Grupa
Wielton mamy jeszcze sporo zaleglosci
1 nie wykorzystujemy w petni catej po-
tegi portfela produktowego Grupy. Marki
Wielton, Fruehauf czy Guillén posiadaja
szeroka game produktowa. W portfolio

O

Przez dobrych kilkanascie lat
idziemy troche pod prad
w stosunku do konkurencji,
stale poszerzajac portfolio pro-
duktowe. Oczywiscie nikt nie
jest doskonaty i nie powiem,
ze nie popetnialismy i nie
popefniamy btedow. Jednak
jestem przekonany o tym, ze te
produkty sg dobre i z roku na
rok stajg sie coraz lepsze. Nie
satysfakcjonuje nas oferowanie
produktow wystarczajgco
dobrych, chcemy by to, co pro-
ponujemy klientom w danym
momencie, byto najlepszym
rozwigzaniem przy naszych
aktualnych mozliwosciach.

Lawrence David rowniez znaleZ¢ mozna
interesujgce pojazdy. Na ten moment
sprzedawcy z poszczegolnych brandéw
nie maja jednak tatwego dostepu do pro-
duktéw innych marek Grupy — sa one
oferowane jako niestandardowe. Naszym
celem jest, aby wszystkie te produkty tra-
fity do konfiguratora oraz zeby byt on
w pelni dostepy na wszystkich rynkach
obstugiwanych przez Grupe Wielton. Sta-
nie sie wiec on takim narzedziem, ktore
pomoze nam rosnac organicznie.
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Czy to znaczy, ze na wszystkich rynkach
bedzie przenikanie marek i rozwigzan?
Przede wszystkim myslimy o rozwigza-
niach. Marki sg w pewnym sensie przy-
pisane do okreslonych rynkow, sg tam tez
rozpoznawalne, dlatego skupiamy sie na
rozwigzaniach — abstrahujgc od tego, pod
Jaka marka sie ono pojawi. To wykorzys-
tanie synergii produktowych w Grupie.
Uporzadkowanie to da nam tez wieksze
mozliwosci w wymiarze handlowym. Oczy-
wiscie trzeba bedzie jeszcze to wszystko
wyprodukowaé, bo na przyktad nieko-
niecznie naczepa zamowiona z rozwig-
zaniem hiszpanskim i tam wyproduko-
wana bedzie dostarczona na rynek litewski.
Abstrakcja bytoby jej przewozenie przez
4-5 tysiecy kilometrow. W drugim etapie
bedzie to wiec gigantyczne wyzwanie dla
technologii i produkcji, ale w pierwszym my
musimy najpierw da¢ mozliwosc klien-
tom i naszym handlowcom skorzystania
z catego naszego szerokiego portfolio.

Czy da sie, majac tak wiele roznych rodzin
produktowych i wariantéw, zadbac o to,
by wszystko byto zrobione dobrze?

Mysle, ze my jestesmy tego dowodem.
Przez dobrych kilkanascie lat idziemy
troche pod prad w stosunku do konku-
rencji, stale poszerzajac portfolio produk-
towe. Oczywiscie nikt nie jest doskonaly
i nie powiem, Ze nie popetnialismy i nie
popeiniamy btedéw. Jednak jestem prze-
konany o tym, ze te produkty sa dobre
Iz roku na rok staja sie coraz lepsze. Nie
satysfakcjonuje nas oferowanie produktow
wystarczajgco dobrych, chcemy by to, co
proponujemy klientom w danym momen-
cie, bylo najlepszym rozwigzaniem przy
naszych aktualnych mozliwosciach.

Ale przeciez jest wielu klientow, ktorzy
zadowolg sie tymi wystarczajgco dobry-
mi produktami i niekoniecznie aspiruja
do tego, by miec¢ w swych flotach to,
co najlepsze.

Tak, oczywiscie, ze sg tacy klienci. Dzigki
temu tworzy sie przestrzen na rynku,
w ktorej moga istniec i odnosic sukcesy
zaréwno producenci oferujacy produkty
dobre, jak i ci, ktérzy podnosza sobie
poprzeczke wyzej i chca oferowac to, co
najlepsze. Nie neguje takiej minimalis-
tycznej filozofii, my jednak zdecydowa-
nie chcemy sie odrozniac i zaliczac do
tych najlepszych.

Rozmawiat: Dariusz Piernikarski
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PrB cyzyj n i e Dariusz Piernikarsk

wedtug potrzeb

© www.treckersammlung.de

Przewozenie maszyn budowlanych to zadanie ztoZzone. O mozliwosciach i efektywnosci

wykonania zadania transportowego w duzej mierze decyduje zastosowany pojazd,

ale rownie duze znaczenie ma to, jak zostat doposazony.

ypowe maszyny budowlane to m.in.

tadowarki kotowe, koparko-tado-

warki, koparki kotowe i gasieni-
cowe, minikoparki, spycharki, wozidla
przegubowe, réwniarki, maszyny do wy-
burzen, uktadarki rur, rozscietacze asfaltu
czy walce drogowe. Maszyny te sg oczy-
wiscie mobilne, ale ich rozmiary, masy
lub rozwijane predkosci powoduja, ze
w wielu przypadkach nie sa dopuszczone
do poruszania sie po drogach publicz-

Naczepa z zagtebianym
tozem Faymonville VarioMAX
o tadownos$ci od 30 t do 135t

ma odpinany wézek jezdny

z 0sig wahliwg migdzy

fabedzig szyja a obnizonym
poktadem, waska platforma
tadunkowa w czesci $rodko-
wej pozwala na przewozenie
pojazdéw gasienicowych,
utatwieniem jest wneka

na tyzke i ramie koparki

nych. Najczesciej zatem na miejsce pracy
muszg by¢ dowiezione i zdarza sie, ze jest
to jedyny sposéb na dostarczenie ciez-
kiego sprzetu na plac budowy. Ich $rod-
kiem transportu sg zestawy drogowe
wyposazone w specjalistyczne naczepy
lub przyczepy. Popularne niskopodwo-
ziowki dowozace sprzet na budowy to
pojazdy o duzym zaawansowaniu tech-
nicznym i precyzyjnie dobranej tadow-
nosci i wyposazeniu.

SAMOCHODY SPECJALNE |

Ogélna charakterystyka konstrukeji

Naczepy niskopodwoziowe tworza
grupe pojazdéw, w ktérej — w pordw-
naniu np. z naczepami kurtynowymi,
chtodniami czy wywrotkami — wystepuje
najwieksza réznorodnos¢ typéw i od-
mian konstrukcyjnych. Réwniez szeroki
jest zakres ich ladownosci, znajdziemy
bowiem ,,niskopodwoziéwki” zabierajace
zaledwie 700 kg, jak i kolosy modutowe >
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> zdolne przewozi¢ fadunki o cigzarze kilku
— kilkunastu tysiecy ton. Zaden rodzaj na-
czep nie jest produkowany w wiekszej
liczbie wariantéw, chociaz w zdecydo-
wanej wiekszosci pojazdy te nie maja
zadnej zabudowy.

Co odréznia niskopodwoziowq naczepe
czy przyczepe od innych pojazdoéw ciag-
nionych? Mozna by pokusi¢ sie o ogélne
zdefiniowanie pewnych cech charaktery-
stycznych pojazdu niskopodwoziowego:
* czes¢ jego poktadu tadunkowego znaj-

duje sie ponizej gornej krawedzi kot

ciggnika i pojazdu doczepianego,
* kola przyczepy/naczepy majg Srednice
mniejsza niz kota pojazdu ciggnacego,
* pokitad tadunkowy jest przygotowany
do przenoszenia obcigzen punktowych

(duzy ciezar na niewielkiej powierzch-

ni) przy réwnoczesnym spetnieniu jed-

nego z dwoch powyzszych warunkéw.

Klasyczne naczepy niskopodtogowe
(popularnie okreslane jako , Semi”) wy-
korzystywane do transportu maszyn bu-

dowlanych majg ramy tamane, tworzace
charakterystyczna czes¢ zwana tabedzig
szyja — za nig znajduje sie wtasciwa plat-
forma tadunkowa o zmiennej wysokosci.
Sa tez naczepy z obnizonym lozem, w kt6-
rych wydzielono znacznie obnizony po-
ktad srodkowy (tzw. Tieffbety).

Uktad jezdny tworzy najczesciej od 2
do 6 osi (czesto podwdjnych, z ogumie-
niem bliZzniaczym), z zawieszeniem hyd-
raulicznym lub pneumatycznym. Spo-

Naczepa Scheuerle EuroCompact FLO2

w wersji podstawowej ma fadownos$¢ do 36 t
oraz obnizony pokfad fadunkowy o wysokosci
zaledwie 200 mm do zatadunku i 300 mm

w pozycji do jazdy

Trzyosiowa naczepa niskopodwoziowa
Goldhofer STEPSTAR wyposazona w osie
samoskretne o no$nosci 12 t i duze wneki

na kota ma poktad tadunkowy o wysokos$ci
720 mm (opony Cargoplus 80 o rozmiarze
225/60 R17,5). Gteboko$¢ wneki na kota
mozna dopasowac do przeswitu przewozonej
maszyny, a proste w budowie, lekkie i dobrze
przemyslane ostony pokrywy wnek zapewniajg
krétki czas przezbrajania, a tym samym pozwa-
lajg na transport innych fadunkéw

tykamy takze pojedyncze, podwdjne i po-
tréjne wersje teleskopowe, zatadunek
i roztadunek moze sie odbywac zaré6wno
od przodu (odlgczalna tabedzia szyja),
jak i od tylu. Aby zwiekszy¢ mobilno$¢
zestawu, naczepy sa najczesciej wyposa-
zane w tarciowe lub wymuszone uktady
skretu osi.

W zaleznosci od obowigzujgcych
w danym kraju dopuszczalnych naci-
skéw na osie mozliwe jest zastosowanie

Wazna grupe produktowg w ofercie Miiller-Mitteltal stanowig naczepy niskopodwoziowe oferowane w wariantach od 2 do 4 osi (do 58 t dmc.),
w petni dopasowywane pod konkretne wymagania klientéw. Dostepne sg ramy z tabedzig szyjg z tagodnym najazdem na balkon czy naczepy
z zagtebieniami na kota. Mnogo$¢ opcji konfiguraciji pojazdu pozwala dopasowac naczepe pod konkretne wymagania klienta

58 | MARZEC 2024 | Transport— Technika — Biznes

© Goldhofer



dotaczanych woézkow jezdnych, tzw. dolly.
Moga sie one znajdowac miedzy ciggni-
kiem a tabedzig szyjg (tzw. jeepdolly)
lub miedzy labedzig szyja a pokiadem
(tzw. interdolly). Wozki takie majg od jed-
nej do trzech osi i podnoszg zwrotno$¢
catego zestawu. Sterowane hydraulicz-
nie rampy najazdowe montowane sg na
koncu pojazdu i umozliwiajg szybki i bez-
problemowy zatadunek oraz transport.
W przypadku wykorzystania do prze-
wozu maszyn budowlanych zestawow
niskopodwoziowych o zagitebionym tozu
czesto kluczowym warunkiem jest utrzy-
manie calkowitej dtugosci zestawu po-
nizej 16,5 m. Zestaw taki to najczesciej
trzyosiowy ciagnik siodlowy potaczony
z trzy- lub czteroosiowa naczepa. Po-

Naczepa Nooteboom 0SD-73-04(S)

z hydraulicznym poszerzeniem poktadu
moze transportowac¢ maszyny budowlane
0 masie do 47 t. Wydajnie i bezpiecznie
moga by¢ na niej transportowane koparki
gasienicowe o szeroko$ci toru gasienic
do 2900 mm i diugosci zespotu jezdnego
co najmniej 5000 mm

wierzchnie tadunkowa naczep mozna
konfigurowac w dos¢ szerokim zakresie
— dzieki stosowanej przez producentow
modutowosci konstrukcji. Zastosowanie
pomostéw dostepnych w réznych dlugos-
ciach i dobranych do stopnia rozsuniecia
pozwala na przygotowanie powierzchni fa-
dunkowej o pozadanej wielkosci. W razie
potrzeby mozna réwniez zwiekszy¢ sze-
rokos¢ poktadu tadunkowego z typowej
2,5 m do 3 m — na wysuwanych z boku

naczepy wspornikach montowane sa do-
datkowe belki poktadu.

reklama
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Stuka konfigurac)i

Zaréwno przyczepy, jak i naczepy
niskopodwoziowe sg obecnie oferowane
w bardzo wielu wariantach i odmianach
konstrukcyjnych. Tym samym, poza pod-
stawowym i pierwotnym obszarem za-
stosowan, jakim jest transport maszyn
budowlanych, pojawily sie nowe moz-
liwosci ich wykorzystania — pojazdy te
mozna obecnie uwazac za uniwersalne
rozwigzania specjalistyczne. Na poktad
mozna zatadowac juz nie tylko koparke >

© Nootehoom
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Trzyosiowa rozciggana naczepa Kassbohrer K.SPA MR 3
zapewnia bezpieczny transport diugich, cigzkich tadunkéw,
a dzieki niskiej masie wiasnej wynoszacej 10 000 kg

ma duzg fadownos$¢ i oszczedno$¢ paliwa podczas jazdy
bez tadunku. Dzigki wnekom na kofa o gtebokosci 620 mm
mozliwy jest transport maszyn budowlanych o duzej
wysokosci, a mozliwo$¢ wydtuzenia poktadu 0 6300 mm
zwigksza elastyczno$¢ operacyjng pojazdu

> czy spychacz, ale réwniez np. prefabry-
kowane elementy betonowe o znacznej
dtugosci — wiele naczep moze miec opcje
wysuwu i zmiany dlugosci poktadu. Po
bokach mozna w kieszeniach zatkng¢
kionice i w szybki sposéb pojawiajg sie
burty boczne. Na balkonie tabedziej szyi
montowane sg mechaniczne lub hydrau-
liczne wciggarki, ulatwiajace zatadunek
maszyn bez witasnego napedu — kom-
presoréow, betonomieszarek czy agrega-
tow pradotwoérczych. Mniejsze maszyny
moga by¢ réwniez przewozone na bal-
konie — ulatwiajg to dodatkowe rampy
najazdowe pomiedzy pokitadem gléw-
nym a balkonem.

Klienci, konfigurujac swdj niskopod-
woziowy pojazd: naczepe lub przyczepe,
moga okresla¢ jego wyposazenie — szcze-
g6lnie istotnym elementem sg tylne po-
desty najazdowe. Ich charakterystyka
w zasadzie zalezy od rodzaju przewo-

Podstawe gamy produkowanych w zakladzie

Langendorf Polska naczep smart-line stanowig trzy-
osiowe naczepy niskopodwoziowe SATU 30 i cztero-
osiowe naczepy SATU 40 oraz ich wersje rozsuwane

SATUV 30 i SATUV 40. Naczepy SATU 30 majg

diugo$¢ zatadunkowa 8550 mm lub 9300 mm, fadow-
no$¢ siega do 38,3 t. W wyposazeniu znajdziemy m.in.
pierwszg 0§ podnoszong i ostatnig 0§ samoskretna,
otwierane i zdejmowane burty na balkonie przednim,
najazdy tylne w wersji mechanicznej lub hydraulicznej.
Naczepy te mogg by¢ réwniez wyposazone we wneki

na kota, pozwalajgce na posadowienie maszyn
budowlanych o cigzarze 2627 t i rozstawach
osi od 2750 mm do 3700 mm

© Langendort

© Kasshohrer

zonego ladunku (maszyn) — moga by¢
jedno- lub wieloczesciowe, skladane,
niekiedy wykorzystuje sie réwniez po-
jedynczy najazd, ktéry po podniesieniu
spelnia funkcje sciany tylnej. Podesty
sa uruchamiane zazwyczaj hydraulicznie,
w mniejszych pojazdach za skladanie
i rozktadanie moga odpowiada¢ mecha-
nizmy sprezynowe. Wielu producentow
oferuje mozliwos¢ zmiany rozstawu po-
destéw i tym samym lepsze dopasowa-
nie najazdéw do rozstawu koét (gasienic)
przewozonej maszyny. Zaladunek prze-
biega w bardzo tradycyjny sposéb: poktad
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—gdy jest taka mozliwos¢ — zostaje maksy-
malnie obnizony, a przewozona maszyna
wjezdza samodzielnie po odpowiednio
rozstawionych rampach najazdowych.
Reguta w tym przypadku jest, aby kat
utworzony przez rozkladane najazdy po-
miedzy krawedzig poktadu a powierzchnig
drogi nie przekraczat 11°.

Aby ulatwic transport wysokich ma-
szyn, uzywane sg pokiady tadunkowe
o réznej formie geometrycznej. Stosowane
sa np. wneki na kota (istotne przy prze-
wozie duzych tadowarek kotowych), ktore
— gdy nie sa wykorzystywane — mozna

W naczepach Goldhofer z rodziny »MPA« 3
dzieki hydraulicznej kompensacji osi wynoszacej
350 mm mozna pokonywac nawet trudniejsze
przeszkody terenowe. Zawieszenie »MPA« 3
jest przystosowane do duzych obcigzen osi
wynoszacych 15,6 t przy predkosci 20 km/h,
wyjatkowo duzy kat skretu wynoszacy 60°
utatwia manewrowanie, a wysoko$¢

zatadunku to zaledwie 785 mm
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zakry¢, uzyskujac ptaski poktad. W czesci
Srodkowej mozna zastosowac¢ wneke,
w ktoérej zmiesci sie tyzka koparki, z kolei
do przewozu pojazdéw gasienicowych
mozna zastosowac zewnetrzne obnize-
nia poktadu.

W bardziej ztozonych konstrukcyj-
nie wersjach naczep niskopodwoziowych
poklad tadunkowy mozna obnizy¢ do po-
ziomu gruntu podczas za- i roztadunku,

po oddzieleniu (odpieciu) modutu jezd-

nego (w czesci tylnej) lub tabedziej szyi
(z przodu). Mozliwy staje sie wéwczas np.
wjazd koparki ggsienicowej, co przy wy-
korzystaniu podestéw najazdowych nie
zawsze jest mozliwe. Po zamocowaniu
przewozonej maszyny na poktadzie ta-
dunkowym odpiete elementy (podwozie,
tabedzia szyja) zostaja ponownie pota-
czone z pokiladem i po uniesieniu za-
wieszenia do wysokosci podréznej pojazd
staje sie gotowy do jazdy.
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Aby poprawi¢ manewrowos¢ pojaz-
déw niskopodwoziowych, niezbedne oka-
zalo si¢ wprowadzenie mechanizméw
skretu osi. W wielu konstrukcjach w me-
chanizm skretu wyposazane sg wszyst-
kie osie — w prostych konstrukcjach jest
to skret wymuszony mechanicznie przez
popychacze, w wiekszych — przez si-
towniki hydrauliczne. W nowoczesnych
rozwigzaniach kazde koto moze zostac
skrecone o inny kat, a maksymalne wy-
chylenia dochodzga obecnie nawet do
60°. Daje to w praktyce wrecz dowolne
mozliwo$ci manewrowania.

Precyzyjnie wedtug potrzeh

Do transportu réznych maszyn bu-
dowlanych mozna wykorzysta¢ rézne
rozwigzania transportowe. Typowo prze-
wozone maszyny budowlane mozna za-
kwalifikowaé do trzech podstawowych >

Po odpieciu tabedziej szyi, opuszczeniu poktadu tadunko-
wego na podfoze i roztozeniu dodatkowych ramp najazdo-
wych samodzielny wijazd 20-tonowej tadowarki na pokiad
4-osiowej naczepy Nooteboom Euro-68-14 nie stanowi
wigkszego problemu

~NOWY STANDARD ZLOTA.
JAKOSC PREMIUM NA ATRAKCYJNYCH
WARUNKACH.
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> klas, a mianowicie: kompaktowej, Sred-
niej oraz ciezkiej. Na podstawie takiego
podzialu mozna tatwo ocenié, jakiego
rodzaju Srodek transportu musi by¢ uzyty
do przewiezienia danej maszyny.

W klasie kompaktowej waga trans-
portowanej maszyny nie przekracza
zwykle 5 t, a catkowita wysokos¢ trans-
portowa maszyny zwykle pozostaje poni-
zej 2500 mm. Maszyny klasy kompak-
towej mozna przewozi¢ dowolng naczepa
niskopodwoziowa, a w niektérych przy-
padkach zmiesci sie na niej nawet kilka
urzadzen. Ze wzgledu na wielkos¢ ta-
dunku zazwyczaj nie jest konieczne sto-
sowanie wgtebien na kota lub wneki na
ramie koparki czy zurawia. W klasie kom-
paktowej maszyny sg czasami fadowane
i roztadowywane z naczepy kilka razy
dziennie. W takim przypadku zaleca sie
wybér naczepy z rampami hydraulicz-
nymi, aby utatwi¢ kierowcy zatadunek
i roztadunek maszyn.

W Klasie $redniej waga transportowa-
nej maszyny wynosi zwykle od 6 t do 30 t.
Jej catkowita wysokos¢ transportowa zwyk-
le pozostaje ponizej 3250 mm. Maszyny
budowlane klasy sredniej moga nadal by¢
przewozone na naczepie niskopodwoziowe;.

Typowym problemem w klasie sred-
niej bywa przekroczenie dopuszczalnej
wysokosci (4 m). Naczepy niskopodwo-
ziowe maja poklad tadunkowy o wyso-
kosci 750-850 mm — w zaleznos$ci od
mozliwos$ci regulacji wysokosci zawie-
szenia, co oznacza, ze do wykorzystania
jest wysokos¢ nieco ponad 3000 mm. Na-
czepy z obnizonym tozem, w ktérych
Srodkowa czes¢ poktadu ladunkowego
znajduje sie ponizej wozkoéw jezdnych,
daja dodatkowo 500-600 mm wysokosci.
Jeszcze wiecej mozna zyskac, decydujac

© Kasshohrer

sie np. na naczepe z obnizonym tozem
wyposazona w osie z zawieszeniem hyd-
raulicznym — tam obnizenie poktadu jest
mozliwe w jeszcze wiekszym zakresie.
Czasami wystarcza jednak uzycie pojaz-
doéw z oponami niskoprofilowymi lub
o osiach z niezaleznym zawieszeniem
pneumatycznym o duzym skoku i pokta-
dem wyposazonym we wneki na kota — to
sprawdza sie np. w przypadku tadowarek
kotowych. Zastosowanie specjalnych wnek
(muld) na tyzke i ramie koparki utatwia
przewozenie maszyn tego typu.

Klasa ciezka obejmuje duze maszyny
budowlane o masie przekraczajacej 30 t
1 siegajgcej nawet 80 t, w przypadku
ktérych wysoko$¢ transportowa réwniez
wymaga uzycia naczep o obnizonej wy-
sokosci poktadu tadunkowego. W tej ka-
tegorii ciezar i wysokos¢ ostatecznie de-
cyduja o rozwigzaniu transportowym.

Zanim zaczniemy przygotowywac
sprzet budowlany do transportu, ko-
nieczny jest dobér odpowiedniej naczepy
(przyczepy), na ktora bedzie zatadowany.
Znajac $rodek transportu, mozna odpo-
wiednio przygotowa¢ maszyne. Czasami,
aby dopasowac sprzet do mniejszej (1zej-

szej, tanszej itp.) naczepy, konieczny jest
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demontaz niektérych elementéw. Gdy juz
wiadomo, jakiego typu naczepa zostanie
wykorzystana, mozna zaczg¢ przygotowy-
wac sprzet do transportu. Pierwszg czyn-
noscig powinno by¢ ustawienie wszystkich
ramion i wysiegnikéw tak, aby w mini-
malnym zakresie wptywaty na wysokos¢
lub dtugos¢. Warto zdemontowac osprzet,
ktéry powoduje zwiekszenie wymiarow
lub ciezaru tadunku.

Specjalistycznie uniwersalne

Naczepa czy tez przyczepa nisko-
podwoziowa jest pojazdem uniwersal-
nym, stanowigc potgczenie typowego
rozwigzania stosowanego w transpor-
cie dalekobieznym ze specjalistycznym
modutem wykorzystywanym w ciezkim
transporcie nienormatywnym. Poniewaz
lista elementéw wyposazenia dodatko-
wego pojazdéw niskopodwoziowych nie
ma granic — wszystko to, co jest potrzeb-
ne i technicznie osiggalne, znajduje za-
stosowanie, a obszary ich wykorzystania
sg bardzo szerokie — juz dawno pierwotne
przeznaczenie, czyli transport maszyn
budowlanych, stal sie jedynie jednym
z mozliwych ich zastosowan.

MAX200 — naczepa niskopodwoziowa marki MAX
Trailer wyposazona w ulepszong rampe typu flip-tail
poszerza mozliwosci zatadunku maszyn kotowych

lub gasienicowych. W przypadku przewozenia
wigkszych maszyn mozna wykorzysta¢ podpory
platformy zatadunkowej oraz petng rampe
najazdowa pokrytg drewnem

Rozsuwana naczepa niskopodwoziowa Kasshohrer
K.SLL B 2 zostata zaprojektowana do bezpiecznego
transportu maszyn z kotami o duzej $rednicy.
Utatwia to prze$wit wynoszacy zaledwie 100 mm

i pokfad o wysokosci zatadunku 400 mm

© Faymonville
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Fotoedycja, design
Anna Mazur, Agata Zdziarska

LGIGINE]
Zofia Bronicka-Wyrwas

Montaz elektroniczny i druk
Drukarnia EDIT, Warszawa

Mazur

Oficyna Wydawnicza MAZUR sp. z o.o0.
Bykéw, ul. Przemystowa 1
55-095 Mirkéw

Prezes zarzadu
dr inz. Maciej K. Mazur

Dyrektor artystyczny
Beata Tomczak

Redakcja liczy na rzetelno$¢ publikowanych ogtoszen, reklam i artykutéw pro-
mocyjnych, nie odpowiada jednak za ich tre$¢. Zastrzega sie prawo dosto-
sowania materiatéw do potrzeb wydawnictwa i zmian w tekstach: przerdbek
stylistycznych i technicznych. Zwracamy wytacznie materialy opatrzone
wyraznym zaméwieniem.

Zabroniona jest bezumowna sprzedaz miesiecznika po cenie nizszej od ceny
detalicznej ustalonej przez wydawce. Sprzedaz numeréw aktualnych i archi-
walnych po innej cenie jest nielegalna i grozi odpowiedzialno$cia karna.
Prenumerata realizowana przez RUCH SA.

Zamowienia na prenumerate w wersji papierowej i na e-wydania mozna
sktada¢ bezposrednio na stronie www.prenumerata.ruch.com.pl. Ewen-
tualne pytania prosimy kierowac na adres e-mail: prenumerata@ruch.com.pl
lub kontaktujac sie z Telefonicznym Biurem Obstugi Klienta pod numerem:
801 800 803 lub 22 717 59 59 — czynne w godzinach 7.00-18.00. Koszt
pofaczenia wedtug taryfy operatora.

| PERSONALIA |

Marcin Gotebiewski

zostal powotany na stanowisko dyrektora generalnego UPS w Europie
Srodkowej. Bedzie odpowiedzialny za nadzér operacii logistycznych

oraz kierowanie rozwojem biznesu i strategig regionu obejmujgcego

6 rynkéw: Polske, Czechy, Stowacje, Rumunie, Wegry i Ukraing. Do UPS
dofaczyt w 2004 r. jako kierownik ds. ksiegowych. Na przestrzeni lat obejmo-
wat wiele stanowisk zaréwno w Polsce, jak i we Whoszech, aby ostatecznie
awansowac na stanowisko dyrektora finansowego UPS na Europe
Srodkowa, Bliski Wschéd i Afryke. Przed objeciem aktualnego stanowiska
koncentrowat sie na rozwoju komercyjnym i usprawnieniach operacyjnych
zwigkszajgcych konkurencyjno$é UPS. Z sukcesem prowadzit kilka projektdw
wplywajacych pozytywnie na satysfakcje klientéw i majgcych istotny wptyw
na optymalizacje operacji.

Polski Zwigzek Wynajmu i Leasingu Pojazdéw

prezes zarzadu Carefleet, 6 marca br. zostat czionkiem zarzadu Polskiego
Zwiazku \Wynajmu i Leasingu Pojazdéw (PZWLP). Z branzg motoryzacyjna,
w szczegblnosci serwisowa i flotowa, zwiazany jest od 2001 r. W latach
2014-2019 byt cztonkiem zarzadu PZWLP z ramienia Volkswagen Financial
Services. Funkcje prezesa zarzadu Carefleet pefni od 10 miesiecy.

Aktywnie dziata réwniez na polu naukowym: prowadzi na studiach podyplo-
mowych zajecia z zarzadzania flotg samochodowg | mobilnoscig na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej, a w najblizszym czasie planuje wyda-
nie ksigzki poruszajace] tematyke zarzadzania flota. Polski Zwigzek Wynajmu
i Leasingu Pojazddéw) dziata od 2005 r. i skupia 20 firm specjalizujgcych sie
w wynajmie i leasingu aut na polskim rynku flotowym.
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