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CIESZ SIE
CISZA

E-TECH

Hatas i korki staja sie coraz wiekszym problemem mieszkancow
aglomeracji miejskich. Dlatego opracowaliSmy w petni elektryczne
pojazdy Renault Trucks E-TECH, ktére idealnie sprawdza sie

do wszelkiego rodzaju dostaw w dzien i w nocy.

Wybierz nasze ciche pojazdy i zoptymalizuj swaj czas dostaw.

RENAULT TRUCKS
E-TECH

RENAULT
TRUCKS



1 Optifuel Challenge 2023
— pojedynek mistrzow

7 wirzesnia br. na torze Bednary zakoriczyta sie
11. edycja konkursu Optifuel Challenge, w ktd-
rym kierowcy rywalizowali w jeZdzie ekono-
micznej | bezpiecznej. Konkurs ten zdobyf juz
miano migdzynarodowego, a jego koncepcja
narodzia sie w 2009 r. w Polsce.

1 Hakowiec: komunalnie
— uzasadniony, w miescie
- niezhedny

Samochdd ciezarowy z zabudowa hakowa to
wszechstronne narzedzie do transportowania
odpaddw luzem. Mozliwos¢ upuszczania i za-
fadunku wszystkich rozmiarow i typdw konte-
nerow w prawie kazdym srodowisku opera-
cyjnym daje systemom hakowym ogromng
przewage operacyjng.

2 IVECO z odrobiong
praca domowq

W gorgcej atmosferze dyskusji podczas tego-
rocznego Kongresu Nowej Mobilnosci o per-
spektywach elektryfikacji drogowego transportu
ciezarowego rozmawiamy z Jackiem Nowa-
kowskim — Alternative Propulsion Business
Development Manager IVECO Poland & Ukraine.

2 Renault Trucks elektryfikuje
polski transport komunalny

Renault Trucks ma w swajej ofercie peing game
seryjnie produkowanych pojazddw elektrycznych
E-Tech, paczawszy od dostawczego Mastera,
poprzez dystrybucyjne modele D oraz D Wide,
a na ciezkich modelach gamy T i C skoriczyw-
szy. Duza popularnoscig ciesza sie elektrycz-
ne podwozia D Wide E-Tech wykorzystywane
w transporcie komunalnym.

3 Naczepowe Top 20
- ranking roku 2023

Zespot magazynu Global Trailer we wrzesniu
2023 r. opublikowat po raz kolejny globalny
ranking producentéw naczep. Prezentujemy
Swiatowg czofdwke — Top 20.
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cigzaréwkach
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Elektryfikacja transportu
ciezkiego: zadanie wykonalne

sie na krétkich i Srednich dystansach nie prze-
kraczajacych 150 km. Niezaleznie od zasiegu
istniejg juz rozwigzania odpowiadajgce kon-
kretnym potrzebom transportowym, umozliwia-
jace przejazdy elektrycznych ciezaréwek tam

Dekarbonizacja drogowego transportu towarowego
zostala w duzej mierze zaniedbana w globalnym wyscigu
w strone zera netto pomimo tego, Ze przyczynia sie ona
do 30% wszystkich emisji transportowych.

zady dopiero niedawno zaczely dostrzega¢ zna-
czenie elektryfikacji wykraczajacej poza samo-
chody osobowe i tworzy¢ srodki wspierajace
przejscie na ciezki transport niskoemisyjny.
Istnieje zar6wno technologia, jak i apetyt

na wsparcie przejscia na elektryczny transport
drogowy — dlaczego wiec trwa to tak dtugo?

Zachecanie do elektryfikacji pojazdéw
cigzarowych ma kluczowe znaczenie. Wiele
krajéw europejskich, takich jak np. Niemcy,
Norwegia, Austria i Szwecja, wprowadzito juz
finansowe programy wsparcia majgce na celu
przyspieszenie elektryfikacji pojazdéw ciezaro-
wych, obejmujace dotacje zaré6wno na rozwaj
infrastruktury tadowania, jak i zakup samocho-
déw ciezarowych.

Istnieje wyrazne zainteresowanie elektry-
fikacja ze strony przewoznikéw. Ostatecznie
jednak branza elektryczna wcigz stawia pierw-
sze kroki i dzi§ wydaje sie, ze elektryfikacja
drogowego transportu towarowego nie zajdzie
za daleko bez rzadowych mechanizméw
wsparcia. Poniewaz kazdy kraj znajduje sie
na indywidualnej drodze do elektryfikacji,
cele zawsze sie zmieniajg, co moze stanowic
bariere w transformacji tancuchéw dostaw.

Bledne przekonania na temat pojazdéw
elektrycznych przyczyniaja sie do sceptycznego
podejscia do elektryfikacji transportu, a niekiedy
uniemozliwiajg wrecz ich powszechne przyje-
cie. Podstawowa kwestig, ktéra pojawia sie
wielokrotnie, jest obawa o zasieg — zdecydowa-
nie zaczerpnieta z konsumenckiego krajobrazu
elektrycznych samochodéw osobowych. Trwaja
znaczne wysitki na rzecz utworzenia sieci tado-
wania, a mozliwosci akumulatoréw pojazdéw
elektrycznych staja sie z kazdym dniem coraz
lepsze. Zapominamy tez, ze przewozy diugo-
dystansowe stanowig jedynie utamek operacji
w catym sektorze — np. ponad 85% drogowych
przewozéw towarowych w Niemczech odbywa

i z powrotem oraz ich wydajne tadowanie
np. podczas zatadunku i roztadunku, w czasie
przerw lub w nocy.

Jest jeszcze kwestia masy wilasnej po-
jazdu. W lipcu 2023 r. Komisja Europejska
przedstawila propozycje zmiany norm masy
i dtugosci elektrycznych pojazdéw ciezaro-
wych. Plan zaktada zwiekszenie atrakcyjnosci
pojazdéw, poniewaz akumulatory mogltyby
zmniejszy¢ przestrzen i tadownos¢ dostepne
dla przewozonych towardéw, umozliwiajgc
spedytorom przewdéz tej samej ilosci towaréw
co ciezaréwka z silnikiem spalinowym.

Identyfikacja kluczowych szlakéw trans-
portowych i utworzenie ,zielonych korytarzy”
przez te obszary moga same w sobie zreduko-
wac emisje CO3. Niekoniecznie musza to by¢
diugie, kilkusetkilometrowe trasy. Czesto wy-
starczy potaczenie kilku obszaréw, w ktérych
znajduje sie duza liczba obiektéw logistycznych
i magazynowych. Takie podejscie jest wykonal-
nym krokiem, ktéry mozna podjac¢ dzisiaj
z technologiami, jakie juz posiadamy.

Dzieki wsparciu instytucjonalnemu stoja-
cemu za wdrozeniami technologii mozliwa jest
dekarbonizacja transportu drogowego, a branza
powinna by¢ dalej niz obecnie. To niefortunny
fakt, ze wiekszo$¢ transportu towarowego nadal
opiera sie na ropie i gazie. Ale droga naprzéd
jest jasna: wszystkie elementy uktadanki maja
poprowadzi¢ graczy we wtasciwym kierunku.
Do rzadéw, organéw publicznych i prywatnych
przedsiebiorstw nalezy potgczenie ich w celu
zbudowania zréwnowazonej przysztosci.

Zycze udanej lektury
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SCANIA SUPER

Z NAJNIZSZYM SPALANIEM
W EUROPEAN TRUCK
CHALLENGE 2023

SCANIA 420 R Z UKEADEM NAPEDOWYM SUPER ZWYCIEZCA RENOMOWANEGO TESTU
EUROPEAN TRUCK CHALLENGE 2023 W SEGMENCIE PALIWOWYM.

ZU.Z'YCIE PALIWA W SCANIA SUPER BYLO O 4,9% NIZSZE
NIZ U ZDOBYWCY DRUGIEGO MIEJSCA.

Wyniki testu po raz kolejny dowodzg, ze Scania zajmuje wiodaca
pozycje w branzy, jako najbardziej wydajna paliwowo marka.
Test porownawczy przeprowadzony przez niezaleznych
dziennikarzy potwierdza to, czego doswiadczajq tysigce
klientow w codziennej pracy: pojazdy Scania Super maja
wyrazng przewage nad konkurencjg pod wzgledem zuzycia I

paliwa i zapewniajg znaczng redukcje emisji CO2.
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NesoBus byl testo-
wany juz na ulicach
kilku polskich miast.

W pierwszym wygra-
nym przez NesoBus
przetargu Rybnik
zaméwil juz 20
takich pojazdéw

SIRIT POLAND DOSTARCZA
KOMPONENTY DO AUTOBUSU

WODOROWEGO NESOBUS

o ulicach polskich miast kursuje w ramach testéw NesoBus, czyli
P polski autobus wodorowy, bedacy zwieficzeniem projektu ZE PAK
i Grupy Polsat Plus (spétka PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy).
Neso, to skrét, ktéry warto zapamietac, bo jest kwintesencjg przedsiewzie-
cia i warto$cig dodana: ,,Nie Emituje Spalin i Oczyszcza” powietrze. SIRIT
Poland uczestniczy w powstaniu NesoBus juz od etapu prototypowania.

.Jestesmy obecni w projekcie NesoBus od 2 lat, czyli od fazy narodzin
pierwszego autobusu Neso az do produkcji seryjnej. Dostarczamy zigczki do
uktadu pneumatycznego, przewody i zbiorniki powietrza, a wiec niemal kom-
pletng definicje tego, czym jest uktad hamulcowy” — mdwi Fabrizio Cottura,
dyrektor generalny SIRIT Poland. ,,Dla NesoBus wyprodukowali$my specjalny
osprzet dostosowany do specyficznych potrzeb klienta. O zastosowaniu kon-
kretnych rozwigzan dyskutowalismy w fazie poréwnawczej, kiedy nasi partnerzy
potrzebowali doradztwa juz na poczgtkowym etapie produkcji autobusu. Po-

o Nieemitujespalin
0 Oczyszczam powietrze

T TodowenetyloBmint 4

Tosiggok 450Im . |
S =

legata ona na wspdlnej pracy i montazu w produkcji. Jeste$my bardzo zado-
woleni z tego projektu, poniewaz jest to kolejny dowdd na to, ze partnerska wspét-
praca bogata w wiedze ekspercka po obu stronach jest w stanie przyczy-
ni¢ sie do wzrostu i prawdziwych innowacji” — dodaje Fabrizio Cottura.

NesoBus to 12-metrowy autobus miejski z napedem elektrycznym, w ktérym
zrédtem energii jest wodorowe ogniwo paliwowe Ballard FCmove-HD o mocy
70 kW. Energia elektryczna zasilajgca napedowe silniki elektryczne zinte-
growane w osi ZF AVE 130 AxTrax (2x125 kW) jest wytwarzana na biezaco
z zatankowanego w zbiornikach ,,zielonego” wodoru przechowywanego w 5
zbiornikach po 312 | pod ci$nieniem 350 bar. Réwniez uktad klimatyzacji i ogrze-
wania jest w petni elektryczny. To ogromna réznica pomiedzy NesoBusem
a dostepnymi rozwigzaniami. Polski autobus wodorowy ma zasieg do 450 km,
a jego tankowanie trwa tylko ok. 15 minut. Autobus, w zalezno$ci od opcji wy-
posazenia, moze zabiera¢ do 93 pasazeréw, w tym 37 na miejscach siedzacych.

Egzemplarz NesoBus z homologacja byt wystawiony na ubiegtorocznych targach
IAA Transportation w Hanowerze oraz na polskim rynku na targach w Kielcach,
gdzie mozna bylo przyjrze¢ sie rozwigzaniom technologicznym z bliska. Roz-
poczecie produkcji seryjnej na potrzeby polskiego rynku i eksportu nastapito
juz w 2023 r. Produkcja bedzie prowadzona w nowej fabryce w Swidniku,
ktdrej budowa zostalta juz zakonczona. (DP)

a okladce prezentujemy $mieciarke zamontowana na 3-osiowym podwaoziu DAF CF 330 FAN 6x2.
Podwozie jest napedzane przez silnik MX-11 o mocy 341 KM (251 kW). Pojazd jest wypo-
sazony w umieszczony za kabing zuraw do zbiérki odpadéw HIAB S-HiPro 230W. Nominalny

© IEPAKSA

udzwig zurawia to 208 kNm (21,1 tm), maksymalny zasieg wynosi 10,8 m. W standardowej wersji
urzadzenie (bez stabilizatoréw) ma ciezar 2140 kg, stabilizatory w zaleznosci od wersji wazg 334—414 kg.
Zuraw HIAB S-HiPro 230W oferuje zwigkszony udzwig i jest wyposazony w pionierskie innowacje w za-
kresie obstugi tadunkéw, dzieki ktérym sterowanie zurawiem jest proste i bezpieczne dla operatoréw
na kazdym poziomie umiejetno$ci. Opréznianie podziemnych konteneréw przebiega szybko i fatwo, a system
zdalnego sterowania HiPro z przetomowymi funkcjami, takimi jak Crane Tip Control (CTC), sprawia, ze ste-
rowanie urzadzeniem z maksymalng precyzja i catkowitg pewno$cig jest bardzo proste. Pétautoma-
tyczny ruch (SAM) firmy HIAB dodatkowo upraszcza sterowanie dzieki zautomatyzowanemu cyklowi
obcigzenia, ktéry zmniejsza ryzyko wypadkéw. Dzieki zurawiowi HIAB S-HiPro 230W, ktéry praktycznie
sam sie steruje, operatorzy mogg skupic sie na bezpieczenstwie i ochronie siebie, sprzetu i otacza-
jacych obszaréw.

6 | WRZESIEN 2023 | Transport — Technika — Biznes



Mercedes-Benz
Zetros 1745 4x4

z zabudowag skrzy-
niowo-plandekowa
(dostawa na Ukraing
obejmuje podobne
pojazdy)

MERCEDES-BENZ SPECIAL
TRUCKS DOSTARCZA ZETROSY
NA UKRAINE

| BIZNES |

reklama

ercedes-Benz Special Trucks dostarczyto w lecie Ministerstwu
IVI Obrony Ukrainy ponad 100 cigzaréwek Zetros. Dostawa obejmuje

serie pojazdéw do zadan wsparcia wojskowego i logistyki. Po-
nadto Mercedes-Benz zrealizuje szereg powigzanych ustug, w tym szkolenia
kierowcoéw i logistyke czesci zamiennych. Cigzaréwki Zetros maja staty naped
na wszystkie kola i sa przystosowane do wykonywania réznorodnych zadan.
Dopuszczalna masa catkowita pojazdéw waha sie od 16,5 t do 40 t.

Pojazdy sg wyposazone w szesciocylindrowe rzedowe silniki wysokoprezne
OM 460 o pojemnosci 12,6 litra i mocy od 265 kW do 350 kW (360 KM do
476 KM). Maksymalny moment obrotowy wynosi 2300 Nm. Moc przeka-
zywana jest za posrednictwem 16-biegowej skrzyni biegéw z dwustop-
niowa skrzynig rozdzielcza. Umozliwia to poruszanie sie po réznorodnych ty-
pach terenu, a takze brodzenie w rzekach. Blokady mechanizmdw réznicowych
moga pomdc w zapewnieniu trakcji, gdy poszczegéine kota straca przy-
czepno$é. Aby utatwi¢ obstuge pojazdéw, maske silnika mozna otworzy¢
niezaleznie od kabiny.

Mercedes-Benz Zetros 4042 6x6 jako ciggnik siodtowy
(dostawa na Ukraing obejmuje podobne pojazdy)

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych Ukrainy juz od kilku miesiecy wykorzystuje
ciezaréwki Zetros do usuwania skutkéw katastrof, oczyszczania drdg i usu-
wania gruzu. Fundusze na zakup pojazddw pochodzity z inicjatywy wspar-
cia niemieckiego rzadu, nadzorowanej i realizowanej wspdinie przez niemieckie
Ministerstwo Spraw Zagranicznych i Ministerstwo Obrony. (DP)

0$€ TO NOWA INNOWACY.
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KOGEL CARGO

V' wyjatkowa niezawodnos$é
v optymalne wyposazenie branzowe

v duza tadowno$é

Kiigel — Twdj partner w Polsce

ol
Eurotrailer Sp. z 0.0.
Spétka nalezy do Grupy DBK
10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A
tel +48 89 621 96 55
www.naczepy.grupadbk.com
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Przyczepa
niskopodwoziowa
Fliegl DTS 300 ma

ladowno$¢ ok. 24 t

PRZYCZEPA
NISKOPODWOZIOWA
W OFERCIE FLIEGL

irma Fliegl promuje interesujgca budow-
F lang przyczepe niskopodwoziowa DTS 300.

Pojazd porusza sie na 3 osiach SAF o no$-
nosci 10 t, wyposazonych w zawieszenie mecha-
niczne, hamulce bebnowe i bliZniacze ogumienie
na wszystkich kotach w rozmiarze 235/75R17,5.
Przyczepa ma catkowita mase techniczng 30 t,
w wersji standardowe] masa wiasna to 5,6 t,
a tadowno$¢ wynosi 24,6 t. Wysoko$¢ poktadu
tadunkowego to 880 mm.

Obnizony poktad ma diugo$¢ ok. 5900 mm, w czesci
tylnej na dlugo$ci 950 mm ma skos, co ulatwia
zatadunek i zapewnia mozliwosci transportu sze-
rokiej gamy maszyn. Dzieki niewielkiej wysokosci
pokfadu wynoszacej zaledwie 860 mm bez proble-
mu mozna transportowac nawet wysokie maszyny
lub sprzet budowlany. Sktadana tylna podpora
zapewnia stabilno$¢ przyczepy podczas zatadunku
i roztadunku. Zatadunek utatwiajg mechaniczne na-
jazdy sprezynowe o diugosci 2800 mm i szeroko$ci
750 mm wypetnione drewnem oraz bardzo maty
kat rampowy wynoszacy niecate 8°.

Mechaniczne
najazdy sprezynowe
o diugo$ci 2800 mm
i szeroko$ci 750 mm
utatwiajqg zaladunek

Poktad tadunkowy w przedniej czesci nad obrotnica
pokryty jest stalowg blacha ryflowang, natomiast
w obnizonej cze$ci poktadu zastosowano solidne
deski o grubo$ci 70 mm. Drewno iglaste zapew-
nia wystarczajaca przyczepno$¢ np. dla metalo-
wych gasienic koparki. Przyczepa ma mozliwo$é
poszerzenia poktadu do 3000 mm.

W przyczepie Fliegl DTS 300 stosowany jest za-
czep holowniczy o Srednicy 40 mm lub 50 mm.
Pewne mocowanie tadunku zapewniajg uchwyty
— 8 par 10-tonowych oraz 7 par 5-tonowych.
Rama moze by¢ w catoéci ocynkowana lub lakie-

port ciggnikéw rolniczych i wysokic
maszyn budowlanych .

8 | WRZESIEN 2023 | Transport — Technika — Biznes

rowana, na zyczenie klienta mozliwe jest réwniez
jednoczesne zastosowanie obu form zabezpiecze-
nia antykorozyjnego. Fliegl gwarantuje diugowiecz-
no$¢ swoich pojazdéw i oferuje 10-letnig gwarancje
na przerdzewienie w przypadku podwozia malo-
wanego, W wersji ocynkowanej jest to gwaran-
cja 15-letnia. W przypadku potaczenia obu powtok
gwarancja na przerdzewienie to 20 lat.

Przyczepa niskopodwoziowa DTS 300 opcjonalnie
dostepna jest w wersji z zagtebieniami na kota
—wO6wczas mozna nig przewozi¢ ciezsze maszyny
budowlane i wysokie tadowarki kotowe. Pojazd jest
réwniez przystosowany do przewozenia ciggnikdw
rolniczych. Wyposazenie standardowe to m.in. tab-
lice ostrzegawcze, pomaranczowa lampa ostrze-
gawcza, skrzynka narzedziowa.

Przyczepa moze by¢ holowana przez cigzaréwki
budowlane lub ciggniki rolnicze. Fliegl oferuje
swoim klientom pojazd optymalnie dostosowany
do ich przeznaczenia — z ptaskim poktadem tadun-
kowym lub z balkonem. (DP)

Zdjecia: © Fliegl




ACCELERA BY CUMMINS, DAIMLER
TRUCK | PACCAR LACZA SILY

W ZAKRESIE PRODUKCJI OGNIW
AKUMULATOROWYCH W USA

irmy Accelera by Cummins, jednostka biznesowa Cummins, Daimler

F Trucks & Buses US Holding oraz PACCAR nawigzuja wspdiprace

w celu przyspieszenia i ulokalnienia produkcji ogniw akumulatorowych,

a takze rozbudowy taficucha dostaw akumulatoréw w Stanach Zjednoczonych.

Planowana jest spétka joint venture, ktéra bedzie produkowata ogniwa aku-

mulatorowe do elektrycznych pojazdéw uzytkowych oraz do zastosowan prze-

mystowych. kgczna warto$¢ inwestycji w fabryke o zdolno$ci produkcyjnej
21 gigawatogodzin (GWh) ma wynie$¢ od 2 do 3 mid USD.

Firmy beda mie¢ po 30% udziatléw w spétce joint venture i wspdlnie jg kon-
trolowac. Poczatkowo spétka skoncentruje sie na technologii akumulatoréw
litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP) do uzytku w elektrycznych pojazdach
uzytkowych. Amerykanscy klienci zyskajg wysoce nowoczesng fabryke
ogniw akumulatorowych wyspecjalizowang w zastosowaniach uzytkowych.
Partnerem technologicznym spétki joint venture z 10-procentowym udzialem
bedzie firma EVE Energy, ktdra wniesie swoje branzowe know-how w zakre-
sie projektowania i produkcji ogniw. EVE Energy jest wiodgcym na $wiecie
producentem ogniw akumulatorowych LFP dla przemystu motoryzacyjnego,
notowanym na gietdzie w Shenzhen.

| BIZNES |

,.Spoczywa na nas odpowiedzialno$¢ za dekarbonizacje przeprowadzang w spo-
séb optymalny dla wszystkich naszych interesariuszy i naszej planety. \Wy-
maga to $cistej wspdipracy z waznymi partnerami. Nie tylko rozwijamy
technologie istotng dla naszych klientéw, ale réwniez przyspieszamy trans-
formacje energetyczng w Stanach Zjednoczonych”— mdwi Jennifer Rumsey,
prezes i dyrektor wykonawczy firmy Cummins.

.Nasza wizja jest lokalna produkcja wysokiej jako$ci akumulatoréw, ktdre
usprawnig dziatania biznesowe klientéw oraz pomoga im w osigganiu celéw
ekonomicznych i $rodowiskowych” — stwierdza Preston Feight, dyrektor
wykonawczy firmy PACCAR.

Martin Daum, prezes zarzadu Daimler Truck, stwierdza: ,Z punktu widzenia
Daimler Truck, partnerstwo i rygorystyczne monitorowanie kosztéw, a takze
inteligentna alokacja kapitatu sg najwazniejszymi czynnikami sukcesu na dro-
dze do zréwnowazonego transportu. Planowane wspdlne przedsiewziecie
umozliwi wykorzystanie efektéw skali wykraczajgcych poza potencjat Daimler
Truck. Stanowi ono istotny element naszej strategii uprzemystowienia aku-
mulatoréw i zapewnia dostep do odpowiedniej technologii ogniw akumu-
latorowych po odpowiednich kosztach”.

Transakcja podlega jeszcze zwyklym warunkom finalizacji oraz musi uzyskac
wymagane zgody organéw kontrolnych i regulacyjnych, co obejmuje ztozenie
dobrowolnego petnego zgtoszenia w Komitecie ds. Inwestycji Zagranicznych
w Stanach Zjednoczonych (CFIUS). (DP)
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SCHMITZ CARGOBULL
| UTILITY TRAILER
NAWIAZUJA
WSPOEPRACE

wach lideréw rynku taczy swoje know-how:
D niemiecki Schmitz Cargobull i amerykan-
ski producent naczep Utility Trailer Ma-
nufacturer Company zaktadajg spétke joint venture
.Cargobull North America” (CBNA). W pierw-
szym kroku partnerzy opracowali 2 transportowe
agregaty chtodnicze (TRU) — punktem wyjscia
byt agregat Schmitz Cargobull S.CU. Modele 625
Hybrid i wielotemperaturowy 655 MT (Multi-
Temp) Hybrid sg wyposazone w silnik wysoko-
prezny i naped hybrydowy. Spetniajg nawet rygo-
rystyczne wymagania dotyczace emisji okreslone
przez Kalifornijska Rade ds. Zasob6w Powietrznych
(CARB). Jednostki sg wyposazone w system tele-
matyczny TrailerConnect firmy Schmitz Cargobull,
ktéry bedzie instalowany wylgcznie w naczepach
chtodniach Utility Trailer. Kolejnym krokiem bedzie
wprowadzenie na rynek modeli w petni elektrycz-
nych, homologowanych przez TUV, z osig rekupe-
racyjng zasilang akumulatorowo, ktére juz z po-
wodzeniem stosowane sg w Europie.

Nowa firma CBNA i 2 transportowe agregaty
chtodnicze na rynek pétnocnoamerykanski zade-
biutowaly na targach IFDA Distribution Solutions
2023 (11-13 wrzesnia br.) w Fort Worth w Teksasie.
Duzy amerykanski sprzedawca detaliczny Kroger
bedzie pierwszym klientem CBNA, wprowadza-
jac na rynek pierwsze chtodnie Utility Trailer
z serii 3000R wyposazone w agregaty 625 Hybrid
i 655 MT Hybrid.

..To wspdlne przedsiewziecie zapewnia nam dostep
do rynku amerykanskiego i stanowi wazny krok
w rozwoju Schmitz Cargobull” — méwi Andreas
Schmitz, dyrektor generalny Schmitz Cargobull AG.
.Jestesmy zadowoleni ze wspdtpracy z Utility Trailer,
liderem na rynku amerykanskim w dziedzinie po-
jazddéw do transportu tadunkdw w kontrolowanej
temperaturze. Jeste$my przekonani, ze Cargobull
North America stworzy prawdziwg warto$¢ dodang
dla naszych nowych klientéw w Ameryce, a takze
klientéw na catym $wiecie. Te same agregaty stang
sie ostatecznie dostepne na innych rynkach, w tym
w Niemczech i Europie. taczac nasze zasoby
i wiedze, mozemy kontynuowa¢ wiodgca pozycje
w dziedzinie technologii transportowych jednostek
chiodniczych i telematyki. Fakt, ze Utility Trailer
wybrat nasze energooszczedne jednostki w kon-
kurencji zinnymi globalnymi dostawcami agrega-
téw chtodniczych do transportu, potwierdza jako$¢
naszych produktéw i prac rozwojowych”.

.Nasze wspéIne przedsiewziecie ze Schmitz Car-
gobull dodatkowo pozycjonuje Utility Trailer jako
$wiatowego lidera w zakresie zréwnowazonego
rozwoju, efektywnosci paliwowej i redukcji emisji”
— powiedziat Jeff Bennett, prezes i dyrektor gene-
ralny Utility Trailer. ,,Chcemy by¢ nie tylko najwigk-
szym, ale takze najlepszym, cafo$ciowym part-
nerem docelowym oferujgcym wszystko, czego
potrzebuja klienci w transporcie chtodniczym, od
mocnych i lekkich nadwozi po energooszczedne
agregaty chtodnicze i zaawansowang telematyke
— wszystko w jednej naczepie”.

Dzieki systemowi telematycznemu Schmitz Car-
gobull TrailerConnect CBNA wkracza na rynek péi-
nocnoamerykanski z najbardziej zaawansowang
ofertg dostepna w branzy. System pozwala klien-
tom monitorowac i kontrolowa¢ w czasie rze-
czywistym temperature, zuzycie paliwa, potozenie
pojazdu i inne wazne parametry ich chfodni. Za-

Spatka CBNA i naczepy Utility Trailer

z dostarczonymi przez nig agregatami
chlodniczymi zadebiutowata we wrze$niu
na targach IFDA Distribution Solutions
2023 w Fort Worth w Teksasie

Agregat TRU 655MT Hybrid zamontowany
w chiodni Utility Trailer serii 3000R

awansowana jednostka telematyczna z komuni-
kacjg LTE i globalnym roamingiem jest standar-
dowo zintegrowana z kazdym agregatem firmy
CBNA. Technologia wykorzystuje nowoczesny in-
terfejs i pozwala kierowcom, dyspozytorom i wias-
cicielom flot na korzystanie z aplikacji mobilnych
na smartfony z systemem i0S i Android. Jako sys-
tem otwarty z rozbudowanym bezpieczenstwem
cybernetycznym Cargobull TrailerConnect daje
klientom mozliwo$¢ wyboru, w jaki sposdb chca
wykorzystaé swoje dane. Mozna je z integrowaé
z systemami ERP, systemami telematycznymi od
zewnetrznych dostawcéw, a takze kompleksowymi
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systemami zarzgdzania transportem. Istotne jest
to, ze to klient jest wiascicielem danych i moze
zdecydowac o ich przesytaniu za poérednictwem
prostego interfejsu API. Ponadto Cargobull Trailer-
Connect pozwala na inteligentne zdalne sterowanie
agregatem chtodniczym CBNA oraz monitorowanie
modulatoréw ABS klasy premium ze wszystkimi
kodami usterek, ci$nieniem w oponach, stanem
drzwi i wymaganiami obstugi zapobiegawczej.

Utility Trailer Manufacturing Company jest naj-
starszym prywatnym, rodzinnym producentem
naczep w USA. Zatozona w 1914 r. firma w catej
swojej historii skupiata sie na innowacjach i war-
tosciach klienta, co pomogto jej sta¢ sie najwiek-
szym producentem naczep chtodnii jednym z naj-
wiekszych producentdw naczep furgonowych,
chtodniczych i platformowych w Stanach Zjedno-
czonych. Majac 6 zakladéw produkcyjnych i sie¢ po-
nad 100 dealeréw w Ameryce Pdtnocnej i Potudnio-

a3y @
. RELIABLE

. Tuv-

INABILITY

wej, firma produkuje ponad 50 000 naczep rocznie
(6. miejsce w tegorocznym globalnym rankingu pro-

ducentéw naczep opublikowanym przez Global
Trailer) i ma ponad 50% udziatu w pdétnocnoa-
merykanskim rynku naczep chtodni. (DP)

Zdjecia: © Schmitz Cargobull
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SOLARIS DOSTAWCA
NAJWIEKSZEGO ZAMOWIENIA
NA AUTOBUSY WODOROWE
W EUROPIE

iejski przewoznik transportu publicznego TPER w Bolonii zakupi
IVI az 130 autobuséw wodorowych Solaris. Producent w ramach

tego zamdwienia dostarczy 127 sztuk 12-metrowych Urbino 12
hydrogen do Bolonii i 3 sztuki do TPER Ferrara.

Bolonia i Ferrara rozpoczety jeden z najwiekszych jak dotad projektéw
wdrozenia autobuséw wodorowych w Europie. Imponujgce zaméwienie
130 pojazdéw z wodorowym ogniwem paliwowym z pewnoscig przyblizy

| BIZNES |

130 autobuséw Solaris Urbino 12 hydrogen
zostato zaméwionych przez przewoznikéw
we wioskich miastach Bolonia i Ferrara.
Pierwsze 37 pojazd6w zostanie
dostarczonych w 2024 r.

miasta do realizacji ambitnego celu, by w 2030 r. caly miejski transport byt
bezemisyjny. Bolonia postawita na autobusy wodorowe Solaris Urbino 12
hydrogen, ktdre sg dzi$ jednym z najpopularniejszych modeli z tego typu na-
pedem w Europie. Umowa dopuszcza mozliwos¢ rozszerzenia zaméwienia
0 dodatkowe 140 pojazdéw. Mieszkarcy Bolonii i Ferrary bedg mogli prze-
kona¢ sie o zaletach Urbino 12 hydrogen juz w 2024 r., wtedy Solaris do-
starczy pierwsza transze 37 pojazdéw. Pozostate autobusy Bolonia otrzyma
w latach 2025-2026.

Kazdy z tych autobuséw bedzie wyposazony w naped elektryczny, w ktd-
rym Zrédtem energii jest wodorowe ogniwo paliwowe spetniajace najwyzsze
standardy bezpieczenstwa. Ogniwo wodorowe o mocy 70 kW bedzie czer-
pa¢ woddr z 5 kompozytowych zbiornikéw umieszczonych na dachu. Za-
tankowane do petna pomieszczg 37,5 kg wodoru, co pozwoli na przejechanie
okoto 350 km.

Solaris jest europejskim liderem elektromobilnosci, w tym produkcji autobuséw
wodorowych. Firma dostarczyta juz ponad 120 pojazdéw z wodorowym ogni-
wem paliwowym do kilkunastu klientéw w 8 krajach. W 2022 r. Solaris rozsze-
rzyt swojg wodorowg oferte o przegubowy autobus Urbino 18 hydrogen. (DP)
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Uptituel Challenge 2023

PALIWA

= N
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1308 rarigns
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Optifuel e
MW m

7 wrzesnia br. na torze Bednary zakonczyla sie 11. edycja konkursu

Optifuel Challenge, w ktorym kierowcy rywalizowali w jeZdzie ekonomicznej

1 bezpiecznej. Konkurs ten zdobyt juz miano miedzynarodowego, a jego

koncepcja narodzita sie w 2009 r. w Polsce.

ierowcy rywalizowali za kierowni-

cq obcigzonego 20 tonami tadun-

ku zestawu Renault Trucks T480
Turbo Compound z naczepa Wielton Cur-
tain Master na felgach AlcoaDura-Bright.
W eliminacjach réwnoczesnie jezdzity 3
jednakowe zestawy, wczesniej przetes-
towane i skalibrowane pod katem iden-
tycznych wskazan zuzycia paliwa. Uczest-
nicy zmierzyli sie z wynikiem Master
Driveréw Renault Trucks Polska. Rezul-
taty byly podawane w oparciu o dane za-
rejestrowane przez narzedzie Optifuel
Infomax. Najpierw jednak kazdy roz-
wigzywal test sktadajgcy sie z 20 pytan.
Nowoscig w 11. edycji byla zasada, ze

w konkursie nie mégt wzig¢ udziatu uczest-
nik, ktéry chociaz raz zdobyt tytut Mist-
rza Polski Optifuel Challenge w jednej
z 10 poprzednich edycji.

Luiycie paliwa na poziomie
19,6 1/100 km

Niezmiennie od poczatku istnienia
konkursu, czyli od 2009 r., podczas oceny
kierowcéw brane pod uwage sg 2 pod-
stawowe kryteria: zuzycie paliwa i $red-
nia predko$¢ przejazdu. Tym samym zwy-
ciezca zostaje kierowca, ktéry na odcinku
konkursowym osigga najnizsze zuzycie
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paliwa, utrzymujgc najwyzsza srednig pred-
kos$¢, z uwzglednieniem obowigzujgcych
przepiséw prawa o ruchu drogowym.

W konkursie we wszystkich 10 lo-
kalizacjach wzieto udziat 356 uczestni-
kéw. Podczas tegorocznej edycji odno-
towano rekordowo niski wynik zuzycia
paliwa: 19,6 1/100 km. Kierowcy podczas
lokalnych eliminacji pokonali tagcznie az
10 680 km.

Podczas jazd finalowych zadaniem
uczestnikéw byto pokonanie wyznaczo-
nej trasy o dlugosci 15 km, ktéra za-
wierala 2 ,jokery”, czyli 2 alternatywne
mozliwo$ci pokonania trasy. Wybor ,,jo-
kera” i okrazenia, na ktérym mozna bylo



© Renault Trucks Polska

© Renault Trucks Polska

[
|

go wykorzysta¢, nalezat do kierowcy, co
dodatkowo podnosito poziom rywaliza-
cji. Do wielkiego finalu awansowato 3
kierowcéw, ktorzy stawili czota 16-kilo-
metrowej trasie, przebiegajacej w prze-
ciwnym kierunku niz jazdy w pétfinale.
Szczegdlng trudnoscia byto az 6 , jokeréw”
w finale — po 2 na kazdym z 3 okrgzen.

) Optifuel Challenge
2023 11 sivd

Przed jazdami finatowymi na torze

| TECHNIKA |

Tegorocznym mistrzem jazdy eko-
nomicznej zostat Tomasz Leki z firmy
Leki Transport, wicemistrzem Marcin
Florek reprezentujacy firme Flor-Sped,
natomiast 3. miejsce zajat Lukasz Poni-
kiewski z firmy F.H.U. FONKA.

Finat konkursu Optifuel Challenge 2023

rozstrzygniety: mistrzem ekonomicznej

jazdy Renault Trucks zostat Tomasz Leki
z firmy Leki Transport (w $rodku), drugi
byt Marcin Florek z firmy Flor-Sped

(z lewe]), a trzeci kukasz Ponikiewski

z F.H.U. FONKA

kierowcy rozwigzywali test wiedzy
ze znajomosci zasad ekonomicznej jazdy

And the winneris. . .

Zwyciezce wyloniono zgodnie ze sto-
sowang od lat zasadg, a réznice na po-
ziomie zaledwie 0,01 miedzy wynikami
kierowcow sprawity, ze rywalizacja byla
niezwykle wyréwnana i kazda setna litra
paliwa miata ogromne znaczenie.

2023

>'0Pfifu.e_l_ Chauenge

Zwycieski kierowca otrzymat 10 000 zt
dla siebie, a dla firmy transportowej,
ktoéra reprezentuje, 40 000 zt do wyko-
rzystania w autoryzowanej sieci Renault
Trucks Polska. Za zajecie 2. miejsca kie-
rowca otrzymat 5000 zi1, a za 3. miejsce
— 3000 zt. >

© Renault Trucks Polska
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© Renault Trucks Polska

Finalisci lokalnych
eliminacji podczas
finatu na Torze
Bednary

Podczas finatu

na Torze Bednary
zaprezentowano game
pojazdéw elektrycz-
nych E-Tech francu-
skiego producenta

> Dptizestawy konkursowe

Kierowcy biorgcy udziat w konkursie
mogli sprawdzi¢ swoje umiejetnosci, pro-
wadzac zestawy Renault Trucks T 480 4x2
High Sleeper Cab z najnowszymi jed-
nostkami napedowymi Turbo Compound,
pozwalajacymi na obnizenie zuzycia pa-
liwa, a co za tym idzie réwniez zmniejsze-
nie emisji CO2, nawet o 10%. Dodatkowo
silniki te charakteryzujg sie wyzszym mo-
mentem obrotowym (+300 Nm) w porow-
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Optifuel Challenge

RENAULT TRuges ETECH

naniu z silnikami poprzedniej generacji.
Pojazdy konkursowe maja na pokladzie
wszystkie najnowsze i najefektywniejsze
systemy wspomagajgce jazde racjonalng
i bezpieczenstwo, tj. Optivision, Optidri-
ver i Optibrake.

Tegoroczna edycja byta realizowana
wraz z partnerami: Renault Trucks Finan-
cial Services, Wielton, Michelin Polska
i Alcoa Wheels.

Zdjecia: © K. Biskupska

100%ELEKTRYCIHY

Podczas catej edycji
konkursu Optifuel
Challenge 2023 juro-
rzy do odczytu pred-
kosci jazdy, poziomu
zuzycia paliwa i pa-
rametréw techniki
jazdy uczestnikéw
uzywali narzedzi
Optifuel Infomax
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Hakowiec: komunalnie — uzasadniony,
W mlegﬂle — n|BZthny Dariusz Piernikarski

Samochdd ciezarowy z zabudowa hakowa to wszechstronne narzedzie

do transportowania odpadow luzem. Mozliwos¢ upuszczania i zatadunku

wszystkich rozmiarow i typow kontenerow w prawie kazdym srodowisku

operacyjnym daje systemom hakowym ogromng przewage operacyjng.

oniecznos¢ spetnienia wysrubowa-

nych celéw zwigzanych z inten-

sywnoscig i terminowoscig dostaw
oraz ograniczenia budzetowe sprawiaja,
ze branza komunalna i budowlana ma
rosnace zapotrzebowanie na wysokowy-
dajne rozwigzania do obstugi tadunkéw.
Wykorzystanie systemdw hakowych mon-
towanych na podwoziach samochodéw
ciezarowych i dostawczych moze by¢
skutecznym rozwigzaniem dla kazdego
zadania, bez wzgledu na to, co trzeba
podnies¢ lub przesunac.

Zazwyczaj firmy transportowe spe-
cjalizujgce sie w transporcie komunalnym
musza dziata¢ pod silng presjg czasu.
To, ze zwlaszcza mniejsze samochody
z systemami hakowymi moga sprawnie
manewrowac w do$¢ ograniczonych prze-
strzeniach miejskich, a wymiana konte-
neréw odbywa sie w stosunkowo krétkim
czasie, pozwala w wiekszo$ci przypadkow
na sprawng realizacje zadan. Nic wiec
dziwnego, ze hakowce staja sie coraz
bardziej popularne.

© GPTruck Trading

Hakowiec Janco HS20L zamontowany na podwoziu Renault Trucks D
o rozstawie osi 4500 mm ma udzwig 20 t

Proponujemy subiektywny przeglad
systemow hakowych montowanych na sa-
mochodach dostawczych i dwuosiowych
samochodach ciezarowych, a wiec na ty-
powo miejskich srodkach transportu.

GP Lift — Janco

GP Truck Trading od 2022 r. dyspo-
nuje zaktadem produkcyjnym w Tychach,
gdzie powstaja systemy hakowe marki
Janco. Tym samym oferta produktowa
firmy rozszerzyta sie o urzadzenia hako-
we oraz wywrotki, ktére na rynku ofe-
rowane sg pod nowa nazwg GP Lift.

Urzadzenia hakowe Janco sg prze-
znaczone do pojazdéw o masie catkowi-
tej od 3,5 t do 32 t. Hakowce Janco wy-
konywane sg z materialéw o najlepszych
parametrach jakosciowych z zachowa-
niem rezimu technologicznego. Zwarta
konstrukcja oparta na zamknietych profi-
lach hutniczych daje gwarancje niezawod-
nosci i wysokiej wydajnosci. Wszystkie
hakowrce Janco wyposazone sg w najwyz-
szej klasy hydraulike. Dotyczy to zaréwno
elementéw tgcznych, przewodéw hydrau-
licznych, jak i samego rozdzielacza. Dzieki
nowoczesnym rozwigzaniom konstruk-
cyjnym zamki hydrauliczne wszystkich >

SAMOCHODY SPECJALNE | WRZESIEN 2023 | 15
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© 6P Truck Trading

Zamontowane na podwoziu DAF LF 260 o rozstawie osi 3800 mm urzadzenie hakowe
Janco HS8L obstuguje kontenery o diugosci od 3000 mm do 4500 mm, nominalny udzwig
to 8 t. Taka konfiguracja pozwala na przewozenie wymiennych zabuddw asenizacyjnych

produkowanych przez GP Truck Trading

> sekgji zostaly wbudowane w rozdzielacz,

przez co samo urzgdzenie stalo sie jeszcze
bardziej niezawodne i bezpieczne.

Oferta obejmuje systemy hakowe

o udzwigu od 4 t (HS4) montowane na

podwoziach samochodéw dostawczych

lub lekkich samochodéw ciezarowych

0 6 t dmc., systemy o udzwigu 7 t (HS7,
HS7L) przeznaczone do montazu na 12-to-
nowych podwoziach ciezarowych oraz
systemy o udzwigu 9 t przeznaczone
do montazu na 2-osiowych podwozach
0 16 t dmc. Oferta obejmuje réwniez sys-
temy hakowe o udzwigu 12t, 20ti 25t

© D. Piernikarski

(HS12, HS20, HS20L i HS25) przezna-
czone do montazu na podwoziach 3-
i 4-osiowych o0 26 ti 32 t dmc.

Lekkie systemy hakowe Janco (udzwig
4-9 t) przystosowane sg do przewozenia
konteneréw o dlugosciach od 2900 mm
do 4800 mm. Ramiona standardowo
maja kat przechylu wynoszacy 50°.

King HZ-4R/HI-TR

I-KING to uznany polski producent
urzadzen hakowych. Producent ma do
zaproponowania szerokg game urzadzen
zréznicowanych pod wzgledem paramet-
réw uzytkowych. Wszystkie oferowane
hakowce odznaczajg sie wysoka trwatos-
cig konstrukcji, wytrzymatoscia i mozli-
woscia dlugotrwatej eksploatacji — zostaty
specjalnie zaprojektowane do intensyw-
nej pracy w trudnych warunkach.

Urzadzenia hakowe KING tworzg ro-
dziny produktowe pogrupowane w za-
leznosci od udzwigu nominalnego. Na
przyktad: urzadzenia hakowe HZ-4R prze-
znaczone sg do montazu na podwoziach
samochodéw dostawczych. Nominalny
udzwig wynosi 4 t, (maksymalny 5 t),
masa wtasna urzadzenia w konfiguracji
standardowej to zaledwie 500 kg, diu-
gos¢ — 3612 mm, natomiast wysoko$¢
haka to 1200 mm. Dysponujgc hakow-
cem HZ-4R, mozna przewozi¢ kontenery
o ditugosci 3100-3600 mm. Urzadzenia
hakowe HZ-7R montowane sg typowo na

Urzadzenia hakowe KING HZ-7R zabudowane

na 2-osiowym lekkim podwoziu DAF LF ma nomi-
nalny udzwig 7 t i mase wiasng 1020 kg. Model ten
wyposazony zostat w teleskopowane ramie gtéwne
o dlugo$ci 800 mm, wysoko$¢ haka to 1200 mm

7-tonowy Fuso Canter 7C18
wyposazony w urzadzenie hakowe
KING HZ-6R z dwoma sitownikami
gtéwnymi o udzwigu nominalnym 6 t
(masa fadunku wraz kontenerem)
moze wspotpracowac z kontenerami
o dlugo$ciach z przedzialu
2600-3600 mm. Zabudowa ma
dlugo$¢ 3720 mm, wysoko$¢ haka
to 1200 mm, teleskopowe ramie
gtéwne ma dlugo$¢ 800 mm. Rame
zabudowy wykaonano z wysokogatun-
kowej stali, kontener po zatadowaniu . -
jest blokowany hydraulicznie : _,.,,,—.'.
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2-osiowych podwoziach samochodéw
ciezarowych. Wyrézniaja sie niska masa
wlasng (jedynie 1020 kg), dtugos¢ urza-
dzenia wynosi 3720 mm, maksymalny
udzwig to 8 t, natomiast nominalny — 7 t.
Model ten wyposazony zostat w telesko-
powane ramie gtéwne o dlugosci 800 mm,
wysokos¢ haka wynosi 1200 mm.

Rozszerzeniem oferty KING przezna-
czonej do montazu na podwoziach 2-osio-
wych sg urzadzenia hakowe HZ-10R. Diu-
gos¢ maszyny to 4000-4500 mm, a masa
wiasna 1100-1150 kg. Nominalny udzwig
toaz 10 t, amaksymalny — 11 t. Ten mo-
del wyposazony zostat réwniez w telesko-
powe ramie gltéwne o diugosci 800 mm,
wysokos¢ haka to 1200 mm, a dlugos¢
uzytkowa obstugiwanych konteneréw to
2800-4500 mm lub 3400-4500 mm.

W odpowiedzi na rosngce wymaga-
nia klientéw KING oferuje réwniez mo-
del HZ-20R przeznaczony do montazu na
podwoziach 3- i 4-osiowych. Urzadzenia

Hakowiec francuskiej
marki Marrel (Grupa Fassi)
typu Ampliroll Urban
AL3PA o udzwigu 3 t za-
montowany na podwoziu
samochodu dostawczego
— w zastosowaniach ko-
munalnych sprawdzi sie
podwyzszony kontener
do zhidrki frakcji suchej
(np. lisci)

hakowe HZ-20R cechuje ponadprzeciet-
na wytrzymatos¢, stworzone zostaty do
pracy w najtrudniejszych warunkach. Masa
wlasna systemu HZ-20R to 2280-2330 kg
(zaleznie od konfiguracji), a dtugo$¢ za-
wiera sie w przedziale 6000-6500 mm.
UdZwig nominalny wynosi 20 t, nato-
miast maksymalny — 21,5 t. Urzadzenie
zostato wyposazone w hak o wysokosci
1570 mm oraz teleskopowe ramie gtéw-
ne o dlugosci 1350 mm. Hakowiec moze
by¢ wykorzystywany do zatadunku i wy-
tadunku konteneréw o dlugosci uzytkowej
4100-6500 mm oraz 4600-7000 mm.

Marrel Ampliroll Urban/Flex

Hakowce Ampliroll produkowane
przez nalezgca do grupy Fassi firme
Marrel, obecne w ofercie firmy HEWEA,
to 3 rodziny produktéw — Urban, Flex
oraz High, przeznaczone do réznych
obszar6w zastosowan.

reklama
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Konstrukcja i zastosowanie stali o du-
zej wytrzymatosci zmniejszajg mase sys-
teméw hakowych Ampliroll, czyniac je jed-
nymi z najlzejszych na rynku. Zwieksza
to tadownos¢ i poprawia produktywnos¢.
Marrel, projektujac swoje hakowce, opiera
sie na prostych i solidnych rozwigzaniach,
aby zagwarantowac zaréwno latwa kon-
serwacje, jak i niskie koszty eksploatacji.
Sa to konstrukcje modutowe i tatwe do
zamontowania na wszystkich podwoziach
samochodoéw ciezarowych —dostarczane sg
z wlasnym zestawem specjalnych wspor-
nikéw mocujacych z wstepnie wykonanymi
otworami montazowymi. Obstuge konte-
neréw o réznej dlugos$ci umozliwia kine-
matyka ramienia przesuwnego. Dostep-
nych jest kilka modeli hakéw: z regulacja
wysokosci lub regulowanych hydraulicznie
(w zaleznosci od mocy urzadzenia). Wyjat-
kowa rama uchylna Marrel gwarantuje duza
site podnoszenia, umozliwiajaca zatadunek

zabuddéw w najciezszych warunkach. >

T TRUCH
TRACIVG

T

PRODUCENT POJAZDOW KOMUNANALNYCH

URZNDZENIN HANKOWE
WYWROTHI

WYWROTHI ELEKTRYCZNE
ZABUDOWY NSENIZNCYJNE

& HIRB

SERWISY STACJONARNE

Q

UL. SOHDtOWSHA B18
05-B06 soHOLOW K. WARSZNWY
TEL. +48 22 716 17 00
BIURO(@GPTRUCH.PL

Q

UL. OBJAZDOWNA 32
43-100 TvcHY
TEL. +48 32 325 05 93
TYCHY(@GPTRUCHK.PL

=FARID

SAMOCHODY SPECJALNE | WRZESIEN 2023 | 17

© Marrel




>

© Talleres Robles

| TECHNIKA |

Urzadzenie hakowe Ampliroll Flex AL 10 A40
o0 udZwigu 10 t zamontowane na 2-osiowym
podwoziu MAN TGM 18.250. Zabudowe przy-
gotowano w spoice HEWEA, bedacej polskim
dystrybutorem zurawi Fassi i systeméw
hakowych Marrel

Hakowce Ampliroll Urban (np. mo-
dele AL3PA, AL6) montowane na podwo-
ziach samochodéw dostawczych i cieza-
rowych do 7,5 t dmc. to oferta produktow
kierowana do firm dzialajgcych gtéwnie
w obszarach miejskich. Urzadzenia te
sg dostepne w wersjach o udzwigu 3, 4,
51 6 t i przygotowane do przewozenia
konteneréw o dtugosci od 2800 mm do
4300 mm, co sprawia, ze seria Urban jest
odpowiednia dla wszystkich typéw pojaz-
déw. Hakowce mozna wyposazy¢ w rézne
wersje zaczepdw, kat wywrotu siega
61°, kontenery po zatadunku blokowane
sg hydraulicznie.

Z kolei systemy Ampliroll Flex (np. mo-
dele ALG, AL12) sg przeznaczone do mon-
tazu na 2-osiowych podwoziach samocho-
dow ciezarowych. Sa to rozwigzania do
przewozenia konteneréw o dtugosci od
2700 mm do 5800 mm. Urzadzenia hako-
we Flex mozna dostosowac do wszystkich
rodzajow ladunkéw, od najbardziej kom-
paktowych po najbardziej specyficzne.

Meiller RK

TECTRUM - pod takg nazwa od 2022 r.
oferowane sa systemy hakowe firmy Meil-
ler. W konstrukcji hakowcow, niezaleznie
od ich wielkosci czy udzwigu, stosowany
jest system modutowy, co umozliwia
montaz elementéw polgczeniami Srubo-
wymi bez spawania. W polaczeniu z réz-
nymi przykrecanymi modutami mocuja-
cymi ujednolicony podstawowy system

3

k.
zaladunku umozliwia obecnie optymalne

wykorzystanie dostepnej przestrzeni
montazowej podwozia. Polgczenia sru-

- S
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bowe na nadwoziu umozliwiajg montaz
weczesniej polakierowanych elementow,
elastyczne dopasowanie detali do wy-
magan klienta, prosty montaz podzes-
poldéw oraz szybsza i tansza wymiane
czesci zamiennych.

Aby zapewni¢ niezmiennie wysoka
jakos¢ powierzchni i jeszcze dtuzszg trwa-
to$¢ hakowcéw TECTRUM, Meiller stosuje
obecnie proces zanurzeniowego grun-
towania katodowego (KTL) stalowych

n
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elementéw nosnych. Powloka ochronna
osadzana elektroforetycznie na powierzch-
niach stalowych zapewnia doskonata
ochrone przed korozjg. Twardos¢ nowego
podkiadu sprawia, ze urzadzenie jest
mniej wrazliwe na zarysowania i uszko-
dzenia spowodowane odpryskami kamieni.
Dzieki nowej technologii, stosowanej réw-
niez w wywrotkach tréjstronnych TRIGE-
NIUS i bramowcach TECTRIS, Meiller
wydtuzyl do 5 lat gwarancje na wszyst-
kie czesci nosne, takie jak ramy podstawy,
wysiegniki, ramiona, platformy zatadun-
kowe i podnosniki stabilizujgce.

@ Oryginalna hydraulika hakowca Meiller MK14 zapew-

ia szybkie cykle pracy. Podczas przechylania i tocze-
nia (przesuwu) kontenera zalezny od obcigzenia
zawor szybkiego przesuwu przyspiesza wysuwanie
sitownikdw, zatadunek utatwia kat podnoszenia
ramienia wynoszacy 54°

Hakowiec Meiller RK14 moze przewozi¢ kon-
tenery o dtugosci od 3750 mm do 4500 mm,
masa wiasna systemu (zaleznie od zastoso-
wanego podwozia) to 16752080 kg, tadow-
no$¢ wynosi od 7000 kg do 11 000 kg

© HEWEA

© Talleres Robles



Wszystkie systemy hakowe Meiller
moga by¢ obstugiwane bezpiecznie i bez
wysitku za pomoca zdalnego sterowania
radiowego MEILLER i.s.a.r.-control.

Na lekkich samochodach ciezarowych
montowane by¢ moga systemy hakowe
Meiller nalezace do typoszeregu RK. Maja
one tadowno$¢ (lgcznie ze skrzynig) od
14 t do 30 t. Do montazu na podwoziach
2-osiowych o0 18 t dmc. i zalecanym roz-
stawie osi 3900 mm producent propo-
nuje system hakowy RK14 o ladownosci
14 t, ktérego masa wiasna w zaleznosci
od konfiguracji zawiera sie w przedziale
1675-2080 kg. Teleskopowe ramie typu
T jest proste w konstrukcji, lecz jedno-
czesnie bardzo wytrzymate — to rozwig-
zanie optymalne, gdy rozmiary przewo-
zonych kontenerdow sa czesto takie same.
Kontener po zatadowaniu na pojazd jest
ryglowany hydraulicznie od wewnatrz.

Hakowiec Multilift XR7S to wielozadaniowe rozwiazanie
przeznaczone do montazu na podwoziach samochoddw
ciezarowych 0 10-12 t dmc., pozwalajgce na przewozenie
konteneréw o dtugosci 3000-4000 mm (samochody

10 t dmc.) lub 4000-5000 mm (12 t dmc.). Mata wyso-
ko$¢ haka wynoszaca 930 mm i udzwig 7 t sprawiaja, ze
hakowiec XR7S sprawdza sig w wielu zastosowaniach

Multilift XR

Hakowce Multilift produkowane sa
z naciskiem na innowacje zapewniajgce
wieksza kontrole, bezpieczenstwo i wy-
dajnos¢ przy kazdym zatadunku. Hakow-
ce Multilift moga by¢ opcjonalnie wy-
posazone w system Automatic Sequence
Control — gwarantujacy prawidtowa ko-
lejnosc¢ wszystkich ruchéw urzadzenia pod-
czas operacji zatadunku lub roztadunku,
w tym réwniez otwarcie i zamkniecie

blokad hydraulicznych. To wszystko od-

reklama
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bywa sie w trybie automatyczym poprzez
nacisniecie jednej dzwigni. Opcjonalny
system wazenia (Weighting system) jest
zintegrowany z uktadem hydraulicznym
urzadzenia hakowego, umozliwiajgc pre-
cyzyjne wazenie tadunku — zmierzone
wartosci wyswietlane sg na panelu we-
wnatrz kabiny. Z kolei Hiab HiVision to
system lgcznosci przesylajacy dane z urzg-
dzenia hakowego, w tym réwniez z sys-
temu wagowego, do komputera operatora.
Umozliwia to podglad on-line parametréow
pracy urzadzenia zaladunkowego. >

© (argotec

Wysokiej jakosci przycze
dla twoich kontenet

¢ =7

MEILLER przyczepa do kontenerow komunalnych:
Elastyczna. Ekonomiczna. Pewna.

Wiecej informacji znajdziesz na www.meiller.com/pl/produkty
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Urzadzenie hakowe Multilift XR14T to idealne rozwigzanie dla firm poszukujgcych wszech-
stronnego i wydajnego systemu utylizacji odpadéw i recyklingu. Zaprojektowany specjalnie
dla 2-osiowych ciezaréwek, hakowiec ten o udzwigu 14 t charakteryzuje sie przechylaniem
w poziomie i obrotowym punktem obrotu na ramieniu haka, co minimalizuje zuzycie cze$ci
i zwieksza moc podczas przesuwania ramienia pod obcigzeniem, zapewniajgc maksymalng

wydajno$¢ przy kazdym podnoszeniu

> W konstrukcjach Multilift stosowane
sg réwniez zawory gtéwne wyposazone
w system LS umozliwiajgcy wspétprace
urzadzenia hakowego z pompg hydrau-
liczng o zmiennym wydatku. Pozwala na
uzyskanie oszczednosci w zuzyciu paliwa
oraz zmniejszenie emisji COz. Z kolei
funkcja Fast Speed pozwala na skrécenie
o 1/3 czasu niezbednego do roztadunku
pustego lub czesciowo zatadowanego
kontenera. Funkcja Fast Tipping to opcja
przyspieszajgca ruch podnoszacy kon-

18-tonowa Scania P280 XT

o rozstawie osi 3950 mm

z urzadzeniem hakowym
Skibicki HKS12 o udzwigu
maksymalnym 14 t (nominalny
12 1) i hakiem z wysokoscia
ucha 1200 mm. Dtugos$¢ zabu-
dowy to 4000 mm, a masa
wiasna to ok. 1600 kg.

2 sitowniki gtéwne o $rednicy
125 mm, teleskopowane
ramig wysuwa sie 0 700 mm

tenera podczas operacji wysypywania
tadunku. Pozwala na skrécenie czasu
niezbednego do wykonania tej operacji
o ok. 1/3. Fast Lowering to z kolei opcja
stanowigca rozwiniecie funkgcji Fast Speed,
umozliwiajgca opuszczanie kontenera
z funkcji wywrotu w zasadzie bez ko-
niecznosci dodatkowego zasilania ze
strony pompy. Pozwala to na obnizenie
zuzycia paliwa oraz emisji CO3.

Skibicki HKS

Hakowce marki Skibicki przeznaczone
sg do montazu na réznego typu podwo-
ziach samochodoéw ciezarowych. Ze wzgle-
du na swojg uzytecznos$¢ w branzy trans-
portowej rozwigzania te cieszg sie od
wielu lat niestabngcym zainteresowaniem
na rynku. Kazde urzadzenie hakowe marki
Skibicki jest tworzone z mysla o wyso-

kiej wytrzymatosci, prostej obstudze oraz
diugiej zywotnosci.

© SIT Group

Urzadzenia hakowe marki Skibicki,
przeznaczone na podwozia od 7tdo 12 t
dmc. w zaleznosci od modelu i podwozia,
majg nominalny udzwig (moc zatadun-
kowa) do 5 t, (maksymalny techniczny
udzwig 6 t) i moga przewozi¢ kontenery
o dlugosci do 4000 mm. Standardowa
wysokos¢ haka to 1200 mm. W urzadze-
niach z rodziny HKS3 i HKS4 stosowany
jest pojedynczy sitownik gtéwny oraz obro-
towe ramie gtéwne, natomiast w urza-
dzeniach HKSb stosowane sg 2 sitowniki
gtéwne i teleskopowane ramie gtéwne.
Sitowniki maja mozliwo$¢ regulacji diu-
gosci. Szerokie rolki zapewniajg stabilnosé¢
prowadzenia kontenera. Rama zabudowy
hakowej wykonana jest z wysokogatun-
kowej stali. Producent stosuje hydrauliczng
blokade konteneréw z wizualng sygna-
lizacja zamknigcia w kabinie kierowcy.

Hakowce Skibicki przeznaczone na
podwozia od 12 t do 18 t dmc. maja no-
minalny udzwig do 12 t (maksymalny
techniczny udzwig do 14 t) i moga prze-
wozi¢ kontenery o dtugosci do 6000 mm.
Wysokos$¢ haka to 1200 mm. Standar-
dowo wyposazone sg w 2 sitowniki gtéw-
ne z mozliwoscig regulacji dlugosci i te-
leskopowane ramie.

Zkolei urzagdzenia hakowe montowane
w pojazdach powyzej 26 t dmc. maja
nominalny udzwig (moc zatadunkowa)
od 20 t do 30 t zaleznie od modelu i za-
stosowanego podwozia. UdZzwig maksy-
malny zawiera si¢ w przedziale 22—-30 t.
Dysponujac takim systemem hakowym,
mozna przewozi¢ kontenery o dtugosci
do 7000 mm, wysokos¢ haka to 1570 mm.
Takze i w tym przypadku systemy stan-
dardowo wyposazone sg w 2 sitowniki
gtéwne z mozliwoscig regulacji dtugosci

i teleskopowane ramie.

© 3T Group

Podwozie Fuso Canter 9C18 o rozstawie osi 3400 mm z urzadzeniem hako-
wym Skibicki HKS5 z dwoma sitownikami gtéwnymi o udzwigu 5 t i hakiem
0 wysokosci 1200 mm moze przewozi¢ kontenery o diugosci do 4000 mm.
Teleskopowane ramie gtéwne wysuwa sie 0 700 mm
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Czy Twoja gmina spetnia warunki Ustawy I\,ECO

o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych?

O y udziat samochodow
- pojazdy elektryczne)
ych na gaz ziemny lub
skany z biogazu (sprezony
lub skroplony LNG/bioLNG).

-
e —

Skorzystaj

od 1 stycznia z rozwiazan IVECO
2022

od 1 stycznia
2025"

IVECO eDAILY
AL DMC35t-722t

WERSJA ELEKTRYCZNA
ZEROEMISY|NY

MOZLIWE ZABUDOWY

- skrzynie, hakowce i wywrotki

- mate $mieciarki (pojemnosé do 7 m3)
- pojazdy brygadowe

- furgony

orzadu terytorialnego (JST),
iczba mieszkancéw jest rowna lub wie,

s. (art. 35- 36 ust 1 |68 ust. 2-4 U
L) kaZd go zadania

IVECO DAILY IVECO EUROCARGO IVECO S-WAY

DMC3,5t-7,2t¢t DMC75t-16t DMC18t-27t
WERSJA ZASILANA WERSJA ZASILANA WERSJA ZASILANA
GAZEM ZIEMNYM / BIOMETANEM GAZEM ZIEMNYM / BIOMETANEM GAZEM ZIEMNYM / BIOMETANEM
NISKA EMISJA SPALIN NISKA EMISJA SPALIN NISKA EMISJA SPALIN

CICHA PRACA 72 db (A) CICHA PRACA 71 db (A)
MOZLIWE ZABUDOWY MOZLIWE ZABUDOWY | MOZLIWE ZABUDOWY
- skrzynie, hakowce i wywrotki - skrzynie, hakowce i wywrotki - skrzynie, hakowce i wywrotki
- mafe $mieciarki (pojemnoé¢ do 7 m?) - zabudowy z HDS - zabudowy z HDS
- pojazdy brygadowe - émieciarki (pojemnos¢ do 15 m?) - émieciarki (zabudowy do 22 m?)
- furgony - zamiatarki - utrzymanie zimowe drog
- utrzymanie zimowe drog - ciagniki siodtowe
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7 0drobiong
praca domowg

W goracej atmosferze dyskusji podczas
tegorocznego Kongresu Nowej Mobilnosci
o perspektywach elektryfikacji drogowego

transportu ciezarowego rozmawiamy

z Jackiem Nowakowskim — Alternative
Propulsion Business Development
Manager IVECO Poland & Ukraine.

szyscy producenci majg w za-

sadzie kompletng oferte se-

ryjnie produkowanych sa-
mochodéw ciezarowych z elektrycznym
napedem akumulatorowym i niemalze
gotowe do produkcji pojazdy dalekobiez-
ne z wodorowym ogniwem paliwowym.
Po drugiej stronie jest brak subsydiéw
wspierajacych elektryfikacje ciezkiego
transportu i niedostatecznie rozwinieta
infrastruktura tadowania duzej mocy.
Tak wyglada w duzym skrécie obecna
sytuacja zwigzana z przejSciem trans-
portu ciezkiego na lokalnie bezemisyjne
rozwigzania elektryczne.

.Samochody Specjalne”: Czy z tak za-
rysowana sytuacja rynkowa mozemy sie
zgodzi¢? A moze cos nam umyka?

Jacek Nowakowski: Tak, producenci sa
gotowli, dysponuja bogata oferta pojaz-
dow z napedem elektrycznym. Nie mozna
powiedziec, aby jakikolwiek z nich nie
odrobil zadania domowego zwigzanego

z elektryfikacja. Jednoczesnie w otocze-
niu rynkowym zachodza procesy, ktoére
wymagajg czasu, aby ich pozytywne dla
branzy skutki staty sie odczuwalne.

Czy my nie podchodzimy do elektro-
mobilnosci w transporcie drogowym
zbyt optymistycznie, jakby ona mogila
stac sie faktem jakby za przekreceniem
kluczyka w stacyjce?

Bazujac na naszych kontaktach z firmami,
ktore zlecaja transport zauwazamy, zZe
bardzo duzo firm i 0sob zarzadzajacych
przedsiebiorstwami transportowymi czy
wiasnie firmami zlecajacymi przesyiki idzie
niejako na skroty. Styszac co chwila ,,Mu-
simy ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla
w lanicuchu dostaw!”, przyjmuja zalozenie,
Ze to zawsze musi by¢ elektromobilnosc,
czyli przejscie na napedy elektryczne.

W przypadku duzych korporacji czy firm
pojawia sie dodatkowa presja ze strony
akcjonariuszy lub zarzadow dotyczaca ko-
niecznosci raportowania na temat podje-
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tych dziatan zwigzanych z ograniczaniem

sladu weglowego w catym lanicuchu do-
staw. Czyli: trzeba cos zrobic, a ta najlat-
wiejsza droga bedzie przejscie na elektro-
mobilnosc, bo — jak sie powszechnie uwaza
— jest to rozwigzanie zeroemisyjne.
Zauwazmy, zZe ta zerowa emisja wyste-
puje tylko w wymiarze lokalnym, bo na
przyktad w przypadku polskiego miksu
energetycznego ponad 70% energii elek-
trycznej jest wytwarzane z wegla. Wy-
starczy powiedziec, ze wyprodukowa-
nie 1 kWh energii oznacza emisje 751 g
dwutlenku wegla. Lokalnie pojazd jest
rzeczywiscie bezemisyjny, jednak w catym
tancuchu w metodologii Well-to-Wheel
(bilans WtW — od Zrédta do kota, przyp.
red.) powstaje sporo COp.

W tej drodze na skréoty w ktoryms mo-
mencie nastepuje zderzenie z przysto-
wiowa sciang. Analizowane sa dostepne
rozwigzania, a przede wszystkim koszty
I wspomniane ograniczenia zwigzane
chociazby z brakiem infrastruktury tado-

© IVECO Poland
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IVECO eDaily z wodorowym ogniwem paliwowym majac zasieg do 300 km
z powodzeniem moze by¢ wykorzystywane w dostawach ostatniej mili
lub w lokalnym transporcie dystrybucyjnym

wania czy dojrzatosci technicznej pro-
duktow do realizacji niektorych typow
misji. Brak subsydiow powoduje, Ze na
poziomie TCO w zaden sposob to sie
takze nie sklada... Jest wiec rozczaro-
wanie i dylemat: co z tym zrobic? Na
szczescie takie podejscie sie zmienia, bo
edukujemy ten rynek.

Jak w takim razie powinni reagowac
producenci pojazdow?

My, jako IVECO, méwimy o tym od dawna,
wybrzmiewalo to rowniez podczas dys-
kusji na réznych sesjach podczas tego-
rocznego Kongresu Nowej Mobilnosci.
Moéwimy o dekarbonizacji transportu,
0 ograniczeniu emisji dwutlenku wegla
w transporcie, a drog, ktére do tego pro-
wadzg, jest wiele.

W zaleznosci od typu misji, ktéra chcemy
realizowac¢, mamy wybor. Sg rozwigza-
nia dojrzate i ekonomicznie uzasadnione
w oparciu o metan, a szczegolnie biome-
tan, ktory jest dostepny w Europie w coraz

wiekszych ilosciach, przyczyniajac sie do
ograniczenia emisji dwutlenku wegla na-
wet o0 121%. Mamy HVO, czyli uwodorniony
olej roslinny wytwarzany na bazie odpadow,
ktory pozwala ograniczy¢ emisje w bilan-
sie WtW o 90%. Sa tez oczywiscie elek-
tryczne napedy bateryjne. Mamy tez roz-
wigzania elektryczne wodorowe, w ktérych
zrédlem pradu jest ogniwo paliwowe. Roz-
wigzania alternatywne sg, trzeba teraz do-
konac wilasciwego dla siebie wyboru.

IVECO juz dawno temu postawiio na
paliwo alternatywne, jakim jest gaz
ziemny. Czy to znaczy, ze Swiadomie
stawiacie na taka alternatywe, jaka jest
rosnaca podaz bioLNG i bioCNG?

Tak. Oferujemy samochody z zasilaniem
gazowym juz od 1996 r. i dostarczylismy
juz ponad 55 tysiecy pojazdow. Nawig-
zalismy wspolprace m.in. z firma Shell,
wspdlnie podejmiemy dziatania, aby po-
prawi€ dostepnosc biopaliw gazowych na
europejskim rynku.
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Jakie sa szanse na to, aby decydenci
unijni i w pewnym zakresie firmy trans-
portowe nabrali pelnego przekonania, ze
te biopaliwa to réwniez dobra okazja
na dekarbonizacje transportu?

Mysle, ze pod tym wzgledem jest coraz
lepiej. Trwaja prace nad Rozporzadzeniem
PE i Rady w sprawie rozliczania emisji
gazow cieplarnianych z ustug transpor-
towych, w ktérym wreszcie szacowanie
emisji odbywac sie bedzie zgodnie z me-
todologia Well-to-Wheel. To powinno
zadowoli¢ wszystkich interesariuszy. Sa
nimi dostawcy paliw, ktérzy beda mogli
sie rozliczac, korzystajac z bilansu czescio-
wego Well-to-Tank (WtT — od Zrédia do
zbiornika, przyp. red.), sa takze producenci
pojazdoéw, rozliczajacy sie w bilansie Tank-
-to-Wheel (TtW — od zbiornika do kota). Na
koncu jest konsument, bedacy uzytkow-
nikiem finalnym srodka transportu.
Weigz sa jednak pewne kwestie do dopra-
cowania. Mowienie, Ze woddr jest jedynym
rozwigzaniem i niewazne skad on pocho-
dzi, bo jest zeroemisyjny, niekoniecznie
jest prawda. Dozwolona jest produkcja
wodoru z kopalnego metanu w procesie
reformingu parowego gazu, w ktorym
powstaja ogromne ilosci dwutlenku wegla
i emitowana jest olbrzymia ilosc ciepia
do atmosfery. Wypada zapytac, dlaczego
biometan nie jest doceniany? >
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> Czyli jesli popatrzymy na to szerzej, to
Jjednak w ustawodawstwie zachodza zmia-
ny na korzys¢. Mamy chociazby rozporza-
dzenie AFIR wspierajace budowe sieci
ladowania pojazdow elektrycznych.
Tak, to prawda. Ale jednoczesnie to samo
rozporzadzenie AFIR uznaje infrastruk-
ture tankowania LNG za dojrzatg i tym
samym za nie wymagajgcg wsparcia.

Czy w przypadku napedow elektrycznych
nie mamy obecnie do czynienia z kla-
sycznym dylematem jajka i kury? Tak
byto przeciez jeszcze kilka lat temu z po-
Jazdami z zasilaniem gazowym. Przedsie-
biorcy nie inwestowali w te rozwigzania,
argumentujac to brakiem infrastruktury
tankowania gazu. Infrastruktura nie po-
wstawala, bo nie byto pojazdéw.

Z uplywem czasu sytuacja sie popra-
wita. IVECO, bedac propagatorem tych
rozwigzan, juz w 2018 r. zaproponowato
polskim klientom rozwigzanie tego pro-
blemu w postaci mobilnych stacji tanko-
wania. Kupujac 20 pojazdow LNG, klient
mogt liczy¢ na nasze wsparcie w postaci
stacji mobilnej wraz z atrakcyjng cena
gazu. Potem pojawily sie mechanizmy
wsparcia, chociazby zwolnienie samo-
chodow zasilanych LNG z oplat auto-
stradowych na terenie Niemiec. To za-
inicjowato wiekszag sprzedaz.

By¢ moze w przypadku elektrykéw po-
trzebne jest analogiczne rozwigzanie.
Moze klient, ktory kupi kilka pojazdow
elektrycznych, powinien otrzymywac w pa-
kiecie infrastrukture tadowania, ktoéra
sptacatby w ratach wigczonych do ceny
energii. S3 w Polsce firmy, ktore moglyby
cos takiego zaproponowac.

Sporo dyskusji na Kongresie wzbudzata
koncepcja polskich wiadz zwigzana z roz-
budowa publicznej infrastruktury tado-
wania duzej mocy. W czym tkwi problem?
Z mojej perspektywy naleZy zastanowic sie,
czy lokalizacja bezposrednio na MOP-ach,
gdzie juz dzisiaj brakuje miejsc postojowych
dla pojazdow cigezarowych, jest wiasciwa.
Zauwazmy, Ze na Istniejacych tam stacjach
paliw samochody ciezarowe tankujg spo-
radycznie. Dla kierowcow samochodow
ciezarowych MOP-y sg miejscami postoju,
odpoczynku, a nie miejscami tankowania
czy w przysztosci — tadowania.

By¢ moze miatoby to sens, gdyby dzisiejsi
dzierzawcy mieli wydtuzone okresy dzier-
zawy. Poza tym sa rowniez okreslone roz-
liczenia finansowe zwigzane z obrotami

dzialajacych tam stacji paliw, sklepow czy
punktow gastronomicznych. Dla przed-
siebiorcy zainwestowanie w infrastruk-
ture tadowania elektrycznych samocho-
dow ciezarowych jest ryzykiem — zwrot
z takiej inwestycji roztoZzony jest na wiele
lat, a gwarancji na wieloletnig dzierzawe
nie ma.

W zaleznosci od wykonywane;
misji optymalne beda okreslone
rozwigzania uktaddw napedo-
wych. W transporcie daleko-
bieznym rozwiazania oparte
na wykorzystaniu metanu,

a jeszcze lepiej — biometanu,
sg dzisiaj bardziej korzystne.
Jesli za$ popatrzymy
na dystrybucje regionalng
czy dostawy ostatniej mili,
to rozwigzania bateryjne
sg wystarczajgce.

Na ile w dziataniach IVECO jest istotna
dalsza promocja pojazdéw zasilanych LNG
i CNG, a na ile firma przestawia sie juz
na promowanie swoich elektrykow?

I tu wracamy do sedna: w zaleznosci od
wykonywanej misji optymalne beda okres-
Ione rozwigzania ukladow napedowych.
W transporcie dalekobieznym rozwigzania
oparte na wykorzystaniu metanu, a jesz-
cze lepiej — biometanu, sg dzisiaj bardziej
korzystne. Jesli zas popatrzymy na dys-
trybucje regionalng czy dostawy ostatniej
mili, to rozwigzania bateryjne sa wystar-
czajgce. 500 km zasiegu, ktore oferuja
nasze ciezarowki, czy 300 km w przy-
padku samochodow dostawczych ope-
rujgcych w dostawach ostatniej mili to
wartosci w zupelnosci wystarczajace.

IVECO Daily w wersji elektrycznej po-
winno stac sie Waszym elektrycznym
bestsellerem, skoro w wersji konwen-
cjonalnej jest to tak chetnie kupowany
model. Tak bedzie?
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Mamy eDaily w wersji furgon, jest tez
podwozie z kabing, niediugo do sprzedazy
trafi rowniez model z ogniwem paliwo-
wym — na razie pokazujemy go w wersji
prototypowej. Ale ten ostatni moze byc
Swietnym rozwigzaniem. Czas tankowa-
nia wodoru jest bardzo krotki, porowny-
walny z tankowaniem oleju napedowego,
samochod ma zasieg 300 km.

Nasza strategia wyglada obecnie naste-
pujaco. W dalszym ciggu stawiamy na 4
typy produktow. Pierwsza grupe tworza
pojazdy klasyczne z silnikiem Diesla, ale
zasilane HVO. Druga grupe tworza sa-
mochody z silnikami spalinowymi, ale za-
silane bioCNG lub bioLNG — w tej grupie
jestesmy europejskim liderem. Trzecia
grupa to samochody z akumulatorowym
napedem elektrycznym, przeznaczone
do transportu regionalnego i dystrybucji
ostatniej mili. Ostatnim rozwigzaniem
beda pojazdy z wodorowym ogniwem pa-
liwowym — w obu ostatnich przypadkach
wymagana jest infrastruktura, a w ogni-
wach paliwowych — ,,zielony” wodor wy-
twarzany z minimalnym sladem weglo-
wym. Ten elektryczny biznes z ogniwami
paliwowymi bedzie optacalny, gdy koszt
1 kg ,,zielonego” wodoru spadnie ponizej
5 euro netto. Obecnie jest to ok. 11 euro.

Czy po olbrzymim wzroscie cen gazu
wywolanym inwazja Rosji na Ukraine
sytuacja juz sie znormalizowala?

Tak. Klienci wracaja do pojazdow gazo-
wych, ale cechuje ich duza ostroznosc
w podejmowaniu decyzji zakupowych.
Obserwuja rynek, dokonuja modernizacji
swoich flot, rzadziej zwiekszaja liczeb-
nosc¢ taboru. Mysle, ze wynika to z 0gol-
nej koniunktury gospodarczej i rowniez
sytuacji politycznej w Polsce — jesteSmy
przeciez przed wyborami.

Podsumowujac — nie mozemy w Zadnym
wypadku powiedziec, ze klasyczny silnik
Diesla odchodzi do lamusa. Czy tak?

W roku 2030 w szacunkach rynkowych
ok. 50% catego portfela sprzedazy po-
Jjazdow ciezarowych stanowic beda po-
Jjazdy konwencjonalne z silnikami Diesla.
Oczywiscie nie beda to silniki, jakie znamy
dzisiaj. Same konstrukcje sg doskonalone,
staja sie z kazda generacja bardziej wy-
dajne, maleje zuzycie paliwa i emisja COp,
spada tez emisja toksycznych skladnikow
spalin. Moga pojawic sie alternatywne pa-
liwa, takie jak syntetyczny olej napedowy
czy wspomniany HVO.



enault Ty

v

o

f

4
N\

¢
B T

f

ISkl transport kum

=
=
E

#

_.,
© Renault Trucks

Renault Trucks ma w swajej ofercie petna game seryjnie produkowanych pojazdow

elektrycznych E-Tech, poczawszy od dostawczego Mastera, poprzez dystrybucyjne

modele D oraz D Wide, a na ciezkich modelach gamy T i C skonczywszy. Duza

popularnoscia ciesza sie elektryczne podwozia D Wide E-Tech wykorzystywane

w transporcie komunalnym.

godnie z zalozeniami Programu
Rozwoju Elektromobilnosci samo-
rzady musza dgzy¢ do zréwnowa-
zonego rozwoju transportu komunalne-
go i tym samym do zmniejszenia liczby
pojazdéw z napedem konwencjonalnym
w miejskich flotach. Alternatywy sa dwie.
Pierwsza z nich jest wykorzystanie sa-
mochodéw wyposazonych w silniki spa-
linowe zasilane sprezonym/skroplonym
gazem ziemnym CNG/LNG lub jeszcze le-
piej — bioCNG/bioLNG. Druga opcja to za-
inwestowanie w zeroemisyjne samochody
ciezarowe z akumulatorowym napedem
elektrycznym. W obu tych rozwigzaniach
mozna skorzystac z bogatej oferty Renault
Trucks — my skoncentrujemy sie na po-
jazdach elektrycznych.

W czotowce europejskie|
elektromobilnoscl

W 2022 r. zarejestrowano 1041 no-
wych samochodéw ciezarowych z nape-
dem elektrycznym segmentu $redniego
i ciezkiego (> 16 t dmc.). Tym samym
europejski rynek wzrést o 200%. 24,2%

zarejestrowanych w Europie elektrykow
miato na masce logo Renault Trucks — pro-
ducent przekazat klientom 379 pojazdow
Renault Trucks E-Tech D i D Wide. Renault
Trucks sprzedato w 2022 r. takze 268
elektrycznych samochodéw dostawczych
Master E-Tech. Francuski producent do
konca 2022 r. otrzymat ponad 1700 za-
mowien na pojazdy elektryczne, tak wiec
intensywnos¢ dostaw nie spada takze
w 2023 r. W pazdzierniku 2022 r. w fab-
ryce Renault Trucks w Blainville-sur-Orne
Swietowano wyprodukowanie tysiecznej
ciezaréwki elektrycznej.

WSsrdd duzych klientéw Renault Trucks,
ktorzy w biezgcym roku realizowali swojg
transformacje w kierunku elektromo-
bilnosci, mozna wymieni¢ np. francuska
firme logistyczng XPO (zamdéwiono 100
dystrybucyjnych modeli D E-Tech w wers-
jach 16- oraz 19-tonowych), miasto Bar-
celona (zamoéwienie na 73 elektryczne
pojazdy do wywozu $mieci i czyszczenia
ulic), Coca-Cola (30 elektrycznych cieza-
réwek w Belgii) oraz firma komunalna
Sepur, ktéra niedawno rozpoczeta eks-
ploatacje 18 $mieciarek Renault Trucks
D Wide E-Tech w 13. dzielnicy Paryza.

SAMOCHODY SPECJALNE

Elektryczne ciezaréwki klientow Renault
Trucks przejechaly juz lacznie 4 mln km,
co oznacza oszczednos¢ 3200 t COp. Do
2030 r. 50% pojazdéw sprzedawanych
przez Renault Trucks bedzie mialo na-
ped wylacznie elektryczny. Od 2040 r.
Renault Trucks bedzie wprowadza¢ na
rynek tylko ciezaréwki w 100% wolne od
paliw kopalnych.

Gama Renault Trucks
E-Tech w skrdcie

Dostawczy model Renault Trucks Ma-
ster E-Tech oferowany jest jako furgon,
podwozie lub platforma z kabing 0 3,1 t
lub 3,5 t dmc. Sa to pojazdy przeznaczone
typowo do uzytku miejskiego i dostaw
ostatniej mili. Silnik elektryczny o mocy
trwatej 57 kW i momencie obrotowym
225 Nm zasilany jest z akumulatoréow li-
towo-jonowych o pojemnosci 52 kWh.
Zasieg pojazdu dochodzi do 200 km (wg
testu WLTP). Master E-Tech dostepny
jest w 3 wariantach dlugosci (rozstawow
osi), w wersji furgon — w 2 wariantach
wysokosci nadwozia. Fabrycznie wypo- >
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3,5-tonowy Renault Trucks Master E-Tech L2H2 ma rozstaw
0si 3682 mm, fadownos¢ 1321 kg i jest napedzany przez silnik
elektryczny o mocy 57 kW i momencie obrotowym 225 Nm,
zasilany z akumulatoréw litowo-jonowych o pojemnosci

52 kWh. Zasieg pojazdu dochodzi do 120 km

sazone wersje komunalne to np. wywrotka
do wywozu odpadéw w workach tadowa-
nych recznie, np. z koszy ulicznych. Aku-
mulatory elektrycznego Mastera E-Tech
moga by¢ tadowane prgdem przemien-
nym AC o mocy do 7 kW lub statym DC
o mocy 22 kW.

Gama elektrycznych ciezaréwek dys-
trybucyjnych i komunalnych Renault Trucks
E-Tech obejmuje obecnie samochody z ro-
dziny D oraz D Wide o rozstawach osi od
3900 mm do 6800 mm. Oferta obejmuje
réwniez pojazdy z kabinami niskowejscio-
wymi, chetnie wykorzystywanymi w zasto-
sowaniach komunalnych. Renault Trucks
D E-Tech to 2-osiowy samochdd cieza-
rowy o 16 t (17 t) dmc. zaprojektowany
z mysla o dystrybucji towaréw w mias-

tach. Nadaje sie do tradycyjnych zadan
dystrybucyjnych i jest dostepny w réznych
typach nadwozi. Wszystkie modele dys-
trybucyjne dostepne sg z opcja zasilania
agregatu chtodniczego (jesli wystepuje)
bezposrednio z akumulatoréw trakcyjnych.

Renault Trucks D Wide E-Tech o do-
puszczalnej masie catkowitej wynoszacej
w wersji 2-osiowej 18 t (19 t) lub 26 t
(27 t) w wersji 3-osiowej (6x2) to idealny
samochéd ciezarowy do transportu towa-
row w obszarach podmiejskich i do zbiorki
odpadéw, z tadownoscia poréwnywalng
z ciezaréwka z silnikiem Diesla.

W wykorzystywanych jako pojazdy do
zbiérki odpadéw modelach 3-osiowych
zrédtem energii sg 4 pakiety akumula-
toréw niklowo-manganowo-kobaltowych
NMC, kazdy o pojemnosci 66 kWh, co
daje tacznie 264 kWh. Akumulatory za-
silaja 2 silniki elektryczne z magnesami

© D. Piernikarski

Najnowsza realizacja
Renault Trucks to cigzka
elektryczna $mieciarka
na 3-osiowym podwoziu
D Wide E-Tech z zabu-
dowg Coseco przygoto-
wang przez SLT Group.
3-osiowe podwozie

w konfiguracji 6 x 2

z tylng osig skretng

0 27 t dmc. ma rozstaw
osi wynoszacy 3900 mm

trwalymi o tgcznej mocy maksymalnej
370 kW (moc ciggta 260 kW) i maksy-
malnym momencie obrotowym 850 Nm.
Z silnikami wspotpracuje skrzynia bie-
géw o 2 przetozeniach, polgczona watem
napedowym ze standardowym tylnym
mostem. Ladowarka pokladowa pozwala
na fadowanie akumulatoréw pradem prze-
miennym 400 V AC o mocy do 22 kW
— czas tadowania to ok. 8 h lub pradem
statym 600 V DC o mocy do 150 kW
— w tym przypadku czas wymagany do
pelnego natadowania nie przekracza 2 h.

24-voltowe akumulatory konwen-
cjonalne zasilajg osprzet poktadowy, czyli
m.in. 2 sprezarki powietrza, hydrau-
liczng pompe uktadu skretu osi, pompe
cieczy chlodzacej odpowiadajacej za
chlodzenie/grzanie akumulatoréw trak-
cyjnych, pompe elektrohydraulicznego
wspomagania ukladu kierowniczego,
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Renault Trucks D
E-Tech 4x2 0 16 t dmc.
(dopuszczenie 16,9 t
dmc.) z zabudowa
furgonowa i tylnym
podestem zatadowczym
to samochéd przezna-
czony do realizacji typo-
wych miejskich zadan
dystrybucyjnych

sprezarke uktadu klimatyzacji, nagrzew-
nice powietrza i wentylatory chtodnicy.
Przystawka odbiory mocy napedzana jest
przez silnik elektryczny i generuje ciagty
moment 286 Nm (szczytowy 530 Nm)
i 69 kW mocy ciagtej (99 kW szczytowej).

Dzienna kabina Day Cab w modelu
D Wide E-Tech jest taka sama jak w wersji
spalinowej. Dla wiekszego komfortu i bez-
pieczenstwa pracy przednia szyba jest
ogrzewana, a prawe drzwi maja u dotu
przeszklenie, ktére utatwia dostrzezenie
rowerzysty czy przechodnia podczas
skretu i ogranicza ryzyko wypadku. Na tu-
nelu silnika znajduje sie dodatkowy fotel
z 2-punktowym pasem bezpieczenstwa.
Umieszczono go na podwyzszeniu, co
razem z nieznacznie wnikajaca do wne-
trza sSrodkowa czescig tablicy rozdziel-
czej zapewnia duzo miejsca na nogi i na-
wet dluzsze przejazdy nie bedg meczace
dla siedzacego tam tadowacza.

W pierwszym kwartale 2023 r. roz-
poczeto sprzedaz dwdch nowych mo-
deli: Renault Trucks T E-Tech dla trans-
portu regionalnego i C E-Tech dla branzy
budowlanej. Te pojazdy segmentu ciez-
kiego sg napedzane przez 2 lub 3 silniki
elektryczne o tgcznej mocy do 490 kW
(666 KM), wspdlpracujgce ze zautoma-
tyzowang skrzynig biegéw Optidriver.
Renault Trucks T i C E-Tech majg zamon-
towane od 2 do 6 pakietéw akumulato-
réw litowo-jonowych NMC o pojemnosci
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W styczniu 2023 .

do ZGK Bolestaw
dostarczona zostata
$mieciarka elektryczna
Renault Trucks D Wide
E-Tech z zabudowa
wykonang przez firme
TTCS z Zawiercia

od 360 do 540 kWh. Akumulatory te
moga by¢ w pelni naladowane w ciggu
9,5 h pradem zmiennym (AC) przy mocy
tadowania do 43 kW lub w ciggu 2,5 h
pradem statym (DC) o mocy do 250 kW.
Deklarowany zasieg to 300 km na jed-
nym tadowaniu i do 500 km przy jed-
nogodzinnym posrednim szybkim tado-
waniu (250 kW), np. w trakcie odbierania
pauzy przez kierowce. Nowe elektryczne
samochody ciezarowe oferowane sg jako
ciggniki siodlowe 4x2 i 6x2, a takze jako
podwozia 4x2, 6x2 i 8x4.

Sttuka konfigurac)i

Renault Trucks od dawna ma w ofer-
cie specyfikacje pojazdéw przygotowane
pod zastosowania komunalne zwigzane ze
zbiérka odpadéw — samochody te opusz-
czaja fabryke z niezbednym wyposa-
zeniem. Dotyczy to oczywiscie takze mo-
deli z napedem elektrycznym. Fabryczna
konfiguracja elektrycznego podwozia ko-
munalnego jest o tyle istotna, ze kluczowe
elementy ukladu napedowego, takie jak
akumulatory trakcyjne, uktady elektroniki
mocy czy elementy ukiadu chiodzenia
umieszczone na ramie pojazdu w zadnym
wypadku nie moga by¢ przenoszone.

Niezaleznie od rodzaju napedu pod-
czas konfiguracji podwozia uwzglednione
zostaja rowniez wymagania wszystkich
specyficznych dla branzy norm przygo-

Na poczatku listopada
2022 . flota ZGK Swie-
bodzice powigkszyta sie
o elektryczng $mieciarke
Renault Trucks D Wide
Z.E. Byt to pierwszy
zarejestrowany w Polsce
elektryczny samochdd
ciezarowy

© Renault Trucks Polska

towujgcych podwozie do pracy pod $mie-
ciarkg oraz wszystkie dodatki zwigzane
z architekturg elektryczng, elektroniczng
czy hydrauliczng. Fabryczna konfigura-
cja komunalna utatwia prace firmom
montujacym zabudowe na tak przygo-
towanym podwoziu.

Elektryczne Smieciarki Renault Trucks

Pierwsza w Polsce ciezka elektryczna
$mieciarka na podwoziu Renault Trucks
D Wide Z.E. testowana byta w pierwszej
potowie 2021 r. w firmach komunalnych
w warunkach codziennej eksploatacji.
Bylo to 3-osiowe podwozie D Wide Z.E.
6x2 z tylna osig skretng o 26 t dmc. (eu-
ropejskie regulacje pozwalajg na pod-
niesienie dopuszczalnej masy catkowi-
tej do 27 t) i rozstawem 0si wynoszacym
3900 mm. Zabudowe komunalng przy-
gotowata firma Terberg Matec Polska.
Tworzyta ja skrzynia tadunkowa Terberg
Olympus 21W o pojemnosci 21 m3 z au-
tomatycznym wrzutnikiem OmniDEKA
w wersji elektrycznej. Zasieg tak skon-
figurowanej Smieciarki wynosit 100 km,
oczywiscie w zaleznosci od warunkow
eksploatacji i warunkéw otoczenia. Osiagi
tego pojazdu sprawdzano w realnych
warunkach uzytkowania — chodzi zwtasz-
cza o zasieg operacyjny uzyskiwany na
pojedynczym ladowaniu w réznych wa-
runkach topograficznych i pogodowych.
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Te pierwsze spotkania z elektryczng Smie-
ciarkg zdaniem wszystkich é6wczesnych
uzytkownikéw wypadly bardzo pozy-
tywnie. W olbrzymim skrocie: pradu nie
brakowato nawet podczas pracy w niskich
temperaturach zmniejszajgcych pojem-
nos$¢ akumulatoréw trakcyjnych, tadow-
no$¢ pojazdéw nie stanowita problemu,
a zatogi Smieciarki byty zachwycone cicha
i niezwykle ptynna jazda. Mozna by napi-
sac: pierwsze ziarna zostaly zasiane...

Na poczatku listopada 2022 r. flota
pojazdéw dolnoslaskiej spotki komunal-
nej ZGK Swiebodzice powiekszyta sie
o elektryczng Smieciarke Renault Trucks
D Wide Z.E. Przed zakupem pojazd tes-
towany byt przez dwa tygodnie na ,,pet-
nym etacie” w lutym 2022 r. Obstugiwat
cate miasto, zaréwno tereny domkéw
jednorodzinnych i osiedli, jak i trasy bar-
dziej wymagajace, np. w zakresie pre-
cyzyjnego manewrowania po waskich
uliczkach srédmiescia. Byt to pierwszy
zarejestrowany w Polsce elektryczny sa-
mochdd ciezarowy.

W styczniu 2023 r. do ZGK Bolestaw
dostarczona zostata Smieciarka elektrycz-
na Renault Trucks D Wide E-Tech (w mie-
dzyczasie cata gama pojazdéw elektrycz-
nych Renault Trucks otrzymata oznaczenie
E-Tech). Podwozie miato identyczng kon-
figuracje jak Smieciarka przekazana do
ZGK Swiebodzice. Zabudowe wykonata
firma TTCS z Zawiercia. Zastosowano
19-metrowy model Kombi serii 300 z od-
wlokiem o pojemnosci 2 m3 z pojedynczym
wrzutnikiem sterowanym manualnie.
W ZGK Bolestaw tadowanie akumulato-
réw Smieciarki odbywa sie przez 32-am-
perowe przylacze, co zajmuje ok. 8 h.
W firmie wszystkie Smieciarki sg wyko-
rzystywane na jednej zmianie i zjezdzaja
do bazy najpézniej o godzinie 16.00. Jest
wiec sporo czasu na natadowanie pojazdu
przed rozpoczeciem kolejnej zmiany i na
razie nie ma potrzeby zakupu tzw. szyb-
kiej tadowarki.

Tydzien po oficjalnym przekazaniu
$mieciarki elektrycznej do ZGK Bolestaw
identyczny pojazd, ale z zabudowq Farid,
zasilil tabor Przedsiebiorstwa Ustug Ko-
munalnych w Rumii. Byla to juz pigta
$mieciarka elektryczna pracujgca w Polsce,
trzy z nich zostaty zbudowane w opar-
ciu o podwozia Renault Trucks D Wide
E-Tech. Pojazd wyposazono w jednoko-
morowg zabudowe Farid T1 Plus o po-
jemnosci 23 m3 zamontowang przez
firme GP Truck Trading.
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\ate jest piekne,

komunalne . .

. 1 elektryczne

Przedstawiamy kilka propozycji elektrycznych

pojazdow komunalnych homologowanych w klasie

N1. Swoja popularnosc¢ zawdzieczaja m.in.

ekonomicznemu i ekologicznemu napedowi

elektrycznemu, zwinnosci, funkcjonalnosci,

niezawodnosci oraz bogatemu wyposazeniu.

transporcie komunalnym ob-

serwujemy liczne trendy i in-

nowacje. Najwazniejsze z nich
obejmuja paliwa i napedy alternatywne,
takie jak zasilanie silnikéw sprezonym
gazem ziemnym CNG oraz wykorzysta-
nie akumulatorowego napedu elektrycz-
nego. Réwnie wazne jest zwiekszanie
poziomu automatyzacji i bezpieczenstwa
— wszystko z naciskiem na indywiduali-
zacje. Zbiérka odpadéw komunalnych
ma przewaznie charakter lokalny — jest
to widoczne w wariantach wyposazenia,
o ktére proszg producentéw sprzetu
ich klienci.

Dzigki wielu réznym dostepnym
konfiguracjom, takim jak skrzynia
tadunkowa, wywrotka, furgon,
pojemnik na $mieci, w petni
elektryczny pojazd uzytkowy
Goupil G6 jest w stanie spetni¢
oczekiwania nawet najbardziej
wymagajgcych uzytkownikdw
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W trosce o Srodowisko
| mieszkancow

Jako$¢ powietrza na obszarach miej-
skich jest wazng kwestig i w ponad 200
miastach w catej Europie dzialajg obec-
nie strefy niskiej emisji (LEZ — Low Emis-
sion Zones), w ktérych pojazdy najbar-
dziej zanieczyszczajgce sSrodowisko majg

Goupil G6

Firma Zeppelin Polska w swojej ofercie ma
elektryczne samochody uzytkowe marki
Goupil, wéréd nich jest model Goupil G6.
Ten zaprojektowany dla lokalnych uzytkow-
nikéw pracujgcych w miastach i na przed-
miesciach pojazd wyrdznia sie wydajnoscia
zapewniong przez swoje kompaktowe roz-
miary. Dzigki wielu réznym dostepnym konfi-
guracjom, takim jak skrzynia tadunkowa, wy-
wrotka, furgon, pojemnik na Smieci, Goupil G6
jest w stanie spetni¢ oczekiwania nawet
najbardziej wymagajgcych uzytkownikéw.
Polaczenie plaskiej ramy podiuznicowej z na-
pedem na przednie kota zapewnia duzg
elastyczno$¢ dla wykonawcéw zabudowy
i bezpieczne prowadzenie na drodze. W in-
teresujgcych nas zastosowaniach komunal-
nych Goupil G6 moze by¢ wykorzystywany
przez firmy zajmujace sie gospodarka odpa-
dami czy tez architekturg krajobrazu.
Pojazd idealnie nadaje sie do zastosowan
z duzg liczba zatrzyman i ruszania z miejsca.
Przeznaczony do sprzatania ulic, jako pojazd
w 100% elektryczny zapewnia ekologiczne,
ergonomiczne i bezpieczne warunki pracy.
Jego fadownosc¢ siega 1200 kg. Dysponujac
takim narzedziem pracy, mozna z powodze-
niem zbierac ciezkie odpady, takie jak szkio,
odpady wielkogabarytowe lub gruz. Zabu-
dowe mozna wyposazy¢ w tradycyjne stalowe
burty z nadstawkami i siatkami, aluminiowe
burty lub gotowe pojemniki na odpady z moz-
liwoscig wysokiego wysypu.

Goupil G6 to réwniez doskonate, w 100% elek-
tryczne narzedzie do pielegnacji terendw zie-
lonych. W tej wersji moze by¢ wyposazony
w kota niskocisnieniowe (opony trawnikowe),
dzieki czemu moze by¢ uzywany na trawnikach
i na migkkim podiozu. Wiele opcji i urzadzen
pozwala réwniez dostosowac ten pojazd do
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Goupil G6 idealnie nadaje sie do zastosowan
z duzg liczba zatrzyman i ruszania z miejsca,
takich jak np. zbiérka odpaddéw. kadowno$¢
siega 1200 kg, co pozwala na zbidrke nawet
ciezkich odpaddw, takich jak szkto, odpady
wielkogabarytowe lub gruz

nym przez duzy ruch uliczny — obowia-
zuja inne ograniczenia majgce na celu
kontrole hatasu lub ochrone budynkéw
historycznych. Strefy niskiej emisji sa
czesto najskuteczniejszym srodkiem, jaki
miasta moga podjaé, aby zmniejszy¢ za-

© Ieppelin Polska

nieczyszczenie powietrza. Strefy niskiej
pracy przy zbiérce liSci czy wczesnoporan- zakaz poruszania sie lub pobierana jest  emisji ograniczaja emisje czastek statych,
nym podlewaniu trawnikéw bez zaktécania optata za wjazd. Wigkszos$¢ stref LEZdo-  dwutlenku azotu i (posrednio) ozonu.
spokoju w okolicy. tyczy samochodéw ciezarowych (> 3,5 t W europejskich miastach wprowadza-
Goupil GE ma akumulator litowy o pojemnosci dmc.) oraz autobuséw i autokaréw. Nie-  ne sg strefy zerowej emisji (ZEZ — Zero
28,8 kWh, co zapewnia zasieg do 153 km
(test WLTP). Za naped odpowiada asyn-
chroniczny silnik pradu przemiennego o mocy
62 kW pracujgcy pod napigciem 67 V. Ma-
ksymalna predko$¢ pojazdu to 80 km/h.
W wersji z zabudowa skrzyniows (burty alu- skich miastach obowigzujg inne ograni-  benzyng, olejem napedowym lub gazem
miniowe o wysokosci 92,5 cm) jego tadow- czenia dostepu, poniewaz zanieczyszczenie  ziemnym) emitujgcymi szkodliwe skiad-
no$¢ wynosi 903 kg. nie jest jedynym problemem powodowa-  niki spalin. Strefy ZEZ moga takze przy- >

ktore strefy LEZ obejmujg réwniez samo-  Emission Zones). Istniejg 2 gtéwne po-
chody dostawcze, minibusy, samochody  wody wdrozenia ZEZ: zmniejszenie inten-
kempingowe, samochody osobowe i mo- sywnosci ruchu i wyeliminowanie pojaz-
tocykle. Oprécz obszarow LEZ w europej-  dow z silnikami spalinowymi (zasilanymi

reklama

L]
il

TEARAE T

i w ket
.1H?."""'-E' ml
e

(LR

ERVICE

i Ty — ¥ XK Fis . L EEY F3EEHE

=

Vo W
i ; .- o A // —
— e
Czas na nowy standard serwisowy Hiab. Dzigki cigglemu ~ Hiab serviceto:
rozwojowi nasza obstuga posprzedazowa stata sie Jeszqze WIQFSZﬂ siec serwisowa
jeszcze lepsza. To nie tylko wsparcie klientow, ale takze Zespdt serwisantow mobilnych »
baza wiedzy i oryginalnych czesci zamiennych. Teraz Wigkszy zespét wyspecjalizowanych mechanikow
0 jeszcze wiekszym zasiegu, pomoze utrzymac Twoje Noyve godziny pracy serwisu - warsztat i ustugi
urzadzenia w doskonatym stanie, zawsze gotowe do serwisowe dostepne pn-pt od 8 do 16.
optymalnego dziatania.
hiab.com

Dzigkujemy za zaufanie i zapraszamy na infolinie Hiab, -
jednoczesnie zapraszajgc partnerow do wspétpracy. Infolinia

el



| TRANSPORT |

TENAX Electra 2.0 evos+

W ofercie przeznaczonej dla sektora komunalnego firma ECO-CLEAN
oferuje proekologiczne i efektywne rozwigzania réznych producentdw.
WSsréd nich na uwage zastugujg elektryczne zamiatarki i polewaczki
TENAX. TENAX Electra 2.0 evos+ to innowacyjna, zasilana i obstugi-
wana elektrycznie kompaktowa zamiatarka o zerowej emisji CO7. Za-
miatarka ta jest idealnym rozwigzaniem do sprzatania centréw miast,
obszaréw dla pieszych, Sciezek rowerowych i wszelkich matych lub
$rednich obszaréw, zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz.

Instalacja elektryczna zamiatarki pracuje pod napieciem 48 V, energia
jest przechowywana w akumulatorach (kwasowo-otowiowych, zelowych,
AGM lub litowo-jonowych). Akumulatory majg pojemno$¢ od 875 Ah
do 1000 Ah w zaleznosci od typu, co pozwala na 8—10 h pracy bez
dofadowywania. Bezszczotkowe silniki napedowe pradu przemien-
nego na osi tylnej o macy ciagtej 38 kW majg mozliwos¢ rekuperacji
do 10% energii, ktéra dotadowuje akumulatory i zwigksza czas pracy
pojazdu. System ,Zawsze do domu” gwarantuje, ze zamiatarka powrdci

© TENAX International

Instalacja elektryczna zamiatarki TENAX Electra 2.0
evos+ pracuje pod napieciem 48 V, energia jest
przechowywana w akumulatorach o pojemnosci
od 875 Ah do 1000 Ah (w zaleznosci od typu),

co pozwala na 8-10 h pracy zamiatarki

bez potrzeby ich dotadowywania

> czynic¢ sie do lepszej jakosci zycia miesz-
kancow w strefie, a w pewnym stopniu
takze poza nig. Do stref ZEZ moga wjezdzac
wylgcznie pojazdy o zerowej emisji. Wy-
korzystanie napedu elektrycznego (aku-
mulatorowego lub na bazie wodorowego
ogniwa paliwowego) powoduje, ze nie
emitujg one substancji szkodliwych, maja

minimalng emisja gazéw cieplarnianych,
ale réwniez sg cichsze. W niektérych
przypadkach moga tam poruszac sie
tymczasowo pojazdy hybrydowe typu
plug-in — najczesciej ich lokalizacja usta-
lana jest dzieki wykorzystaniu geofen-
cingu. W niektérych przypadkach strefy
ZEZ maja charakter typowo logistyczny

i komunalny — wjezdzajace tam samocho- d o o .

P . 0 punktu poczatkowego nawet przy niskim poziomie natadowania ba-
dy dostawcze musza byC zeroemisyjne. terii. Maksymalna predko$¢ przejazdowa to 25 km/h lub 32 km/h (tylko
Szczegdlnym przypadkiem sq strefy dla w potaczeniu z akumulatorami litowo-jonowymi).
pieszych, do ktérych wpuszczane sg komu- Zamiatarka Electra 2.0 evos+ jest niezwykle cicha — natezenie dzwigku
nalne pojazdy o zerowej emisji, takie jak generowanego podczas pracy to tylko 63 dB — jest to 0 30% mniej w po-
$mieciarki czy zamiatarki i polewaczki. réwnaniu z zamiatarkami konwencjonalnymi wyposazonymi w silnik spa-

Wadrozeniem stref niskoemisyjnych LEZ linowy. Wszystkie uktady zamiatarki (szczotki, ssanie, ukfad kierowni-
czy) napedzane sg wylacznie silnikami elektrycznymi, co pozwala
unikng¢ nieefektywnych i delikatnych uktadéw hydraulicznych.
Pojazd wyposazony jest w zbiornik na odpady ze stali nierdzewnej
0 pojemnosci 2 m3, jego opréznianie mozliwe jest do wysokosci 1600 mm,
zbiornik na wode ma 400 I. Electra 2.0 evos+ moze by¢ homologo-
nowieniu strefy niskiej emisji (Strefy Czys- wana jako pojazd o masie maksymalnej 3500 kg lub 4300 kg. tadow-
tego Transportu (SCT)) z dniem 1 lipca no$¢ zamiatarki z akumulatorami litowo-jonowymi to 1900 kg, a z aku-
2024 r., Warszawa ustanowi strefe ni- mulatorami zelowymi/AGM — 1250 kg.
skiej emisji (Strefa Czystego Transportu
—SCT) w 2024 r. >

zainteresowane sg polskie miasta: Wroctaw,
Bydgoszcz, Gliwice, £6dz, Zabrze, Rzeszow
i Gdansk. W listopadzie 2022 r. Rada
Miasta Krakowa podjeta decyzje o usta-
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Elektryczne wdzki transportowo-platformowe
Bartesko EWTP 2.02 przeznaczone do bliskiego
transportu réznego rodzaju fadunkéw luzem,
spaletyzowanych i sypkich, to ciekawa propo-
zycja dla przedsigbiorstw komunalnych

© Bartesko
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DULEVO D3

« Zamiatarka mechaniczno-
podcisnieniowa z filtracja.

+ Mozliwo$¢ zamiatania
w temperaturach ujemnych.

« W ofercie mamy cata game
zamiatarek, w tym modele
elektryczne oraz zasilane CNG.

Sprawdz:
zamiatarki.hewea.com

Dystrybutor: ) = 'y HEWEA sp. z. 0.0. | ul. Przemystowa 1 | Bykéw 55-095 Mirkéw
fe St Yo www.hewea.com



Dulevo D.zero2

Kompaktowe zamiatarki elektryczne produkowane przez Dulevo International zastuguja
na uwage ze wzgledu na innowacyjng, wytrzymatg konstrukcje, niski poziom hatasu i emisji
pytdw oraz minimalne zuzycie wody i energii elektrycznej. Uktad mechaniczno-podcis-
nieniowy w potgczeniu z unikatowa technologig filtrowania zapewnia najlepsze na rynku
pochtanianie czastek stalych potwierdzone certyfikatem TOViDNV. Wytacznym polskim
dystrybutorem zamiatarek Dulevo jest firma HEWEA.

Model D.zero? to pierwsza catkowicie elektryczna przegubowa zamiatarka uliczna wy-
produkowana przez firme Dulevo. Dzigki innowacyjnej, ekologicznej technologii, wydaj-
no$ci i kompaktowym rozmiarom doskonale odpowiada na potrzeby miast i gmin, ktdre
chca inwestowaé w jako$¢ zycia swoich mieszkancéw. Wydajno$¢ zamiatania to
25 200 m2/h (33 600 m2/h w przypadku modelu D.zeroZ Plus), zbiornik na odpady ma
pojemnos$¢ 2,1 m3.

Podczas pracy pojazd generuje hatas o natezeniu o 30% nizszym niz w przypadku po-
rownywalnych odpowiednikéw z silnikiem spalinowym. Ta szczegdlna cecha umozliwia
operatorom maksymalne wykorzystanie nocnej zmiany i sprzatanie ulic bez zaktécania
spokoju okolicznych mieszkancéw. Maksymalna predko$¢ przejazdowa to 25 km/h. Za-
silanie silnika elektrycznego o mocy 53,7 kW (76,8 kW w modelu D.zero? Plus) zapew-
niajg akumulatory litowe o pojemnosci 600 Ah (800 Ah w modelu D.zero? Plus) pracuja-
ce pod napieciem 96 V. Zasieg operacyjny wystarcza na sprawne wykonanie zadan
przewidzianych podczas zmiany robocze.

> Komunalna elekiryfikacja

Zbiorka odpadéw ma kilka cech struk-
turalnych, sprawiajgcych, ze dziatalnos¢
tanadaje sie do elektryfikacji, szczeg6lnie
w poréwnaniu z innymi zastosowaniami
w pojazdach ciezkich. Przede wszystkim
charakter cyklow zbiérki typu stop—start,
obcigzajacy silniki wysokoprezne i zwiek-
szajacy zuzycie paliwa, doskonale wpi-
suje sie w dzialanie napedowych silnikéw
elektrycznych. Maksymalny moment obro-
towy dostepny juz przy minimalnej pred-
kosci pomaga w ruszaniu, a czeste za-
trzymania sprzyjaja rekuperacji energii
i dotadowywaniu akumulatoréw trak-
cyjnych. Ponadto stosunkowo krétkie
i przewidywalne odlegtosci pokonywane
przez $mieciarki dobrze wpisuja sie w za-
siegi uzyskiwane przez dostepne obecnie
na rynku uzytkowe samochody elektrycz-
ne — zaréwno dostawcze, jak i ciezarowe.
Wreszcie, poniewaz pojazdy elektryczne
zawsze wracajg do bazy, mozna w maksy-
malnym stopniu wykorzysta¢ dostepna
tam infrastrukture tadowania.

W trakcie codziennej eksploatacji,
przy ograniczonej pojemnos$ci akumula-
tora poktadowego, nalezy brac¢ pod uwage
kazda czynnos¢ wykonywana przez ele-
menty zabudowy bedace konsumentami
energii. W Smieciarkach kazde podnie-
sienie ramienia, kazdy ruch ptyty kom-
paktora i kazdy ruch tylnej klapy zuzywa
pewng ilo$¢ zmagazynowanej energii
elektrycznej. W zamiatarkach dziatanie
szczotek czy systemow ssgcych rowniez
wymaga zasilania. W obu przypadkach
jest przeciez konieczne, aby pojazdy mogty
pokonac zaplanowang trase, dzialajac
wydajnie i bez catkowicie roztadowa-
nego akumulatora.

Warto zauwazy¢, ze w zbiérce odpa-
dow nie zawsze kluczowym czynnikiem
jest tadownos¢ pojazdu, ktéra mogtaby
by¢ ograniczona przez ciezar akumula-
toréw trakcyjnych. Czesto decyduje czas
przejazdu lub dostepna objetos¢ prze-
strzeni tadunkowej. Jest to szczegdlnie
zauwazalne w przypadku zbiorki frakcji
suchej. W miare ciggtego wzrostu ges-
tosci energii w akumulatorach trakcyj-
nych masa akumulatoréw spada, przez
co kwestia zmniejszonej tadownosci staje
sie mniej istotna. >




Addax MT15n

Belgijska firma Addax Motoars jest producentem
elektrycznych pojazddw uzytkowych. Flagowym
produktem sg modele MTN, MTX oraz najmniej-
szy pod wzgledem rozmiaréw zewnetrznych — MT.
Wszystkie spetniajg wymagania dotyczace ho-
mologacji typu N1. Modele MTX, oprécz wydaj-
no$ci cechujgcej modele MTN, majg podwozie
przedtuzone 0 500 mm, co pozwala na transport
ladunkéw o wigkszej objetosci. Pojazdy mozna do-
stosowac do konkretnych potrzeb miejskich stuzb

NARZEDZIA BIZNESOWE

provider

komunalnych. Jest to takze dobry wybdr do za-
rzadzania lokalnym parkiem lub placem zabaw.
Po doposazeniu w skrzynie fadunkowa pojazdy te
idealnie nadajg sie do transportu zabawek — wy-
posazenia placéw zabaw, materialow niezbednych
do ksztattowania terendw zielonych oraz innych
narzedzi i wyposazenia.

Kompaktowe rozmiary pozwalajg na sprawne
poruszanie si¢ tymi pojazdami w ciasnych ulicz-
kach centréw miast, a duza fadowno$¢ pozwala
na przewozenie fadunkéw nawet o duzym ciezarze

— fadowno$¢ (w zalezno$ci od wyposazenia)

reklama
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Addax MT15n ma zasieg na pojedynczym tadowa-
niu do 132 km, do napedu wykorzystywany jest
asynchroniczny silnik tréjfazowy o mocy 12 kW
zasilany z akumulatoréw litowo-zelazowo-fosfora-
nowych LFP o pojemnosci 14,4 kWh

siega 1000 kg. Pojazdy elektryczne Addax mozna
takze doposazy¢ w wywrotke do transportu su-
rowcow na plac budowy.

W zastosowaniach komunalnych — szczegdlnie
do zbiérki $mieci — producent proponuje wyko-
rzystanie modelu Addax MT15n wyposazonego
w kontener z wywrotem o pojemnosci 2 m3. Po-
jazd ten rozwija predko$¢ do 70 km/h, zasieg na
pojedynczym fadowaniu okreslony w tescie WLTP
to 132 km. Do napedu wykorzystywany jest asyn-
chroniczny silnik tréjfazowy 0 mocy 12 kW zasilany
z akumulatoréw litowo-zelazowo-fosforanowych
LFP o pojemnosci 14,4 kWh. Jego fadowno$¢ to
715 kg. Kompaktowe rozmiary pojazdu i promien
skretu wynoszacy tylko 4,5 m pozwalajg na do-
tarcie tam, gdzie zwykte Smieciarki nie sg w sta-
nie wjechag, a takze na precyzyjne manewrowanie
w ciasnych przestrzeniach.

System wspomagajacy zarzadzanie firma
w kulturze projektowej online

Stworzony przy wspdfpracy z liderem w branzy konsultingowej

i szkoleniowej, firmg PROFES®, partnerem
KAIZEN Institut Consulting Group Ltd. w Polsce

Unikalny system dostepny z poziomu przegladarki, przystosowany do indywidualnych potrzeb klienta, z mozliwoscia pracy
zdalnej, zbudowany z myslg o firmach pracujacych w kulturze projektowej.
Idealny dla ustug i produkgji indywidualnej.

11
PROFES

CRM - zarzadzanie relacjami z klientami
zarzadzanie sprzedaza

zarzadzanie projektami

(budzet projektu / kamienie milowe)
budzetowanie przedsiebiorstwa

obieg dokumentéw kosztowych
controlling finansowy

standaryzacja procesow

wzrost efektywnosci pracy

SAMOCHODY SPECJALNE

szczegoty oferty dostepne na stronie
www.provider.pl/systemy_crm_erp
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© Schmidt

W kompaktowej zamiatarce elektrycznej Schmidt eSwingo 200+
Zrédtem energii sg akumulatory litowo-jonowe o pojemnosci 75 k\Wh,
napedzajace silnik elektryczny o mocy trwatej 38 kW. W zaleznosci
od wersji maksymalna predko$¢ przejazdowa zawiera sie w prze-
dziale od 25 km/h do 50 km/h

Schmidt eSwingo 200+

Schmidt eSwingo 200+ to w petni elektryczna, kompaktowa zamiatarka
0 masie maksymalnej do 4500 kg lub 5000 kg. Idealnie nadaje sie do
codziennych prac porzadkowych na chodnikach i $ciezkach rowerowych
w obszarach $rédmiejskich, a takze na terenach przemystowych czy par-
kingach. eSwingo 200+ to nie tylko jedna z najczystszych kompaktowych
zamiatarek na rynku, ale takze maszyna ekonomiczna w eksploatacii: dzieki
niej mozna zaoszczedzi¢ do 85% kosztéw energii i do 70% kosztow kon-
serwacji w poréwnaniu z modelami z silnikiem Diesla. Dzigki niskiemu po-
ziomowi generowanego hatasu maszyny szczegélnie nadajg sie do pracy
w nocy lub we wczesnych godzinach porannych.

Zr6dtem energii elektrycznej sg akumulatory litowo-jonowe o pojemnosci
75 kWh, pozwalajgce na prace do 10 h bez dotadowania. Za naped odpo-
wiada silnik elektryczny na osi tylnej o mocy trwatej 38 kW (maksymalna
90 kW). kadowanie akumulatoréw dofgczong do pojazdu tadowarka sieciowa
trwa do 4 h. W zalezno$ci od wersji maksymalna predkos¢ przejazdowa
zawiera sie w przedziale od 25 km/h do 50 km/h.

Zbiorniki na wode majg pojemnos$¢ 400 |, zbiornik na odpady ma 2 m3. Po-
jazdy oferowane sg w wersji z 2 lub 3 miottami i ciggnionym watem ssgcym.
Zbiornik na odpady ma wysoko$¢ zrzutu do przechylania i oprézniania wy-
noszgcg 1400 mm. Dzigki modutowemu wyposazeniu oraz szerokiej gamie
opcjonalnych mozliwosci rozbudowy zamiatarke mozna dostosowaé do

> Mimo wspomnianych wyzej ograni-
czen mozna $miato powiedzie¢, ze elek-
tromobilnos¢ juz odniosta wielki sukces
w zbiérce odpadéw. Wiele firm dzia-
tajacych w branzy komunalnej zbadato
juz mozliwo$ci pojazdéw wyposazonych
w elektryczne uklady napedowe i zain-
teresowanie tym rozwigzaniem stale ros-
nie, floty i klienci coraz czesciej decyduja
sie na zakup ekologicznie czystszych
i cichszych pojazdéw.

Stawiamy na mate elektryki

Wyzwaniem, z ktérym borykaja sie
firmy komunalne chcgce zainwestowac
w pojazdy elektryczne, jest opdznienie
czasowe miedzy wysokimi kosztami po-
czatkowymi a ostatecznym zwrotem,
ktéry mozna zrealizowac tylko przez caty
okres eksploatacji sprzetu. W niektérych
przypadkach moze to zaja¢ od 10 do 15
lat. Dlatego wiele z nich zamiast od razu
inwestowa¢ w elektryczne samochody

specyficznych potrzeb klienta.

ciezarowe o duzej tadownosci, takie jak
elektryczne $mieciarki, decyduje sie na
stopniowe i mniej kosztowne przechodze-
nie na rozwigzania elektromobilne. Mate,
kompaktowe pojazdy komunalne (np.
w klasie N1, czyli do 3,5 t dmc.) sg tanisze,
latwiejsze jest tez zarzadzanie przepty-
wami pienieznymi i zrekompensowanie
wyzszego kosztu inwestycji oszczednos-
ciami generowanymi w czasie.

Warto takze zwrdéci¢ uwage, na ko-
rzysci zwigzane z wykorzystaniem mniej-
szych pojazdéw komunalnych z napedem
elektrycznym w codziennej eksploatacji.
Doskonale sprawdzaja sie w zatloczo-
nych centrach miast, jako pojazdy bez-
emisyjne moga bez ograniczen operowac
w strefach o niskiej i zerowej emisji,
a cichy naped sprzyja wykorzystaniu
w porze nocnej. Realizowane trasy nie
stwarzajg probleméw zwigzanych z ma-
ksymalnym zasiegiem wynikajacym z po-
jemnosci akumulatoréw trakcyjnych.
Mozliwo$¢ wykorzystania sieci energe-
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tycznej i tadowarek niskiej i Sredniej mocy
zainstalowanych w bazie transportowej
pozwala na bezproblemowe tadowanie
W czasie postoju.

W znowelizowanej pod koniec 2021 r.
ustawie o elektromobilnosci i paliwach al-
ternatywnych (Dz.U. z 2 grudnia 2021 r.
poz. 2269) czytamy, ze gminy i powiaty
nie musza stosowa¢ wymogu 10-procen-
towego udzialu pojazdéw napedzanych
alternatywnie we flocie wykorzystywa-
nej do wykonania zadan publicznych,
jezeli zwigzane sa one z obowigzkiem let-
niego lub zimowego utrzymania drdg,
polegajacym na mechanicznej metodzie
oczyszczania jezdni, w szczegélnosci na
zamiataniu i zmywaniu oraz zapobiega-
niu i zwalczaniu sliskosci zimowej, w tym
gololedzi, i usuwaniu $niegu (Art. 68
pkt. 3). Zatem z ustawowego punktu
widzenia nie ma znaczenia, czy zamia-
tarka bedzie napedzana przez silnik spa-
lajacy olej napedowy, gaz CNG, czy tez
przez silnik elektryczny.
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Mazzocchia — nowa marka pojazdow
komunalnych w PTM Polska s s

Zatozona ponad 50 lat temu firma Fratelli Mazzocchia

jest europejskim liderem w projektowaniu, produkcji

i sprzedazy sprzetu do zbiorki odpadow. PTM Polska

jest wylacznym przedstawicielem zabudow

Mazzocchia na Polske.

istorie firmy zapoczatkowatl se-

nior rodu i mistrz stolarstwa Giu-

seppe Mazzocchii, ktéry w latach
20. ub. w. recznie wytwarzal powozy dla
rodzin szlacheckich. W 1940 r. do pracy
w warsztacie wiaczyly sie dzieci Giu-
seppe. Zaangazowanie, dyscyplina, po-
kora i pracowitos$¢ rodziny w potaczeniu
z nowymi mozliwosciami biznesowymi,
wynikajgcymi z ewolucji Srodkéw trans-
portu, pozwolily przeksztalci¢ warsztat
w mala firme, ktéra stopniowo zyskiwata
coraz wiekszg stawe.

W 1968 r. oficjalnie utworzona zo-
stata firma Fratelli Mazzocchia S.r.1., ktéra
wspolnie zarzadzali czterej bracia: Leuco,
Giuseppe, Alfio i Mario. Zaktad produk-

aRI

cyjny ulokowany zostal we Frosinone
w rejonie Lacjum we Wioszech, a jego roz-
budowie sprzyjat rozwoj rynku, nowe tech-
nologie i nowe projekty przemystowych
przyczep, naczep, kontenerow do kamie-
niotomoéw i zbiornikéw na wode i paliwo.
Firma stata sie oficjalnym dostawca dla
instytucji publicznych i wioskiego wojska,
brata udzial w przetargach publicznych
na dostawe pojazdéw transportowych
oraz modeli specjalnych przeznaczonych
do uzytku cywilnego i wojskowego.

W latach 70. rozpoczyna sie pro-
dukcja urzadzen do odbioru odpadéw.
Szanse na ekspansje dal duzy kontrakt
z Brazylii, po ktérym przy rosngcym za-
potrzebowaniu na rynku wiasnie na urzg-

dzenia do zbidrki odpadéw zrezygnowano
z dotychczasowej zréznicowanej pro-
dukcji. Dzieki ogromnym inwestycjom
przemystowym producent zaczat kon-
centrowac sie na produkcji zabudéw dla
sektora komunalnego.

Z roku na rok firma Fratelli Mazzoc-
chia powiekszata game swoich pojazdéw.
W 1989 r. do tradycyjnych zageszczarek
z zaladunkiem tylnym, ktére zostaly opa-
tentowane, dotgczyta innowacyjna linia
zageszczarek bocznych i stacjonarnych.
Dzieki jednej z najbardziej innowacyjnych
linii urzadzen do zbierania odpadéw firma
szybko stata sie liderem na rynku.

W 1995 r. we Frosinone wybudowany
zostal nowy zaktad, dzieki ktéremu po-
dwojono przestrzen roboczg. Nastepnym
krokiem byt zakup robotéw spawalniczych
na linii spawania konteneréw.

Kolejne etapy w rozwoju firmy to
rozszerzenie dziatalnosci biznesowej
o swiadczenie ustug wynajmu sprzetu do
zbidrki odpadéw, uzyskanie certyfikatu
Systemu Zarzadzania Srodowiskowego
UNI EN ISO 14000 oraz uruchomienie
w 2010 r. drugiej zrobotyzowanej linii
spawania konteneréw.

Do dzis filozofig firmy Fratelli Maz-
zocchia jest pelne zaopiekowanie sie
klientem i zaoferowanie mu szerokiego
wachlarza ustug, od gamy pojazdéw dla
branzy komunalnej poczawszy.

Marka Fratelli Mazzocchia to jakosé¢
i innowacyjnos¢, a w szerokiej ofercie pro-
ducenta mozna znalez¢ m.in. Smieciarki,
kompaktory, zageszczarki jednooperacyjne
i urzadzenia przechylajgce. >

Fratelli

Mazzocchia
produkuje sprzet

do ochrony $rodo-
wiska od ponad
50 lat
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> [ageszczarka 7 zatadunkiem
boczoym LATB

LATB to zageszczarka o pojemnosci
od 15 m3 do 27 m3 z bocznym zatadun-
kiem konteneréw obstugiwana jedno-
osobowo. Przegubowy system zagesz-
czania z pojedyncza plytg zageszczajgca
gwarantuje duzg wydajnos¢ zatadunku,
a zwlaszcza zageszczania. Oprocz zbiérki
stalych odpadéw miejskich idealnie nadaje

[

sie tez do zbierania papieru, szkta, plastiku
iliSci. Wrzutnik jest w stanie przemieszczac
kontenery stacjonarne i mobilne z przy-
stawkami DIN na dos$¢ duze odlegtosci
i na bardzo nieré6wnym terenie.

Zaawansowana elektroniczna kon-
trola systemu hydraulicznego gwaran-
tuje funkcjonalno$¢ i bezpieczenstwo
sprzetu zgodnie z najwyzszymi stan-
dardami, z interfejsem do transmisji da-
nych komunikacyjnych.

Zageszczarka
z zatadunkiem
bocznym
LATB

Pojazd wyposazony jest w dotykowy
panel sterowania z grafikg o wysokiej
rozdzielczosci, dzigki ktéremu mozna re-
gulowac urzadzenie zgodnie z wymogami
pracy. Maszyna ma réwniez podwdjny
monitor z ptaskim ekranem, co daje peina
kontrole nad obszarem roboczym. Ele-
menty i urzagdzenia zabezpieczajgce sa
zgodne z dyrektywa maszynows i norma
UNI EN 1501.

Kompaktor tylny z klapa tyln
MAC N8, MAC 38 / MAC 28

MAC 2NB jest tylng zageszczarka
przystosowang do zabudowania na ciez-
kich podwoziach 3-osiowych. Zawiera
szczelny pojemnik na odpady o pojem-
nosci od 12 m3 do 18 m3 i uniwersalny,
odchylany do tytu lej.

MAC 3B i MAC 2B to zageszczarki
tylne Sredniej wielkosci z linii MAC, z wo-
doodporng obudowsg i tylnym zbiorni-
kiem o pojemnosci od 12 m3 do 18 m3.
Kompaktor MAC 2B jest urzadzeniem
o wysokiej wydajnosci z duzym zbiorni-
kiem do odbioru odpadéw. Nadaje sie do
zabudowania na podwoziach o 18 t dmc.
Urzadzenie MAC 3B jest mniejsze i nadaje
sie do podwozi do 14 t dmc.

Opatentowany system zageszczania
MAC z plyta przegubowa porusza sie na
dwéch zewnetrznych gérnych i dwéch
dolnych prowadnicach, co pozwala na
uzyskanie wysokiej wytrzymatosci kon-
strukcyjnej i zdolnosci do kompresowania

odpadéw o duzych rozmiarach. Sitowniki
obstugujace system wykonane sa z har-
towanych i chromowanych sekcji, a te
znajdujace sie w wozku zageszczajagcym

Kompaktor
tylny z klapg
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umieszczone sg na zewnatrz klapy tyl-
nej, ostoniete przed odpadami i tatwo
dostepne podczas konserwacji. Roztadu-
nek odpadéw nastepuje poprzez prze-
mieszczenie sterowanej hydraulicznie
grodzi wewnetrznej.

Zaawansowana elektroniczna kontrola
systemu hydraulicznego wyposazonego
w interfejs do transmisji danych gwa-
rantuje funkcjonalnos¢ i bezpieczenstwo
sprzetu zgodnie z najwyzszymi standar-
dami. Kolorowy panel sterowania w ka-
binie kierowcy jest podswietlany od tytu,
ma ekran dotykowy.

| TECHNIKA |

Wyposazenie wrzutnikéw i tylne far-
tuchy sa produkowane zgodnie z przepi-
sami UE i sg standaryzowane z calg linig
Mazzocchia. Elementy i urzgdzenia za-
bezpieczajgce sa zgodne z dyrektywa
maszynows i normg UNI EN 1501.

[agesczarka tylna z klap tylng MB

Zageszczarka MB o pojemnosci od
8 m3 do 12 m3 1gczy w sobie wydajnosé
pracy klasycznej Sredniej/ciezkiej zagesz-
czarki z tylnym zatadunkiem ze spraw-
noscig i zwrotno$cia minikompaktora.

Zageszczarka
=R EE]
tylng MB

Nadaje sie szczegdlnie do zbidrki
w systemie ,,od drzwi do drzwi” i moze
by¢ tatwo uzywana na ulicach miast.
Montaz na $rednich/matych pojazdach,
ktérych masa wynosi ok. 10 000 kg lub
wiecej, zmniejsza koszty zakupu i wydatki
zwigzane z zarzadzaniem.

Zdjecia: © PTM Polska

reklama
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W Serwis naczep, naprawy,
remonty, regeneracje
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Naczepowe fop 2(
— ranking roku 2023

Zespot magazynu Global Trailer we wrzesniu

2023 r. opublikowat po raz kolejny globalny

ranking producentow naczep. Prezentujemy

swiatowa czolowke — Top 20.

o ustaniu pandemii Covid-19 ry-

nek powoli powracat do normy,

odrabiano opdznienia w dosta-
wach pojazdéw, minimalizowano wcigz
istniejgce problemy w dostawach kom-
ponentow. Szczegélnie godna uwagi byta
rados¢ plynaca z powrotu do nawigzy-
wania kontaktéw twarzg w twarz pod-
czas targow IAA Transportation 2022
w Hanowerze. Mozna Smiato powiedziec,
ze panuje zgoda co do tego, ze nasza

branza rozwija sie dzieki osobistym in-
terakcjom miedzyludzkim, zdecydowa-
nie bardziej preferowanym niz spotkania
za posrednictwem kamer i ekranéw kom-
puteréow. Ten powrét do normalnych re-
lacji biznesowych byt niewgtpliwie jednym
z wielu czynnikéw wplywajgcych na wzrost
produkcji naczep w skali globalnej.

W dalszym ciggu trwata inwazja Rosji
na Ukraine. Europejscy producenci w zde-
cydowanej wiekszosci wycofali sie z rynku
rosyjskiego zaréwno w obszarze zakon-
traktowanych tam dostaw materiatow
i komponentow, jak i produkcji pojazdow
gotowych i ich sprzedazy na tamtejszym
rynku. Brak tak duzego rynku zbytu zo-
stat szybko zagospodarowany — mozliwe
stalo sie szybsze odrabianie op6znien w do-
stawach na rynki Unii Europejskiej. Po-
czgtkowa niepewnos¢ w zakresie dostaw
i cen energii stracita na znaczeniu, prowa-
dzenie biznesu utrudniata jednak wysoka
i trudna do kontrolowania inflacja.

Naczepowa czotowka

China International Marine Contai-
ners (CIMC) Vehicles Group nadal kré-
luje niepodzielnie, z catkowita szaco-
wana produkcja 1,8 razy przekraczajaca
wynik nastepnego rywala — amerykan-
skiej firmy Hyundai Translead. Nalezy
zauwazy¢, ze dane dotyczace pojazdéw
CIMC sa szacunkowe ze wzgledu na
wnioski o zapewnienie zgodnosci ztozone
przez HKEX i Chinext. Producent zazwy-
czaj co roku podaje wielkos$¢ produkcji,
ktéra jest generalnie zgodna z wielkos-
cig sprzedazy. W tym przypadku zesp6t
Global Trailer na podstawie gieldowych >

Po raz kolejny na czele zestawienia znalazto sie CIMC Vehicles, czyli zaj-
mujaca sie produkcjg naczep czes¢ chinskiej Grupy CIMC (China Inter-
national Marine Container). Wyprodukowano 152 000 pojazdéw — jest
to 0 21,7% mnigj niz w poprzednim analizowanym okresie. Korporacja
CIMC Vehicles produkuje swoje pojazdy lokalnie w zaktadach na tere-
nie Chin, Australii, Ameryki Pétnocnej, Belgii oraz Wielkiej Brytanii,
w Polsce funkcjonuje montownia. Firma dziata bardzo agresywnie i dy-
namicznie w réznych regionach, uruchamiajgc swoje miejsca produkcii

w réznych czesciach Swiata.
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CAnconuu‘h

The TrailerCompany Schmitz Cargobull od lat zajmuje czo-

lowe miejsca w rankingu globalnym.
\W tegorocznym zestawieniu wyprodu-
kowanie 58 000 pojazdow (—5,0% r/r)
pozwolito na zajecie 4. migjsca. Schmitz
Cargobull jest jedynym producentem
mogacym konkurowa¢ pod wzgledem
liczby miejsc produkcji z CIMC Vehicles.
Firma ma 5 fabryk na terenie Niemiec,
a takze fabryki w Hiszpanii, Wielkiej
Brytanii, na Litwie oraz Turcji. Wojna na
Ukrainie spowodowata zamkniecie fab-
ryki w Rosji. W 2023 r. Schmitz Car-
gobull rozpoczat dostawy do klientéw

> sprawozdan finansowych miat dostep  biznesowa obejmuje m.in. automatyzacje

do danych dotyczacych wielkosci sprze-  produkcji, intensywny rozwdéj na rynku zelektryfikowanej naczepy chiodniczej
dazy z trzech kwartaléw i oszacowal wy-  krajowym z wykorzystaniem rozwigzan S.KO eCool. Pojazd ten wyposazony
niki dla catego okresu objetego rankin-  w zakresie elektryfikacji oraz nowych kon- jest w elektryczny agregat chiodniczy
giem. W ramach strategicznego rozwoju  cepcji w zakresie dostaw ostatniej mili. S.CU ep85 0 mocy chiodniczej 15,8 kW
CIMC Vehicles uwalnia wieksze korzysci  Producent wzmacnia réwniez wspoétpra- i mocy grzewczej 10,5 kW oraz agre-
i potencjat wzrostu wydajnoéci. Strategia  ce z innymi producentami z branzy. gat pradotworczy zintegrowany z jed-

ng z osi.

Ranking czotowych 20 producentéw naczep wg Global Trailer [1, 2]; podane dane dotycza
okresu 01.07.2022-30.06.2023); (kolorem szarym oznaczono producentéw europejskich)

Miejsce Producent Kraj pochodzenia Wielkos¢ produkeji 2023 Wielkos¢ produkeji 2022 Zmiana Zmiana miejsca

1 CIMC VehiclesGroup . Chiny 152 000* 194 248* C21T% 1>

NOEM — nowy producent, poprzednio nie uwzgledniany w rankingu
* dane orientacyjne, pozyskane z innych Zrédet niz producenci
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Patrzac na tegoroczny ranking, na-
lezy zauwazy¢, ze dla amerykanskich
producentéw naczep analizowany okres
byt czasem bardzo korzystnej koniunktu-
ry. Zajmujaca druga pozycje w rankingu
firma Hyundai Translead zwiekszyla pro-
dukcje o 5,3%, pozostali amerykanscy pro-
ducenci obecni w prezentowanej przez nas
pierwszej dwudziestce rankingu — a jest
to w sumie 8 firm — réwniez odnotowali
znaczace wzrosty produkcji.

Krone awansowatlo na 3. pozycje.
Produkcja w analizowanym okresie wy-
niosta 59 000 pojazddéw, bylto to 0 9,6%
wiecej rok do roku. Swéj sukces Krone
zawdziecza zdecydowanemu postawie-
niu na automatyzacje proceséw przemy-
stowych, zmniejszanie sladu weglowego,
a takze cyfryzacje oraz elektryfikacje
swoich produktéw. Przyktadem tych dzia-
tan moga by¢ tak innowacyjne pojazdy
jak chlodnia eCoolLiner oraz naczepa
kurtynowa eMegaLiner, w ktérych wy-
korzystano zelektryfikowane osie bedace
w czasie jazdy generatorami pradu.

W poprzedniej edycji rankingu Schmitz
Cargobull zajat 3. miejsce, w tym roku
europejski lider musial zadowoli¢ sie
4. pozycja. W analizowanym okresie nie-
miecki producent doktadat wszelkich
staran, aby zminimalizowa¢ trudno$ci

| BIZNES |

Produkcja na poziomie 59 000 (wzrost 0 9,6% r/r) pojazdéw pozwaolita firmie Krone na
zajecie 3. miejsca w globalnym rankingu producentéw naczep. Producent wprowadzit
ostatnio na rynek 5. generacje naczep ProfiLiner, wyposazonych w nowoczesne sys-
temy mocowania tadunku Multi Lash, Multi Flex Flat oraz Multi Strap. Krone zwigksza
sukcesywnie swoje moce produkcyjne, a zrdwnowazony rozwdj, cyfryzacja, automa-
tyzacja to gtéwne trendy rozwojowe, na ktdre stawia producent. Przykladem moze by¢
chtodnia eCoollLiner oraz naczepa kurtynowa eMegaliner, w ktérych wykorzystano

zelektryfikowane osie bedace w czasie jazdy generatorami pradu.

zwigzane z zaopatrzeniem i wzrostem
cen, jednak produkcja spadta o 5% — nie
udato sie skutecznie zrekompensowac
wiekszych kosztéw produkcji i zaopat-
rzenia. Mimo stabszego wyniku Schmitz
Cargobull nie rezygnuje z wprowadze-
nia nowych produktéw, innowacyjnych
technologii transportu drogowego, ktore
zapewniajg zréwnowazone, ekologicz-
ne rozwigzania dla flot w calej Europie
1 poza nig.

Opierajac sie na swojej strategii mie-
dzynarodowej wielomarkowosci, Grupa
Wielton utrzymata 10. miejsce w ran-
kingu mimo spadku produkcji o 3,8% rok
do roku. W Grupie Wielton znajdujg sie
obecnie firmy Wielton SA, Fruehauf,
Lawrence-David, Langendorf i Viberti
oraz przejeta pod koniec 2021 r. hisz-
panska firma Guillén Desarrollos Indust-
riales (GDI). Grupa planuje dalszy wzrost
mocy produkcyjnych, od$wiezenie gamy
produktéw i podnoszenie efektywnosci

SAMOCHODY SPECJALNE |  WRZESIEN 2023

operacyjnej. Réwniez rozbudowa i mo-
dernizacja europejskich fabryk (Polska,
Francja i Wielka Brytania) sg wysoko na
liscie priorytetéw — od listopada 2021 r.
spotka Langendorf Polska produkuje
naczepy niskopodwoziowe w zakladzie
w Wieluniu. Wydaje sie, ze koncentracja
grupy na wzro$cie powinna sprawic, ze te
pozytywne trendy beda nadal odzwiercied-
lane w rocznych danych o produkc;ji.
Kassbohrer, Talson Trailer i Tirsan-
Treyler, czyli producenci nalezacy do
Grupy Tirsan, odnotowali tgcznie wzrost
produkcji o 6,3% do poziomu 18 015
pojazdéw, jednak nie pozwolilo to na
utrzymanie ubiegtorocznej pozycji w ran-
kingu — Grupa musiata zadowoli¢ sie 12.
pozycja. Wyprodukowanie 24 750 po-
jazdoéw pozwolito Stoughton Trailers na
wyprzedzenie Tirsana — amerykanie zwiek-
szyli w okresie objetym rankingiem swoja
produkcje o 65% i w efekcie awansowali
z 13. na 11. pozycje w rankingu. Nie- >

| &
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Jak przygotowano raport?

Chociaz w prezentowanym rankingu producentéw naczep bazowano
na catkowitej produkcii jako kluczowym kryterium oceny, to na $wia-
towym rynku z sukcesem dziata wielu producentdw, ktdrzy oferujg wy-
soce wyspecjalizowane pojazdy, a ich produkcja moze by¢ sprzeczna
z prostotg produkcji wielkoseryjnej z maksymalng wydajnoscig. Dla-
tego zestawienie nie poréwnuje przychoddw ani rentowno$ci firm, ale
powinno stuzy¢ jako obraz obecnej sceny producentdw naczep wytgcznie
z punktu widzenia skali produkcji.

Mimo ze tegoroczna edycja rankingu magazynu Global Trailer, tak jak
i poprzednie, zostata opracowana z najwyzszym zaangazowaniem
w dokfadnos¢ i profesjonalizm, nadal ranking ten ma charakter jedy-
nie pogladowy. Autorzy raportu skontaktowali sie z ponad 100 pro-
ducentami OEM na catym $wiecie. Jesli nie mozna bylo uzyskac¢ ofi-
cjalnych danych dotyczacych wielkosci produkcji bezposrednio od
producenta, poszukiwano danych w zrédtach branzowych (oficjalnie
publikowane dane statystyczne). Jesli dane szacunkowe nie byly do-
stepne, marka nie byta brana pod uwage. Prezentowany raport doty-
czy sprzedazy w ramach czasowych od 1 lipca 2022 r. do 30 czerwca
2023 r., chyba ze wskazano inaczej.

Niektére dane dotyczace produkcji moga by¢ jednak niemiarodajne.
Przygotowuijac raport, oczekiwano jedynie wartosci liczbowych okres-
lajgcych wielko$¢ produkciji naczep, jednak niektérzy producenci do-
starczyli informacije, ktére obejmowaly réwniez produkcje innego asor-
tymentu, takiego jak nadwozia (zabudowy) samochodéw cigzarowych
i/lub kontenery intermodalne. Poniewaz autorzy rankingu nie byli w sta-
nie w miarodajny sposéb zweryfikowac otrzymanych danych, zaufali
informacjom od producentéw. Inni producenci OEM zdecydowali sie
nie ujawnia¢ wielkosci produkcji z réznych powodéw, w tym ze wzgledu
na poufno$¢ czy zgodnos$¢ z przepisami gietdowymi lub po prostu nie
odpowiedzieli przed uptywem terminu.

> miecki Kogel Trailer odnotowat spadek
produkgcji o 5%, co przy awansie Amery-

kandéw oznaczato spadek z 12. na 13. miej-
sce. Ostatnim z europejskich producentéw,

ktéry znalazt sie w pierwszej dwudziest-

ce, jest austriacka Grupa Schwarzmiil-

ler — wyprodukowanie 10 061 pojazdow

(spadek o 5,3% r/r) pozwolilo na zajecie
16. pozycji.

W tegorocznym raporcie pojawit sie
nowy uczestnik — wietnamska firma
THACO Trailers, ktéra btyskawicznie za-
blysneta na liscie rankingowej z roczna

produkcja 10 000 szt., co pozwolito na
zajecie od razu 17. miejsca.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
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Grupa Wielton w rankingu globalnym zajmuje
10. miejsce — w analizowanym okresie wypro-
dukowano tgcznie 25 114 pojazdéw — to spadek
0 3,8% r/r. Obecnie w sktad Grupy Wielton,
oprécz Wielton SA, wchodzi 6 podmiotdw:
Fruehauf (Francja), spétka Italiana Rimorchi z mar-
kami Viberti oraz Cardi (Wiochy), Langendorf
(Niemcy), Lawrence Dawid (Wielka Brytania)
oraz przejeta pod koniec 2021 r. hiszpanska
firma Guillén Desarrollos Industriales. Pod koniec
2022 r. roku Wielton wprowadzit modernizacje
i ulepszenia w swoich flagowych wywrotkach.

Modele Bulk Master i Weight Master zostaty udo- ’
skonalone pod katem zwigkszenia ich trwato$ci
i uzyteczno$ci.
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Moduty Goldhoter »BLADES«

dla firmy Transannaberg

System »BLADES« firmy Goldhofer to zestaw

do przewozenia topat turbin wiatrowych

z wleczonym modutem wyposazonym w system
skretu wymuszonego. Przewozony tadunek jest
elementem 1aczacym ciagnik z przyczepa — zapewnia
to wieksza manewrowosc¢ na trudnych trasach,

a takze przy wyzszych predkosciach jazdy,

co znacznie utatwia planowanie.

W systemie »BLADES« firmy Goldhofer fopata turbiny wiat-
rowej jest przewozona bez podparcia pomigdzy swobodnie
obracajacym sie zamocowaniem umieszczonym za ciggni-
kiem a wézkiem wleczonym. Poniewaz lopata wirnika staje
sie elementem nosnym, przeswit jest znacznie wigkszy niz
w naczepach teleskopowych — dzigki takiej konstrukcji
mozna po prostu przejezdza¢ nad wieloma przeszkodami,
latwiej pokonywacé ronda lub ciasne zakrety

prowadzajgc wozek wleczony w po-
taczeniu z modutem »BLADES«
w 2020 r., firma Goldhofer zapro-

ponowala operatorom rozwigzanie, w ktérym
topata turbiny wiatrowej jest przewozona bez
podparcia pomigdzy swobodnie obracajgcym sie
zamocowaniem umieszczonym za ciggnikiem a woz-
kiem wleczonym. Poniewaz topata wirnika staje
sie elementem nosnym, prze$wit jest znacznie
wigkszy niz w naczepach teleskopowych. Dzieki
takiej konstrukcji mozna po prostu przejezdzac
nad wieloma przeszkodami, fatwiej pokonywac
ronda lub ciasne zakrety. Boczne ugiecie topaty jest
monitorowane i pokazywane na wys$wietlaczu za-
instalowanym w ciggniku. Tym samym podczas
przewozenia fopat turbin wiatrowych o dlugo$ciach
dochodzacych do 100 m mozliwe stato sie poko-
nywanie réwniez bardzo ciasnych zakretow. >
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Firma Transannaberg
Wiesiollek jako pierwsza
w Polsce stala si¢ uzyt-
kownikiem modutéw
Goldhofera »BLADES«.
Odebrano réwniez mo-
dele Volvo FH16 750

> Podczas jazdy bez tadunku cala kombinacje mozna
zestawic razem i prowadzic¢ jako naczepe. W tym
celu wozek wleczony SN-L zostaje bezpo$rednio
pofaczony ze spietym z ciggnikiem stotem obro-
towym, co zmienia »BLADES« w naczepe o stan-
dardowej diugosci, a mozliwo$¢ podniesienia osi
wozka pozwala zmniejszy¢ zuzycie opon.
Na targach Bauma 2022 zaprezentowano zmo-
dernizowany modut jezdny »BLADES plus«. Po-
przednia wersja odniosta duzy sukces w transporcie
topat turbin wiatrowych, teraz koncepcja ta zo-
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stata zoptymalizowana i rozszerzona do zastoso-
wania w przemy$le budowlanym do transportu
dtugich belek betonowych, elementéw konstruk-
cyjnych i mostowych. System »BLADES plus« stat
sie tym samym elastycznym urzgdzeniem trans-
portowym, ktére moze by¢ stosowane nie tylko
przy transporcie fopat wirnikéw, ale takze diugich
elementéw wykorzystywanych w branzy budow-
lanej. Konieczne jest jedynie zdemontowanie
adaptera stuzacego do mocowania topat znajdu-
jacego sie na potgczonym z ciggnikiem przednim
wdzku dolly (SXU-L) i zastgpienie go stotem obro-
towym. Na stole fadunek jest bezpiecznie i elastycz-
nie utrzymywany. Na przyczepie —waézku wieczonym
(SN-L) — tadunek spoczywa réwniez na obrot-
nicy, co zapewnia przenoszenie jak najmniejszych
naprezen na przewozony towar. Przyczepy i wozki
sg dostepne z oponami 17,51 19,5 cala. Klient ma
zatem rézne mozliwo$ci zastosowania.

Podczas jazdy bez tadunku catg kombinacje tworzacy
system »BLADES« mozna zestawi¢ razem i prowadzi¢
jak zwykig naczepg. Wézek wleczony SN-L zostaje
bezposrednio potaczony ze spigtym z ciggnikiem
stolem obrotowym, a mozliwo$¢ podniesienia osi

wozka pozwala zmniejszy¢ zuzycie opon
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Ogdlna koncepcja modutu jezdnego »BLADES
plus« wyptywa z fatwoéci uzytkowania, wysokich
wymagan dotyczacych stabilno$ci oraz optyma-
lizacji kosztéw typowych dla rozwigzan transpor-
towych stosowanych w sektorze energetyki wiat-
rowej. Zoptymalizowana pod katem uzytkownika
obsluga i regulacja uktadu skretu za naci$nieciem
przycisku pozwala hydraulicznie dostosowac jego
mozliwosci do réznych szerokos$ci podpor. Przy-
czynia sie to do oszczednosci zasobdw i zwigksza
mozliwo$ci efektywnego wykorzystania. Ponadto
sterowanie za pomoca pilota radiowego pozwala
na pokonywanie szczegélinie trudnych zakretéw.
Unikatowa cecha jest przefacznik master-slave,
ktéry umozliwia kierowcy przekazanie prawa do
kierowania pojazdowi pomocniczemu podczas
trwajacego transportu i zazadanie go z powrotem
w dowolnym momencie. Modut »BLADES« zostat
certyfikowany przez firme Vestas — wiodgcego
producenta turbin wiatrowych.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © Goldhofer
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W systemie »BLADES« boczne
ugiecie topaty jest monitorowane

i pokazywane na wy$wietlaczu
zainstalowanym w ciggniku. Tym
samym podczas przewozenia fopat
turbin wiatrowych o diugo$ciach
dochodzacych do 100 m mozliwe
stalo sig pokonywanie réwniez
bardzo ciasnych zakrgtéw
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Akumulatory w elektrycznych

Dariusz Piernikarski

Czesc 2. Perspektywy rynkowe

clezarowkac

Elektryczne uktady
napedowe z akumu-
latorami i ogniwami

paliwowymi stana sie
preferowanymi rozwigza-
niami w bezemisyjnym
transporcie towarowym.

Warunkiem jest to,

aby rosnacy popyt
na akumulatory zostat
w odpowiednim momen-

cie zrownowazony.

cenia sie, ze juz w 2030 r. elek-

tryczne ukltady napedowe z akumu-

latorami i ogniwami paliwowymi
stana sie preferowanymi rozwigzaniami
pod wzgledem emisji i TCO. Do tego
czasu postep technologiczny w zakresie
akumulatoréw i predkosci tadowania za-
pewni wystarczajacy zasieg i akcepto-
walne predkosci (czasy) tadowania dla
samochodéw ciezarowych z akumula-
torowym napedem elektrycznym BEV
(Battery Electric Vehicle). Podobnie sze-
roko zakrojona rozbudowa infrastruk-
tury do tankowania wodoru i ulepszenia
w zarzgdzaniu temperaturg uktadu nape-
dowego umozliwig wdrozenie na wieksza
skale ciezaréwek z napedem elektrycz-
nym, w ktérych Zrédtem energii sg wodo-
rowe ogniwa paliwowe (FCEV — Fuel
Cell Electric Vehicle).

Jednak biorgc pod uwage powolne
cykle odnawiania floty, do 2030 r. okoto
90% wszystkich eksploatowanych cieza-
réwek nadal bedzie napedzanych silni-
kami spalinowymi.

Popyt mierzy sie z podaig

Eksperci oceniajg, ze catkowity po-
pyt na akumulatory trakcyjne stosowane
w pojazdach elektrycznych (osobowych,
dostawczych, ciezarowych i autobusach)
wzrosnie okoto 22-krotnie miedzy 2020
a 2030 rokiem. Cigzaréwki beda miaty
w tym niewielki udziat, stanowiac do 6%
catkowitego zapotrzebowania na aku-
mulatory do 2030 r. Mimo to popyt na
akumulatory do pojazdéw ciezarowych
w 2030 r. bedzie mniej wiecej réwny dzi-
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Catkowity koszt wiasnosci i uzytkowania jest kluczowym czynni-
kiem zapewniajgcym masowe wdrozenie cigzaréwek z napedem
elektrycznym. Ich producenci i dostawcy — w tym akumulatoréw
trakcyjnych — przyspieszajg innowacje dotyczace kluczowych
komponentéw uktadu napedowego stosowanych w tych pojaz-
dach, aby obnizy¢ cene produktu koAcowego

siejszemu catkowitemu zapotrzebowa-
niu na akumulatory we wszystkich seg-
mentach motoryzacyjnych [1].

W nastepnej dekadzie nalezy spo-
dziewac sie intensywnego rozwoju kom-
ponentéw stosowanych w pojazdach FCEV
oraz dalszego postepu w zakresie aku-
mulatoréw trakcyjnych. W ciggu ostat-
niej dekady nastgpit gwaltowny spadek
kosztéw z ok. 1000 USD do 100 USD za
kilowatogodzine (kWh) dla niektérych
zastosowan [1]. W ciggu ostatnich 5 lat
nastgpita réwniez juz niemal 50-pro-
centowa redukcja kosztéw szybkich tado-
warek pradu statego o duzej mocy i na-

© D. Piemnikarski

lezy spodziewac sie dalszego spadku
cen, gdy ciezarowa branza elektryczna
osiggnie odpowiednig skale. Dodatkowe
korzysci przyniesie zwiekszenie skali
produkcji elektrycznych samochodéw
ciezarowych, co korzystnie wptynie na
koszty jednostkowe.

Pozycja | Nazwafimy | Instalacje w 2022, GWh | Udzial w rynku, %
1 CATL 165,7 31,7%
,,,,, 2 .80 . 66 - 136%
,,,,, 3 | LGEnergySolution = 548 . 123%
,,,,, 4 | Panasonic 84T 0 TT%  Tapelat
,,,,, 5 SO 261 5%  Najwieksi $wia-
6 Samsung SDI 22,1 5,0% tiwi Pfloducend
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" akumulatoréw
,,,,, 7 CALB 178 40% trakcyjnych
,,,,, 8 . Guoxsen o 127 . 28  stosowanych
9 Sunwoda 7.5 1,7% W pojazdach
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" o elektrycznych;
10 G EE 5 13% #rodio: SNE
o~ | Pozostali 6 87% Research

Najwigksi $wiatowi
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Perspektywy rynkowe

Chinscy producenci dominujg w glo-

balnej podazy akumulatoréw do pojaz-
dow elektrycznych. Szesciu z dziesieciu
najwiekszych na $wiecie producentéw
akumulatoréw trakcyjnych to firmy chin-
skie na czele z Contemporary Amperex
Technology (CATL), z imponujgcym udzia-
tem w rynku wynoszacym 37,1% (wg naj-
nowszego raportu SNE Research opub-
likowanego w styczniu 2023 r.). CATL
dostarcza akumulatory trakcyjne najwiek-
szym producentom samochodéw elek-
trycznych, w tym do firm takich jak Tesla,
Honda, Volkswagen, Volvo, BMW, Dong-
feng Motor i SAIC Motor. Dziesigciu naj-
wiekszych producentéw akumulatoréow
do pojazdow elektrycznych tgcznie od-
powiada za 90% rynku (tabela 1).

Aby unikng¢ niedoboréw, producenci
akumulatoréw muszg zapewnic state do-
stawy zaréwno surowcéw, jak i sprzetu.
Analitycy biznesowi z McKinsey w ra- >

8,7%
Pozostali

2,8%

5,0% Guoxuan

Samsung SDI -
. 1.7%

Sunwoda
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Z rozbiciem na regiony
~4700

rocznie
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> porcie [2] prognozuja, ze globalny popyt
na akumulatory litowo-jonowe gwattow-
nie wzrosnie w ciggu nastepnej dekady,

a liczba wymaganych GWh zwiekszy sie

zok. 700 GWh w 2022 r. do okoto 4,7 TWh

do 2030 r. (Rysunek 1). Akumulatory
do zastosowan mobilnych, takich jak
pojazdy elektryczne, beda stanowic

ogromng wiekszos¢ popytu w 2030 r.

— okoto 4300 GWh.

Wzrost zapotrzebowania na akumu-
latory do zastosowan mobilnych jest
w duzej mierze napedzany przez 3 glow-
ne czynniki:

1. Zmiana przepiséw w kierunku zréw-
nowazonego rozwoju, ktéra obej-
muje nowe cele i wytyczne dotyczace
zerowej emisji netto, w tym euro-
pejski program Fit for 55, amery-
kanska ustawe o redukcji inflacji, za-
kaz produkcji pojazdéw z silnikami
spalinowymi w UE od 2035 r. oraz
program intensyfikacji wprowadzania
i produkgji pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych w Indiach.

© DAF Trucks

Reszta Swiata

- M Stany Zjednoczone

+27% | Europa
H Chiny

Z rozbiciem na sektory
~4700

~b,7x
~1700
~700
2022 2025 2030

2. Wieksze zapotrzebowanie konsumen-
toéw na bardziej ekologiczne techno-
logie: w wybranych krajach do 90%
catkowitej sprzedazy samochoddéw
osobowych bedzie dotyczy¢ pojaz-
déw elektrycznych.

3. Deklaracja przez 13 z 15 czotowych
producentéw dotyczgca zaprzesta-
nia produkcji pojazdéw z silnikami
spalinowymi i osiggnigcia nowych
celéw w zakresie redukcji emisji.
Ocenia sie, ze w efekcie bateryjne

systemy magazynowania energii beda

mialy skumulowany roczny wskaznik
wzrostu na poziomie 30%, a tgczna po-
jemnos¢ akumulatoréw (GWh) wymaga-
na do zasilania pojazdéw elektrycznych

w 2030 r. bedzie poréwnywalna z po-

jemnoscia niezbedng do zaspokojenia

wszystkich dzisiejszych zastosowan.
Chiny moga odpowiadac za 45% cat-
kowitego popytu na akumulatory lito-

wo-jonowe w 2025 r. i 40% w 2030 r.

Rysunek 1. Globalne
zapotrzebowanie

na ogniwa akumulato-
réw litowo-jonowych,
GWh; zrédto: McKin-
sey&Company [2]

Elektronika
uzytkowa

B Stacjonarne
magazyny energii

M Zastosowania
mobilne

Zastosowania mobilne:
samochody osobowe,
pojazdy uzytkowe,

pojazdy dwu- lub trzykolowe,
pojazdy terenowe i lotnicze.

Niemniej jednak oczekuje sie, ze wzrost
globalny bedzie najwyzszy w Unii Euro-
pejskiej i Stanach Zjednoczonych, co be-
dzie napedzane ostatnimi zmianami re-
gulacyjnymi, a takze ogélng tendencja do
lokalizacji tanicuchéw dostaw. W sumie
do 2030 r. na calym $wiecie trzeba bedzie
zbudowac co najmniej od 120 do 150 no-
wych fabryk akumulatoréw. Wsrdd firm,
ktére ogtosily plany nowych projektow
wydobyweczych, rafineryjnych i produkcji
ogniw, znajduja sie gtéwnie firmy z UE
i USA. Wiele firm bada réwniez nowe mo-
dele biznesowe dla segmentu recyklingu,
skad mozna by pozyskiwac niezbedne su-
rowce — zwlaszcza metale deficytowe.
Baterie wymagaja do produkcji mie-
szanki surowcow, a rézne czynniki geo-
polityczne, ekonomiczne i przemystowe
utrudniajg obecnie uzyskanie odpowied-
nich dostaw. W scenariuszu dotyczacym
dostepnosci surowcow w 2030 r. przed-
stawionym w raporcie [2] uwzglednia

Pojazdy z elektrycznym napedem akumulatorowym sg czescia
cato$ciowego rozwigzania, jakim jest transport przysztosci.
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Nalezy je postrzegac jako cze$¢ trzyczesciowej oferty zréwno-
wazonych napeddw — obok wodorowych ogniw paliwowych
wytwarzajagcych energie elektryczng oraz silnikéw spalino-
wych napedzanych paliwami odnawialnymi




sie zaréwno istniejgce moce produk-
cyjne, jak i nowe Zrédta, ktére prawdo-
podobnie wkrétce beda dostepne, a takze
wplyw innowacji technologicznych i po-
tencjalne dodanie nowych mocy wydo-
byweczych i rafineryjnych.

Problemy z surowcami

Niektdérych materialéw niezbednych
do produkgcji baterii bedzie brakowac,
inne prawdopodobnie doswiadczg nad-
wyzki podazy, co utrudni planowanie.
Wystarczajaca globalna podaz akumu-
latoréw wymaga przejrzystosci w zakre-
sie oceny rzeczywistej podazy i popytu,
zapotrzebowania na nowe zdolnosci wy-
dobywcze i rafineryjne w celu uniknie-
cia waskich gardet. Konieczne jest ukie-
runkowanie inwestycji na nowe moce
produkcyjne oraz poprawa zwrotu z in-
westycji i zarzadzanie ryzykiem.

Prawie 60% litu jest obecnie wydo-
bywane do zastosowan zwigzanych z ba-
teriami, a liczba ta moze osiggna¢ 95%
do 2030 r. (Rysunek 2). Zasoby litu sa
dobrze rozmieszczone i teoretycznie wy-
starczajgce do pokrycia zapotrzebowa-
nia na baterie, ale ztoza wysokiej jakosci
ograniczajg sie gléwnie do Argentyny,

0d 2025 roku MAN Truck & Bus bedzie produkowac na duza skale akumulatory
wysokonapigciowe do pojazddw elektrycznych w swoim zaktadzie w Norym-
berdze. MAN kitadzie w ten sposéb podwaliny pod masowa industrializacje
elektrycznych uktadéw napedowych do swoich samochodéw cigzarowych

i autobuséw. Elektryczny ciggnik MAN eTruck w zaleznoci od zasiegu potrze-
buje do 6 akumulatoréw — to zapewni zasieg od 600 km do 800 km

© MAN Truck & Bus
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Australii, Chile i Chin. Litu moze wiec
w przysztosci zabraknac, jesli nie zostang
uruchomione zadne dalsze projekty. Za-
spokojenie popytu na lit w 2030 r. be-
dzie wymagato osiggniecia maksymalnej
wydajnosci i znacznych dodatkowych
inwestycji w projekty wydobywcze. Ko-
nieczne bedzie réwniez potozenie wigk-
szego nacisku na wybér inteligentnych
technologii produktéw, takich jak za-
stosowanie anod krzemowych zamiast
litowo-metalowych.

SAMOCHODY SPECJALNE |  WRZESIEN 2023
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Rysunek 2.

Globalny réwnowazny
popyt na weglan litu

w 2030 ., podaz w 2021 r.
iw 2030 r.; Zrodto: McKin-
sey&Company [2]

46%

Prognoza podazy 2030

Zasoby niklu sg rozproszone w réz-
nych krajach, w tym w Indonezji, na Fi-
lipinach, we Francji i Kanadzie. Ocenia
sie, ze w 2030 r. moga wystgpic jedynie
niewielkie niedobory niklu ze wzgledu na
coraz szersze wykorzystanie ogniw z ka-
todami litowo-zelazowo-fosforanowymi
(LFP) i plany zwiekszenia mocy wydo-
bywczych. Nawet jesli osiggniety zosta-
nie potencjat wydobywczy i rafineryjny
zapewniajgcy odpowiednig podaz niklu, >

© MAN Truck & Bus
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> producenci akumulatoréw mogg nadal
miec trudnosci z pozyskaniem wystarcza-
jacych ilosci ze wzgledu na wymogi ja-
kosciowe (np. zapotrzebowanie na nikiel
klasy 1 zamiast niklu klasy 2 w postaci
zelazostopOw) oraz ograniczone rozmiesz-
czenie geograficzne kopaln. Bez wzgledu
na to, jak rozwinie sie podaz, branza be-
dzie musiata takze znalez¢ zrownowazony
klimatycznie sposéb produkcji niklu do
akumulatoréw, biorgc pod uwage réznice
w intensywno$ci emisji CO2 w réznych
fazach produkc;ji.

Okoto 75% obecnie wydobywanego
kobaltu pochodzi z Demokratycznej Re-
publiki Konga (DRK), gtéwnie jako pro-
dukt uboczny produkcji miedzi. Pozo-
stata czes$¢ kobaltu jest w duzej mierze
produktem ubocznym produkcji niklu.
Oczekuje sig, ze udzial kobaltu w bate-
riach spadnie, a jego podaz wzrosnie, co
bedzie spowodowane wzrostem wydo-
bycia miedzi w DRK i wydobycia niklu,
gtéwnie w Azji Potudniowo-Wschodniej.
Chociaz niedobory kobaltu sg mato praw-
dopodobne, wahania podazy i cen moga sie
utrzymywac, poniewaz kobalt jest na ogét
uzyskiwany jako produkt uboczny.

Popyt na mangan prawdopodobnie
nieznacznie wzrosnie, ale jego podaz
powinna pozosta¢ stabilna do 2030 r.
Branza powinna mie¢ jednak swiadomos¢,
Ze prognozy popytu na mangan wigzg sie
z niepewnoscig, poniewaz chemia katod
litowo-manganowo-zelazowo-fosfora-
nowych (LMFP) moze potencjalnie zys-
ka¢ wiekszy udziat w rynku, zwlaszcza
w segmencie pojazdéw uzytkowych.

=
=
=
=
=
o
P
=
=
P
=
=]
=

W 2022 r. sprzedaz nowych autobusdw z napedem elektrycznym wzrosta o 13,7% r/r
do 3505 sztuk, co stanowito 12,7% sprzedazy autobusdw w UE; Solaris w 2022 r. miat
najwiekszy udziat w europejskim rynku miejskich autobusdéw z napedem elektrycznym
— bateryjnym lub z ogniwem paliwowym — bylo to az 11,9%

Nowy transport
bez uniwersalnych rozwigzan

Nie ma uniwersalnego rozwigzania
dla bezemisyjnych technologii uktadéw
napedowych dla ciezaréwek przysztosci.
To, jakiego rodzaju uktad napedowy znaj-
dzie sie pod maska ciezaréwki, bedzie za-
lezato od segmentu masowego, w jakim
jest klasyfikowana, jej zastosowania i Sro-
dowiska, w ktérym dziata. Istnieje wcigz
wiele niewiadomych, np.:

1. Rozwdj kosztéw technologii. Ceny
akumulatoréw spadly juz o rzad wiel-
kosci w ciggu ostatnich 10 lat i ocze-
kuje sie, ze do 2030 r. beda dalej
spadac. Systemy ogniw paliwowych
i elektrolizeréw sa dopiero na po-
czatku fazy wdrazania do produkcji
seryjnej, ich koszty szybko maleja,
a znaczace dla branzy ulepszenia
technologiczne, napedzane réwniez
przez inne zastosowania, spodziewane
sa w ciggu nastepnej dekady. W przy-
padku akumulatoréw trakcyjnych
i ogniw paliwowych nadal potrzebne
sg znaczne redukcje kosztow, aby staty
sie one optacalne ekonomicznie.

2. Charakterystyka operacyjna. Obecnie
zaréwno ciezarowki BEV, jak i FCEV
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majg ograniczenia operacyjne. W przy-
padku BEV obejmuja one zmniejsze-
nie tadownosci (ze wzgledu na ciezar
akumulatora), czasy tadowania lub
ograniczone zasiegi. W przypadku
FCEV ograniczenia ladownosci moga
wynikaé¢ z wiekszej przestrzeni wy-
maganej na zbiorniki wodoru. Prze-
zwyciezenie tych ograniczen bedzie
konieczne, aby odblokowac popyt.

3. Dostepnos¢ infrastruktury. Cieza-
réwki typu BEV beda wymagaty ges-
tej sieci infrastruktury szybkiego tado-
wania, aby umozliwi¢ ich wdrazanie
na duzg skale. Odpowiednie moder-
nizacje sieci elektrycznej nie zawsze
sg trywialne. Dziatajgce na dalekich
trasach ciezaréwki FCEV potrzebuja
kompleksowego pokrycia gtéwnych
korytarzy transportowych stacjami
tankowania wodoru. W tym przypadku
konieczne bedg znaczne inwestycje,
zanim bedzie mozna moéwic o bez-
emisyjnych flotach dalekobieznych
dziatajgcych na duza skale.

Bibliografia

[1] Preparing the world for zero-emission
trucks. McKinsey Center for Future Mo-
bility, 2022.
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