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RENAULT TRUCKS E-TECH

100% ELECTRIC

II | S

Gama T iC E-Tell"

Szeroki wybor konfiguracji silnikéw i akumulatoréw trakcyjnych.
Ergonomia i komfort prowadzenia dzieki cichemu elektrycznemu uktadowi
napedowemu. Zasieg do 300 km na jednym tadowaniu!

Sprawdz nasza oferte!

renault-trucks.pl

RENAULT
TRUCKS



1 Elektryfikacja transportu
ciezkiego

Operatorzy flot znajduja sie pod presjg przejscia
na bardziej ekologiczne, zeroemisyjne modele
biznesowe. Strategiczne podejscie moze pomdc
w optymalizacji kosztéw i skutecznym wyko-
rzystaniu nowych technologii napedowych.

1 8 #SwitchToElectric

Przedstawiamy: elektryczne Renault Trucks
D Wide E-Tech 6x2 z wywrotkg tréjstronng
Forez-Bennes i zurawiem fassi F175A za ka-
bing. Taki oto miejsko-budowlany elektryk
zabralismy na przejazdzke po podwarszaw-
skich miejscowosciach.

3 DAF XDC i XFC
— samochody specjalizowane

DAF w ubieglym roku wysoko podnidst po-
przeczke, wprowadzajgc modele XF, XG i XG+.
Holenderski producent konsekwentnie idzie
Z7a ciosem: na targach IAA Transportation po raz
pierwszy pokazano nowe modele z gamy XD.

46 Zelektryfikowane chtodnie

Przed europejska branza logistyczna stojg wiel-
kie wyzwania. Przede wszystkim jest to ogra-
niczanie emisji COz w transporcie drogowym
oraz obnizanie kosztéw eksploatacji. Drogg
prowadzacg do celu sg rdzne koncepcje mo-
bilnosci elektryczne, ktdre staja sie coraz bardzie]
popularne takze w naczepach chfodniczych.

5 Elektryczne autobusy
zdobywajq rynek

Analizy Komisji Europejskiej wskazujg, Ze rynek
niskoemisyjnych i bezemisyjnych autobuséw
miejskich znajduje sie na drodze do ,dojrza-
fosci”, w przypadku analogicznych samochodow
cligZarowych weigz jest to wezesny etap rozwoju.
Przyjrzyjmy sig zatem, jak wyglada ten fenomen
elektryfikacji transportu miejskiego.
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L0z tam, panie, w elekirykach?
Chificzyki trzymaja sie mocno!?

Nie o elektryki, ale o polityke pytat ponad 100 lat temu

jest wiec stosunkowo wysoka, ale konkuren-
cja nasila sie ze wzgledu na rosnaca liczbe
nowych podmiotéw. W 2020 r. 10 najwiek-
szych producentéw chinskich razem miato
89% udziatu w rynku pojazdéw uzytkowych
FCEV, ale liczba ta spadta do 78% w 2022 r.
W okresie od stycznia do kwietnia 2023 r.

Stanistaw Wyspianski w pierwszej scenie ,, Wesela” ustami
Czepca, bawigcego na zabawie dziennikarza. My pytamy

o elektryczne pojazdy uzytkowe. Majowy numer
,Samochodow Specjalnych” w duzej czesci poswiecony
zostat elektryfikacji transportu drogowego.

ieszymy sie z rosnacej liczby rejestrowanych
w UE i w Polsce pojazdéw uzytkowych z akumu-
latorowym napedem elektrycznym, $ledzimy
réwniez postepy w rozwoju infrastruktury
tadowania. Europa wydaje sie podazac

w kierunku elektromobilnosci.

A tymczasem w Chinach elektryfikacja
transportu przechodzi do fazy drugiej. Jak in-
formuje agencja Interact, w ciggu pierwszych
4 miesiecy 2023 r. w Chinach zarejestrowano
973 pojazdy uzytkowe z napedem elektrycz-
nym, w ktérych za wytwarzanie pradu odpo-
wiedzialne bylo wodorowe ogniwo paliwowe.
W okresie tym ciezkie i lekkie samochody
ciezarowe FCEV (pojazdy elektryczne z ogni-
wem paliwowym — Fuel Cell Electric Vehicle)
stanowity odpowiednio 31% i 21% catkowitej
sprzedazy. Istotnym czynnikiem stymulujacym
popyt na wodorowe ciezaréwki byto wdrozenie
polityki rzagdowej promujacej takie pojazdy,
ze szczegblnym uwzglednieniem cigezkich
pojazdéw uzytkowych.

W Chinach mamy do czynienia z odgérnie
wspierang promocja pojazdéw uzytkowych
FCEV, ze szczegdélnym uwzglednieniem Sred-
nio- i dlugodystansowych, lekkich i ciezkich
samochodéw ciezarowych. To bezposrednio
utorowato droge producentom do ekspansji
na ten rynek. Towarzyszy temu réwniez roz-
szerzanie rozmieszczenia stacji tankowania
wodoru oraz wspieranie rozwoju technologicz-
nego w obszarze ogniw paliwowych. Wraz
z rozwojem rynku krajobraz dostawcow staje
sie coraz bardziej dynamiczny. Wedtug infor-
macji agencji Interact w 2021 r. w Chinach
sprzedazg pojazdéw uzytkowych z ogniwami
paliwowymi zajmowato sie tgcznie 23 produ-
centéw, pod koniec roku 2022 byto juz ich 40.
Jak na warunki chinskie koncentracja rynku

sprzedaz pojazdow uzytkowych z ogniwami
paliwowymi na rynku chinskim prowadzito
tacznie 22 producentéw.

Co wiemy od dawna? Pojazdy elektryczne
z ogniwami paliwowymi majg znaczgce zalety
w poréwnaniu z odpowiednikami wyposazo-
nymi w akumulatory trakcyjne. Ciezaréwki
elektryczne z ogniwami paliwowymi z powo-
dzeniem moga by¢ wykorzystywane w dtugo-
dystansowym transporcie ciezkim, a takze
w zastosowaniach, w ktorych istnieje pilna
potrzeba oszczedzania energii i redukcji emisji
— np. w przemysle wydobywczym, hutniczym
i portowym. Réwniez w transporcie chtodniczym,
charakteryzujacym sie wysokim zapotrzebowa-
niem na energie elektryczng do zasilania agre-
gatéw, elektryczne rozwigzania akumulatorowe
nie sg obecnie w stanie sprosta¢ codziennym
wymaganiom eksploatacyjnym. Wodorowe
ogniwa paliwowe sg lepszym wyborem.

A tymczasem w Polsce — chinski BYD
Truck wraz z firmami Inter Cars oraz Armatus
rozpoczynaja dystrybucje elektrycznych samo-
chodéw ciezarowych tej marki. Jak im pdjdzie?
Jeszcze nie wiadomo, ale biorac pod uwage
znacznie mniej sprzyjajace elektryfikacji
otoczenie rynkowe, droga do sukcesu jest
jeszcze daleka. I wydaje mi sig, ze jeszcze
bardziej ,,pod gérke” mieliby producenci
pojazdéw elektrycznych z ogniwami paliwo-
wymi, ktérzy chcieliby wejs¢ na nasz polski,
ale i europejski rynek.

Zycze udanej lektury
] 0

dr inz. Dariusz Piernikarski
redaktor naczelny



Najnowszy uktad napedowy Scania Super,
ktérego sercem jest nowy 13-litrowy silnik
rzedowy, okazat sie bardzo wydajny

w przewozach ponadnormatywnych
realizowanych przez DPV Logistic. r
Modulovf‘a konstrukcja podwozia utatwia
przystosowanie ciggnika do wymagan,
ktore stawia pojazdom firma.

’ Scania Super ma balrdzqI dobre osiagi,
niskie zuzycie paliwa i jest niezawodna.

Bezawaryjnosc jest kluczem do zapewnienia
naszym klientom obstugi na najwyzszym
poziomie i termlnowego dostarczania
tadunkow ponadnormawwnych
— moéwi Pawet Wozniak,
prezes zarzgdu DPV Logistic Sp. z 0.0.
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Pierwszymi interfejsami dostepnymi dla klientéw beda portal My Scania (do
przegladania, planowania i administracji) oraz nowa aplikacja Scania Driver
App, ktéra umozliwi kierowcom wyszukiwanie stacji tadowania, obliczanie
odlegtosci oraz monitorowanie proceséw fadowania. Ustuga ,,Scania Char-
ging Access” bedzie dostepna réwniez dla wiascicieli flot mieszanych.

TR

SCANIA ULEATWIA tADOWANIE
ELEKTRYCZNYCH POJAZDOW
CIEZAROWYCH | AUTOBUSOW

Dla branzy transportowej funkcjonalno$¢ i niezawodnos$¢ sg niezwykle
wazne. Scania dostrzega potrzebe wprowadzenia utatwien oraz zapewnie-
nia przewidywalno$ci procesu fadowania. Na tym etapie jest jeszcze za wczes-
nie, by ujawni¢ liste partneréw sieci, ale niewykluczone, ze lokalne sieci dea-
leréw Scania oraz wiodacy dostawcy w branzy tadowania pojazdéw beda

cania oferuje tatwy dostep do europejskiej sieci tadowania dosto-
sowanej do flot pojazdéw ciezarowych i autobuséw dzieki ustudze
..Scania Charging Access”. Ustuga ta zapewni state, przewidywalne
koszty bez ukrytych optat, a wszystko w ramach wygodnego systemu fak-
turowania. Klienci bedg mogli zaplanowac, przeprowadzi¢ fadowanie pojazdu
i zaplaci¢ za nie w ramach jednej ustugi. Opcja ta zostanie uruchomiona w wielu
krajach europejskich w paZdzierniku i obejmie ogélnodostepne stacje tadowania

mogli dotaczy¢ do systemu.

..Scania Charging Access to przede wszystkim odpowiednie warunki do praw-
dziwej transformacji w kierunku elektromobilnosci. Naszym gtéwnym celem
jest stworzenie infrastruktury niezbednej dla zréwnowazonego transportu
i udostepnienia klientom najwigkszej sieci tadowania pojazdéw cigzaro-
wych w Europie” — komentuje Fredrik Allard, starszy wiceprezes i dyrektor

przeznaczone dla pojazdéw cigzarowych. ds. elektromobilno$ci w Scanii. (KB)

elektryczna chlodnia ma w petni elektryczny agregat chtodniczy S.CU ep85 ze zintegrowang
elektronikg zasilajgca, uktad akumulatoréw i generator zintegrowany z osig, dzieki czemu dziata
bezemisyjnie. Agregat chtodniczy S.CU ep85 ma moc chtodzenia do 15 800 W i moc grzewcza do
10 500 W. kadowno$¢ chiodni jest mniej wiecej taka sama jak tadowno$¢ naczepy chtodniczej z agre-
gatem konwencjonalnym z silnikiem Diesla. Zelektryfikowana 0§ w naczepie odzyskuje energie m.in.

N a okladce prezentujemy naczepe chlodniczg Schmitz Cargobull S.KOe Cool. Ta catkowicie

podczas hamowania, wydiuzajgc tym samym czas pracy agregatu chtodniczego lub skracajgc czas fado-
wania akumulatora z zewnetrznej sieci energetycznej. Inteligentna funkcja zarzadzania tadowaniem

baterii zapewnia, ze poziom natadowania akumulatora pozostaje na jak najwyzszym poziomie, aby za-
pewni¢ wieksza niezawodno$¢ podczas postoju naczepy, np. w korku. Dzieki trzem predefiniowanym
trybom pracy (ECO, STANDARD i SAFE) naczepa moze by¢ optymalizowana pod katem warunkéw uzyt-
kowania i celéw klienta. Tryb ECO zapewnia maksymalng efektywno$¢ energetyczng i kosztowa podczas
transportu chtodniczego. Tryb STANDARD zapewnia ekonomiczng ochrone przed zepsuciem tadunku,
podczas gdy tryb SAFE zapewnia maksymalng ochrone przed zepsuciem. Tryby mozna wybiera¢ na
panelu obstugowym agregatu lub za posrednictwem portalu i aplikaciji TrailerConnect.
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UROCZYSTE OTWARCIE NOWYCH HAL
PP“DUK“YJNYCH W",‘lAN TRUCKSy
‘Enrd:'mvr H- aew% Dur”

Oficjalne przecigcie wstegi (od lewej): Adam Kociotek
— Starosta Wielicki, Tomasz Tomala — Szef Gabinetu
Politycznego Ministra Infrastruktury, kukasz Kmita

— Wojewoda Matopolski, Michael Kobriger — cztonek

zarzgdu MAN Truck & Bus oraz szef produkcii

w MAN Trucks, Urszula Rusecka — poset na Sejm,
Aleksander Vlaskamp — prezes zarzagdu MAN Truck & Bus,
Anna Bentkowska — szefowa projektu rozbudowy zaktadu,
dr Richard Slovak — prezes zaktadu MAN Trucks, tukasz
Smétka — Wicemarszalek Wojewddztwa Malopolskiego

i Roman Ptak — Burmistrz Niepolomic

OTWARCIE ZAKEADU
MAN TRUCKS
PO ROZBUDOWIE

aledwie po 16 miesigcach od wmurowa-
Z nia kamienia wegielnego uroczyscie otwar-

to nowe hale produkcyjne MAN Trucks
w Niepotomicach k. Krakowa.

L Stali$my sie jednym z najwigkszych zaktadéw pro-
dukcji ciezaréwek w Europie” — powiedziat dr Richard
Slovak, dyrektor MAN Trucks 16 maja br. podczas
otwarcia rozbudowanej montowni samochoddw
ciezarowych MAN.

Podczas ceremonii otwarcia z udziatem polity-
kéw, wiadz lokalnych i innych zaproszonych gosci
Alexander Vlaskamp, prezes zarzadu MAN Truck
& Bus SE, powiedziat: ,Rozbudowa zakiadu jest
kluczowym elementem transformacji firmy MAN.
Gteboko zrestrukturyzowali$my naszg sie¢ pro-
dukcyjna. Dzigki temu jeste$my znacznie bardziej
konkurencyjni w tych trudnych czasach”.

Wraz z rozbudowa utworzono okoto 1500 nowych
miejsc pracy. Obecnie w zakfadzie pracuje tacznie
ponad 2600 pracownikéw — trzykrotnie wigcej niz
przed rozbudowa. Oznacza to, ze 16 lat po otwar-
ciu najmiodszy zaktad w sieci produkcji samo-

| BIZNES |
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chodéw cigzarowych moze kontynuowaé swoja
historie sukcesu jako wydajny zaktad produkcyjny
i najlepszy pracodawca.

.Krakéw to zaklad o wysokiej efektywnos$ci i wy-
sokich kwalifikacjach. Jest tu montowanych okoto
dwdch trzecich wszystkich ciezaréwek MAN i ka-
bin pojazdéw cigzarowych o najwyzszej jakosci.
Ponadto dzieki zmodyfikowanym ciezaréwkom
oferujemy pojazdy indywidualnie dostosowane
do potrzeb naszych klientéw” — dodat Michael
Kobriger, szef produkcji MAN.

Firma MAN Trucks zainwestowata w rozbudowe
zakladu produkcyjnego okoto 200 min euro. Zaktad
zostat powiekszony o okofo jedna trzecig swojej
dotychczasowej powierzchni i obecnie zajmuije 41
hektaréw — niemal tyle co 60 boisk pitkarskich.
Najwiekszym wyzwaniem podczas realizacji pro-
jektu byto zapewnienie ciggtosci dostaw stali,
zachwianych po wybuchu wojny na Ukrainie.

Do tej pory w ,,starym” zakfadzie byty produkowane
tylko pojazdy gamy ciezkiej MAN TGX i TGS, teraz
beda réwniez samochody gamy lekkiej TGL i $red-
niej TGM. Powstato réwniez centrum modyfikacji
pojazddw ciezarowych oraz hala wyposazenia kabin.
Dzienna produkcja to aktualnie 255 pojazddéw, co

SAMOCHODY SPECJALNE |

oznacza, ze co 5 min z zakladu wyjezdza gotowy
pojazd. Docelowo bedzie to ponad 300 pojazddw
i 300 kabin. Produkcja samochodéw cigzarowych
odbywa sie w systemie trzyzmianowym, a zaktad

zaopatruje wszystkie rynki, réwniez te spoza Unii
Europejskiej, np. chinski czy australijski.

W przypadku pojazdéw ciezkich zaktad w Nie-
potomicach petni role zaktadu réwnowazacego
mozliwosci produkcii dla zaktadu gtéwnego w Mo-
nachium, gdzie potrzebne jest miejsce na mieszang
produkcje konwencjonalnych i akumulatorowo-elek-
trycznych pojazdéw cigzarowych. Monachium jest
obecnie w trakcie przebudowy pod katem elektry-
fikacji. Juz w przysztym roku rozpocznie sig¢ tam
seryjna produkcja pierwszego MAN eTruck. Kra-
kéw i Monachium stanowig zatem silny duet part-
nerski w grupie ciezaréwek. Od 2027 r. w Nie-
potomicach beda réwniez produkowane pojazdy
elektryczne MAN.

Warto tez dodac, ze realizujgc potrzeby socjalne
i technologiczne catego zaktadu MAN Trucks, wy-
budowano nowg cieptownig biomasowo-gazowa,
ktéra wnosi wkiad w planowang neutralno$¢ zaktadu
pod wzgledem emisji CO>. (KB)

Zdjecia: © K. Biskupska
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IVECO POKAZALO PROTOTYP
ELEKTRYCZNEGO BOLIDU
WYSCIGOWEGO eTRUCK

yScigi ciezaréwek Truck Racing, to impreza motorowa rozgry-
wana pod auspicjami FIA, ktéra przycigga na tory wielotysieczne

grupy fanéw, dostarczajac im sporej dawki emacji.

W weekend 20—21 maja br. rundg we witoskim Misano rozpoczat sig nowy
sezon Wys$cigowych Mistrzostw Europy Samochoddéw Ciezarowych (ETRC).
Rywalizacja na torze byta bardzo widowiskowa, gdy ponad 5-tonowe
ciezaréwki wyposazone w podrasowane, prawie 1200-konne silniki o po-
teznych momentach obrotowych, przyspieszaty do 160 km/h w niespetna
5 sekund. Jezdzity na torze przystosowanym do samochoddw osobowych,
gdzie bylo dosy¢ ciasno i o kolizje nie trudno. Zwlaszcza, ze zawodnicy, walczac
zaciekle 0 wygrana, nie oszczedzali swoich pojazdéw. To zawsze staly i wrecz
pozadany przez kibicdw element wyscigdw. W przerwach miedzy wys$cigami
mechanicy mieli rece petne roboty, doprowadzajac w pit-stopach ,,do fadu”
uszkodzone cigzaréwki.

s PALAINGER
KNORR-BREMS :q Y

Zesp6t Die Bullen von Iveco

Iveco jest oficjalnym partnerem serii i sponsorem technicznym Die Bullen
von Iveco — wspdinej ekipy dwéch zespotéw: Schwabentruck i Hahn. Zawod-
nicy startujg w bolidach Iveco S-Way-R, zmodyfikowanych dla uzyskania jak
najlepszych osiggdw i zasilanych paliwem HVO (uwodorniony olej rodlinny),
ktére zapewnia znakomite osiggi przy obnizonej emisji.

Liderem zespotu Hahn Racing jest sze$ciokrotny mistrz Europy Jochen Hahn
(na zdjeciu pierwszy z prawej). Razem z nim w zespole jezdzi réwniez jego
syn Lukas Hahn (pierwszy z lewej). Jochen rywalizuje o odzyskanie tytutu
mistrza, ktéry zdobywat dwa lata z rzedu w latach 2018 2019. Steffi Halm
(na zdjeciu w $rodku), jako jedyna kobieta biorgca udziat w tych zawodach,
prowadzi zesp6t Schwabentruck juz pigty sezon.

Rarytasem rundy otwierajgcej sezon w Misano byla prezentacja elektrycz-
nego modelu wyscigowego Iveco eTruck. To prototypowa ciezaréwka opra-
cowana przez Team Hahn Racing przy technicznym wsparciu inzynieréw lveco
oraz Centrum Projektowego Iveco w zakresie projektu kabiny. Iveco eTruck
jest elektryczng wersja ciezkiego Iveco S-Way, wyposazong w tylng 0$ eAxle
produkciji FPT Industrial. Pojazd rozwija max moc 840 kW. System eTruck
ze szczytowa moca tadowania 522 kW umozliwia pokonanie catego dystansu

8 | MAJ2023 | Transport— Technika — Biznes

wyscigu (FIA ETRC). kaczna pojemnos$¢ 4 akumulatordw trakcyjnych wynosi
252 kWh. Pojazd zostanie takze zaprezentowany w pokazie dynamicznym
na torze Nurburgring w Niemczech 151 16 lipca br.

Iveco, jako oficjalny partner Wyscigowych Mistrzostw Europy Samochodéw
Ciezarowych FIA w sezonie 2023, juz trzeci rok z rzadu wspiera Europejskie
Stowarzyszenie Wys$cigéw Samochoddéw Ciezarowych (ETRA) w realizacji
celu zerowej emisji netto do 2038 r., udostepniajgc samochdd Iveco S-Way
LNG, czyli pierwszy Pace Truck w historii FIA-ETRC (odpowiednik Safety Car
w Formule 1) z alternatywnym napedem.

Pojazd napedzany jest skroplonym biogazem ziemnym (bio-LNG) tankowa-
nym do dwdch 540-litrowych zbiornikdw, ktére moga pomiesci¢ do 390 kg
tego paliwa. Taka ilo$¢ pozwala na przejechanie do 1600 km. Silnik pojazdu
generuje znacznie mniejszg emisje tlenkdw azotu i czastek statych w po-
réwnaniu z odpowiednikami zasilanymi olejem napedowym, a emisja CO2
jest zredukowana nawet 0 95% w przypadku stosowania biometanu.

Przypomnijmy: w weekend wys$cigowy, zaréwno w sobote jak i w niedziele,
odbywajg sie dwa wyscigi. Sobota zaczyna sie od sesji treningowej i sesji
kwalifikacyjnej, w ktdrej kierowcy walczg o najlepszy czas na linii startowej do

= P e

S =y
7=l LO) KNORR-BREWSE
| 2

A O

Prototyp
elektrycznego
modelu
wyscigowego
Iveco eTruck

pierwszego wyscigu. Kolejno$¢ na starcie do drugiego wys$cigu ustalana jest
na podstawie wynikow z wy$cigu pierwszego, czyli o$miu najlepszych kierow-
céw bedzie startowato w odwrotnej kolejnosci: 6smy zawodnik wystartuje jako
pierwszy, siédmy jako drugi itd. W niedziele zasady sie powtérza. Punkty
zdobedzie dziesieciu najlepszych kierowcdw kazdego z czterech wyscigéw.

Zespdt Die Bullen von Iveco zakonczyt pierwszg rundea FIA ETRC 2023 na
drugim miejscu w klasyfikacji druzynowej. Polscy fani bedg mogli kibicowac
kierowcom w czerwcu na Torze Poznan. (KB)

Zdjecia: © lveco



NIKOLA TRE Z OGNIWEM PALIWOWYM
RUSZA NA AMERYKANSKIE DROGI

ikola Corporation — producent modelu
Nikola Tre BEV z elektrycznym napedem
akumulatorowym oraz Tre FCEV z wodo-

rowym ogniwem paliwowym —w swoich ostatnich
dziataniach koncentruje sie na Ameryce Péinocne;.

Ogfaszajac wyniki za pierwszy kwartat 2023 r.,
firma wyjasnita, ze produkcja i energetyka to
branze kapitatochtonne i dlatego Nikola musi po-
zosta¢ skoncentrowana tam, gdzie ma przewage
konkurencyjna. Dlatego dopasowuje swojg struk-
ture kosztéw do tego zmienionego ukierunkowa-
nia biznesowego, odpowiednio zmniejszajgc wy-
datki. Zgodnie z tymi zatozeniami podjeto decyzje
o sprzedazy udziatéw Nikola Corp. w europejskim
wspdlnym przedsiebiorstwie produkcyjnym Grupie
Iveco. Tym samym firma zamierza skoncentrowac
sie na produkcji pojazdu elektrycznego z ogniwami
paliwowymi (Tre FCEV), utrzymujac model z aku-
mulatorowym napedem elektrycznym (Tre BEV)
w swoim asortymencie jako produkt budowany
na zamdéwienie.

.Nikola miata bardzo solidny kwartat, budujac dy-
namike sprzedazy dzieki dostawom elektrycznych
ciezaréwek klasy 8 do klientdw oraz zaméwieniom
od klientéw na 140 cigzaréwek napedzanych
wodorowymi ogniwami paliwowymi” — o$wiad-
czyt na poczatku maja Michael Lohscheller, dy-
rektor generalny firmy Nikola. | dodaje: . Jestesmy
na wiasciwej $ciezce z naszymi odnowionymi ze-
spotami zarzadzajgcymi i handlowymi, ulepszong
strategig sprzedazy, nowymi dealerami i partne-
rami energetycznymi”.

Skoncentrowanie na Tre FCEV

Z komunikatéw firmy Nikola dowiadujemy sie, ze
tymczasowo zostanie wstrzymana produkcja w za-
ktadzie produkcyjnym w Coolidge w Arizonie, po-
niewaz modyfikowana jest tam linia montazowa,
aby mozliwa byta jednoczesna produkcja pojazdéw
wyposazonych zaréwno w wodorowe ogniwa pa-
liwowe, jak i akumulatory elektryczne. Oczekuje sie
wznowienia produkcji w lipcu wraz z pierwszymi
nadajacymi sie do sprzedazy cigzaréwkami nape-
dzanymi wodorowymi ogniwami paliwowymi.

Nikola przekazata na testy u klientéw 2 pierwsze
z 10 ciezaréwek zasilanych wodorowymi ogniwami
paliwowymi. Pozostate 8 cigzaréwek ma by¢ go-
towych do konca czerwca. Cigzaréwki te beda
wykorzystywane przez klientdw pilotazowych i do

finalizacji walidacji pojazdéw. Floty pilotazowe
obejmuja Biagi Bros, Walmart, Linde i AJR Trucking
— wiodacego przewoznika dzialajgcego na rzecz
United States Postal Service, czyli poczty federalnej.
Firma spodziewa sie réwniez rozpoczg¢ produk-
cje modutéw i pakietéw akumulatoréw w Coolidge
do konca lipca, a montaz modutéw zasilania ogniw
paliwowych Bosch do grudnia 2023 r.

Akumulatorowo-elektryczny model Nikola Tre BEV
pozostanie w ofercie Nikoli jako produkt budowany
na zaméwienie. W pierwszym kwartale br. wy-
produkowano 63 akumulatorowe cigzaréweki Tre,
z czego 31 dostarczono jako pojazdy stokowe do
dealeréw, a 33 odebrali klienci korcowi od dea-
leréw w ramach sprzedazy detalicznej. Tym samym
zgromadzony zapas akumulatorowych modeli Tre
BEV jest wystarczajacy, aby zatrzymaé produkcje
i wprowadzi¢ zmiany.

Przedstawiciele Nicola Corporation o$wiadczyli
réwniez, Ze ,,poczyniono znaczne postepy” w za-
kresie produkcji wodoru i firma nadal $cisle wspdt-
pracuje z Fortescue Future Industries nad wspélnym
rozwojem wielkoskalowych zaktadéw produkii zie-
lonego wodoru w Ameryce Péinocnej. , Widzimy
ogromne mozliwo$ci mobilnego tankowania wo-
doru i wierzymy, ze mobilne tankowanie odegra
kluczowa role w budowaniu ekosystemu tanko-
wania wodoru, pozwalajac nam by¢ elastycznym
i efektywnym kapitatowo w miare skalowania
gestosci sieci ciezardwek” — czytamy w o$wiad-
czeniu firmy Nikola. Na razie zamdwiono cztery mo-
bilne stacje tankowania wodoru Hyla i prowadzone
sg rozmowy nad wprowadzeniem dodatkowych
stacji mobilnych.

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Nowa faza partnerstwa Nikola — Iveco

W ramach najnowszych ustaler lveco Group obej-
mie cato$¢ udziatéw w niemieckiej spdtce joint-ven-
ture w Ulm. Ponadto Iveco Group otrzyma licencje
na bezpfatny dostep do oprogramowania steru-
jacego do wspaélinie opracowanych rozwigzan BEV
i FCEV oraz na jego dalszy rozwdj. Nikola otrzyma
natomiast licencje na technologie IVECO S-Way
na Ameryke Pétnocng oraz bedzie zaopatrywana
w odpowiednie podzespoty przez lveco Group,
a takze uzyska udziat w prawach do wiasnosci in-
telektualnej technologii eAxle Generation 1, opra-
cowanej wspdlnie z nalezaca do Iveco Group marka
FPT Industrial, specjalizujgca sie w napedach.

Grupa Iveco skoncentruje sie na Europie w celu
dalszego rozwoju i komercjalizacji wiasnych cieza-
réwek elektrycznych BEV i FCEV, z kolei Nikola
skoncentruje swojg dziatalno$¢ w Ameryce Péinoc-
nej ze zintegrowanym podej$ciem do swoich klien-
téw, oferujgc modele Tre BEV, Tre FCEV oraz roz-
wijajac infrastrukture wodorowa za posrednictwem
swojej marki Hyla.

Iveco Group pokryje naktady kapitatowe zwigzane
z nowg fazg wspoétpracy z dostepnych $rodkdw
wiasnych i przejmie powyzsze wartosci czesciowo
za gotéwke (35 min USD), a cze$ciowo za udziaty
w Nikoli (20 min udziatéw). Grupa zachowa takze
znaczacy pakiet udzialéw w spétce Nikola.

.Iveco pozostanie dla nas waznym partnerem
i kluczowym dostawcg i bedzie kibicowa¢ naszemu
diugofalowemu sukcesowi, a oczekuie sie, e w przy-
szlo$ci pozostanie znaczacym akcjonariuszem” — czy-
tamy w os$wiadczeniu firmy Nicola Corp.  (DP)

Zdjecie: © Nikola Corp.

W maju Nikola

przekazata na testy

u klientow 2 pierwsze

z 10 cigzaréwek Tre FCEV
zasilanych wodorowymi
ogniwami paliwowymi
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PSPA apeluje do Ministra
Klimatu 1 Srodowiska

Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych
wyslato list otwarty

do Ministra Klimatu

i Srodowiska z apelem

o podjecie niezbednych
dziatan w celu przyspie-
Szenia transformacji
sektora transportu
ciezkiego w Polsce.
Popieramy te inicjatywe,
dlatego tez przedstawiamy
w skroécie najwazniejsze

watki tego dokumentu.
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edtug danych publikowanych

przez Polskie Stowarzysze-

nie Paliw Alternatywnych
(PSPA) pod koniec kwietnia 2023 r.
w Polsce bylo zarejestrowanych tgcznie
40 926 osobowych i uzytkowych samo-
chodéw z bateryjnym napedem elek-
trycznym (BEV). W$réd nich znajdowaty
sie 3924 samochody dostawcze i cieza-
rowe, z czego BEV stanowity ponad 99%.
W okresie od stycznia do konca kwiet-
nia 2023 r. zarejestrowano w Polsce 779
elektrycznych dostawczakéw lub cieza-
roéwek, byl to wzrost liczby rejestracji
0 101% r/r (388 w okresie styczen—kwie-
cien 2022 r.). Warto odnotowac, ze liczba
nowo zarejestrowanych ciezarowych sa-
mochodéw elektrycznych (> 3,5 t dmc.)

osiggneta rekordowy poziom: bylo to az
30 takich pojazdow. Taki wynik cieszy,
zwlaszcza ze w dalszym ciggu w Polsce
nie ma wystarczajacej liczby publicznych
tadowarek duzej mocy mogacych obstu-
giwac elektryczne samochody ciezarowe,
nie istniejg réwniez subsydia adresowane
do nabywcéw samochoddéw kategorii N2
oraz N3.

P3PAz apelem do Ministra Kiimatu
| Srodowiska

Aby liczba rejestrowanych w naszym
kraju ciezkich samochodéw ciezarowych
z bateryjnym napedem elektrycznym
rosta jeszcze dynamiczniej, niezbedne sa
dziatania systemowe. W marcu br. Pol-
skie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
wystato list otwarty do Ministra Klimatu
i Srodowiska z apelem o podjecie nie-
zbednych dziatan w celu przyspieszenia
transformacji sektora transportu ciezkie-
go w Polsce w kierunku zeroemisyjnym.

W ubiegtym roku liczba elektrycznych samochoddw
ciezarowych o duzej fadownosci na drogach Europy

i Stanéw Zjednoczonych rosta szybciej niz kiedykolwiek
wczesniej. Volvo Trucks sprzedato juz ponad 4300

elektrycznych pojazdéw w ponad 38 krajach.

W Europie Volvo Trucks jest liderem z 32-procento-
wym udziatem w rynku elektrycznych samochodéw

ciezarowych o duzej fadownosci

-
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Dazenie do transformacji sektora
transportowego musi odbywac sie na
wielu etapach, w tym legislacyjnym. Juz
obecnie w Unii Europejskiej obowiazuja
regulacje dazace do redukcji jego wplywu
na srodowisko. Przykladem jest m.in.
rozporzadzenie KE 2019/1242 ustana-
wiajgce normy emisji CO3 dla pojazdéw
ciezkich o duzej tadownosci czy ustale-
nia zawarte w pakiecie klimatycznym Fit
for 55, a dotyczace rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (AFIR).

PSPA apeluje do polskich wtadz o zdy-
namizowanie dziatan na rzecz dekarbo-
nizacji transportu. Stowarzyszenie wspol-
nie z wiodgcymi podmiotami branzy TSL
opracowalo szereg propozycji zmian
prawnych, ktérych wdrozenie przyczyni
sie do przyspieszenia dekarbonizacji
transportu ciezkiego.

Najwainiejsze propozycje

WSréd nich za kluczowe nalezy uznac
wprowadzenie systemu dofinansowa-
nia nabywania samochodéw ciezaro-
wych z napedem elektrycznym (eHDV),
zwtaszcza ze przepisy prawa krajowego
dopuszczajg w ustawie Prawo ochrony
$rodowiska finansowanie wspomagania
ekologicznych form transportu. Ekolo-
giczne formy transportu moga by¢ fi-
nansowane w drodze oprocentowanych
pozyczek lub dotacji ze Srodkéw Naro-
dowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz funduszy wo-
jewddzkich. W ramach tego mechanizmu
zostat wdrozony program ,,Mgj Elektryk”,
ktéry jest przeznaczony przede wszyst-
kim dla samochodéw osobowych i do-
stawczych (kategoria M1 iN1). Wzorem
wspomnianego programu mozliwe jest
zastosowanie podobnego mechanizmu
wspomagania finansowania eHDV.

Druga propozycja jest zniesienie optat
drogowych dla elektrycznych ciezaréwek.
Wymaga to zmian w ustawie o auto-
stradach ptatnych oraz o Krajowym Fun-
duszu Drogowym i w ustawie o drogach
publicznych, a takze odpowiednich mo-
dyfikacji w aktach wykonawczych.

Kolejna propozycja to wprowadze-
nie dla eHDV mozliwos$ci wjazdu do stref
ograniczonego ruchu w miastach. Jest
to w przewazajgcej mierze regulowane
przez samorzady, a wprowadzenie wy-
laczen dla elektrycznych samochodéw
ciezarowych wymagatoby rozproszonych
dzialan na poziomie lokalnym.

PSPA proponuje réwniez zwiekszenie
dopuszczalnej masy catkowitej eHDV.
Do wprowadzenia tej zmiany w trans-
porcie wewnetrznym na terytorium RP
wymagana jest zmiana Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie wa-
runkéw technicznych pojazdow oraz za-
kresu ich niezbednego wyposazenia. Po-
zwolitoby to na podniesienie rentownosci

uzytkowania elektrycznych samocho-
dow ciezarowych.

| BIZNES |

sie Komisja, to korzystna amortyzacja
i akcyza dla pojazdéw elektrycznych
wprowadzona razem z Ustawg o elek-
tromobilnosci. Innym programem po-
mocowym uznanym przez KE w tym za-
kresie sg zasady zwolnien od podatkow
lokalnych — wiadze samorzgdowe maja
zatem mozliwos$¢ wsparcia przedsie-
biorcéw inwestujacych w elektryczne
samochody ciezarowe zwolnieniem od
podatku od $rodkéw transportowych.

Maciej Mazur

dyrektor zarzadzajacy PSPA

Polska jako lider sektora transportu
ciezkiego w Europie, obstugujacy nie-
mal jedna trzecig przewozow towaro-
wych UE, zobligowana jest do objecia
aktywnej roli w elektryfikacji tego sektora
I rozbudowie obstugujacej go infrastruktury

tadowania. Ponad 150 tys. podmiotow funkcjo-

nujacych w krajowej branzy przewozu towarow stoi

w obliczu koniecznosci ponownego zdefiniowania stra-

tegii w zakresie ochrony srodowiska, modelu biznesowego

oraz podejscia do zarzadzania flota, ktora dzis w 98%

oparta jest na pojazdach wyposazonych w silniki Diesla.

Dziatania Polski w zakresie elektryfikacji samochodow

ciezkich stanowic beda kluczowy czynnik rozwoju elek-

tromobilnosci nie tylko w Polsce, ale i w catej Europie.
Dlatego, aby sprostac unijnym regulacjom i wyjsS¢ naprze-
ciw oczekiwaniom obecnych i przysztych uzytkownikow

elektrycznych pojazdow ciezkich, Polska powinna stac sie
gigantycznym placem budowy nowych stacji tadowania,
a inwestycje powinny byc liczone w tysigcach nowych
stacji i to w perspektywie najblizszych kilku lat.

Istotng propozycja jest rowniez wpro-
wadzenie systemu wsparcia rozwoju in-
frastruktury tadowania przeznaczonej dla
pojazdow ciezarowych. Jego wdrozenie
wymagatoby przede wszystkim urucho-
mienia nowego naboru w funkcjonuja-
cym juz programie dotacji do ultraszyb-
kich stacji tadowania, opcjg jest réwniez
zwiekszenie puli Srodkéw przeznaczonych
na realizacje tego programu.

Zdaniem PSPA korzystne bylyby réw-
niez ulgi podatkowe dla podmiotéw in-
westujacych w ekologiczne srodki trans-
portu. Poniewaz zaliczane sg do pomocy
publicznej w rozumieniu prawa UE, to
jako takie musiatyby zosta¢ zaakcepto-
wane przez Komisje Europejskg. Obec-
nie programy wsparcia, na ktére zgodzita

SAMOCHODY SPECJALNE |

To syntetyczne przedstawienie naj-
wazniejszych (nie wszystkich) postula-
tow zawartych w liscie otwartym PSPA
skierowanym na rece Ministra Klimatu
i Srodowiska. Propozycje te zostaty opra-
cowane na podstawie szczeg6towej ana-
lizy rozwigzan i systemoéw wsparcia rynku
zeroemisyjnego drogowego transportu
ciezkiego, wdrozonych w poszczegdlnych
panstwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej. Koresponduja one z innymi dzia-
laniami podejmowanymi w celu przy-
spieszenia rozwoju elektromobilnosci
i rozbudowy infrastruktury tadowania
zgodnie z zatozeniami AFIR.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecie: © PSPA

MAJ 2023 | M



| TRANSPORT |

Elekirytikacja transportu

CIgZKIeg0

Operatorzy flot

znajduja sie pod presja
przejscia na bardziej
ekologiczne, zeroemisyjne
modele biznesowe.
Strategiczne podejscie
moze pomoc w optymali-
zacji kosztow i skutecznym
wykorzystaniu nowych
technologii napedowych.

T

Volvo Trucks wyznaczyto globalny
cel, zgodnie z ktérym w 2030 r.
50% wszystkich sprzedawanych
nowych samochoddéw ciezarowych
bedzie miafo naped el

Dariusz Prernikarski

la dziatajacych w branzy drogo-

wego transportu towarowego ope-

ratorow flot przejscie na pojazdy
z napedem elektrycznym stwarza za-
réwno ryzyko, jak i szanse. Gléwnym
zrédtem ryzyka jest niepewne technicz-
nie przejscie na alternatywy niskoemi-
syjne, a takze potencjalny wpltyw na ope-
racje i sposoby pracy. Jednak w obliczu
zmieniajgcego sie krajobrazu regulacyj-
nego, a takze rosngcego zapotrzebowa-
nia klientéw na bardziej ekologiczny
transport, potencjalne korzysci koszto-
we dekarbonizacji floty stwarzaja realne

szanse dla sektora.

Trudna droga transformacji

Przewiduje sie, ze Swiatowy rynek
ekologicznej logistyki bedzie rést w tem-
pie 6% rocznie w ciggu najblizszych pie-
ciu lat, podczas gdy koszty przejscia na
ekologiczny transport beda spadac. Jed-
nak trzy kluczowe zmienne beda miaty
wplyw na czas i zakres transformagji.

Najwigksze znaczenie ma rozwdj i do-
stepnos¢ infrastruktury. Masowa trans-
formacja flot w kierunku niskoemisyjnym
nie bedzie procesem prostym i szybkim,
niezaleznie od tego, czy silniki spalinowe
pojazdéw beda zasilane odnawialnym
gazem ziemnym, czy zostang wykorzysta-
ne akumulatorowe napedy elektryczne
lub ogniwa paliwowe.

© \olvo Trucks




Renault Trucks kontynuuje swoje zaangazowanie we wspieranie transformacji energetycz-
nej klientow, dostarczajac elektryczne samochody ciezarowe do wszystkich zastosowan.
0d 2020 r. producent ma w ofercie seryjnie produkowane modele elektryczne o masie

dopuszczalnej od 3,1 t do 26 t, a w 2023 r. Renault Trucks rozpoczeto komercjalizacje
dwdch nowych modeli 0 masie do 44 t: Renault Trucks T E-Tech do transportu
regionalnego i Renault Trucks C E-Tech dla branzy budowlanej

Wsréd opcji czystej energii dobrze
ugruntowana jest juz infrastruktura tan-
kowania gazu ziemnego — sprezonego
(CNGQG) lub ciektego (LNG). Niestety, po-
nad 50% operatoréw flot juz wykorzy-
stujacych pojazdy typu BEV twierdzi, ze
utworzenie odpowiedniej infrastruktury
tadowania, nawet w obrebie ich baz trans-
portowych, zajmuje ponad rok. Z kolei in-
frastruktura do dystrybucji i tankowania
wodoru pozostaje na wczesniejszym etapie
rozwoju niz réwnowazna infrastruktura
tadowania BEV, cho¢ zapewne do konca
dekady inwestycje znacznie przyspiesza.

Drugim czynnikiem sg koszty zwia-
zane zaréwno z zakupem, jak i sprzedaza
pojazdéw elektrycznych. Dwa z gtow-
nych skladnikéw wptywajgcych na catko-
wity koszt wilasnosci i uzytkowania (TCO)

Daimler Truck stale poszerza swoje portfolio
samochoddw cigzarowych z akumulatoro-
wym napedem elektrycznym. Producent kon-
centruje sie na oferowaniu swoim klientom
wyraznych korzysci, dlatego elektryczne
ciezaréwki Mercedes-Benz sg specjalnie za-
projektowane do e-mobilnoci, zapewniajgc
uzytkownikom lepsze wiasciwosci jezdne,
efektywno$¢ energetyczng i trwalto$¢

pojazdéw typu BEV to okres uzytkowania
i wartos¢ rezydualna pojazdu. Ze wzgledu
na to, ze ciezarowe samochody elektrycz-
ne s niedtugo na rynku i w dodatku w nie-
wielkich ilo$ciach, ich warto$¢ rezydualna
jest jeszcze nieuksztaltowana.
Dostepne analizy techniczne wska-
zujg, ze trwalto$¢ samochoddéw dostaw-
czych z napedem elektrycznym moze

by¢ poréwnywalna z ich odpowiedni-

SAMOCHODY SPECJALNE |

© Renault Trucks

kami z silnikiem spalinowym, jednak
wartos¢, jaka te pojazdy zapewnig w re-
marketingu, jest nieznana. W przypadku
pojazdow z silnikiem spalinowym wy-
stepujace obecnie ograniczenia i op6z-
nienia w dostawach pojazdéw nowych
moga podnies¢ ich wartosci rezydualne
w stosunku do tych obserwowanych
w przesztosci. Jednoczesnie postepy pro-
dukcji akumulatoréow o wiekszej gestosci
energii moga stanowi¢ czynnik ograni-
czajacy podaz elektrykéw na rynku wtor-
nym. Niewiadome zwigzane z tymi dwoma
parametrami to jeden z wazniejszych pro-
blemoéw, z jakimi borykaja sie floty przy
wdrazaniu pojazdéw elektrycznych.
Ponadto firmy leasingowe obstugujace
floty stoja przed podobnym wyzwaniem
w zakresie wyceny swoich ofert, zwtasz-
cza w przypadku zamknietych umoéw
najmu. Sytuacje komplikujg nieokreslone >
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© Scania Polska

> wartosci rezydualne pojazdow z silnikami
spalinowymi, ktére zgodnie z przewi-
dywaniami ulegng obnizeniu w okresie
wielkoskalowego wdrazania pojazdéw
elektrycznych. Tym samym prognozowa-
nie przeplywow pienieznych i bilanséw
w okresie przej$ciowym jest ztozone.
Tempo, w jakim beda rozwijac sie
floty elektryczne, zalezy réwniez od wply-
wu, jaki samochody z napedem elek-
trycznym mie¢ beda na codzienne ope-
racje firm transportowych. Przejscie na
elektryki stworzy nowe przepltywy na
rynku pracy. Dotyczy to kierowcéw, per-
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sonelu technicznego i planistéw floty, dla
ktérych wymagane bedzie przekwalifi-
kowanie i podnoszenie kwalifikacji. Ope-
ratorzy bedg musieli zatrudni¢ nowych
pracownikéw (lub wyszkoli¢ dotychcza-
sowych) znajacych sie na technologii
pojazdéw elektrycznych. Zmienig sie
réwniez sposoby pracy, np. czas postoju
moze sie wydluzy¢ w wyniku koniecz-

Rowniez Scania dazy do zréwnowazonego
systemu transportowego i wspiera w tym
procesie klientéw, poniewaz na tak wczes-
nym etapie rozwoju rynku szczegolnie istotna
jest Scista wspotpraca miedzy dostawca
pojazdéw, systemdw ich fadowania

oraz klientem. Producent oferuje rozwigzania
elektryczne na potrzeby dystrybucji i trans-
portu regionalnego o zasiegu ok. 350 km
przy masie catkowitej 40 t

nos$ci dotadowania, co moze wplynac na
planowanie obcigzen kierowcow oraz na
wykorzystanie ich czasu pracy. Biorgc
pod uwage te wyzwania, nie jest zaska-
kujace, ze ok. 50% operatoréw flot twier-
dzi, ze uwzglednienie i optymalizacja
operacji tadowania akumulatoréw pojazdu
w regularnych procesach biznesowych
ich firm (bez ponoszenia przestojéw) jest
jedna z najwiekszych przeszkod, jakie
napotykajg podczas transformacji.

W przypadku zastosowan typowo
miejskich, dystrybucyjnych czy komunal-
nych mozliwosci wykorzystania samocho-
dow elektrycznych segmentu ciezkiego
nie budza juz wiekszych kontrowersji,
bioragc pod uwage ich mozliwosci tech- >

MAN Truck & Bus stawia na akumulatorowe napedy elektryczne i w tym celu modernizuje swoje linie produkcyjne: ciezkie samochody
elektryczne, takie jak MAN eTruck, beda powstawac na tej samej linii montazowej, co pojazdy konwencjonalne. Juz na poczatku 2024 r.
pierwsze cigzkie elektryczne pojazdy eTruck zejda z linii montazowej w Monachium i trafig do uzytku do pierwszych klientéw
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Europejska wersja Nikola Tre Battery-Electric
Vehicle (BEV) jako ciggnik siodtowy w ukladzie
napedowym 4x2 jest bezemisyjnym samocho-
dem klasy ciezkiej z zasilaniem akumulatoro-
wym. Pojazd ten jest produkowany

przez joint-venture Nikola IVECO Europe

w zaktadach w Ulm w Niemczech, zamdwie-
nia zaczeto przyjmowac we wrze$niu 2022 .,
rozpoczecie sprzedazy ma nastapié

w pierwszej potowie 2024 r.

> niczne w zakresie zasiegu czy tadow-
nosci. Jednak w przypadku zastosowan
dtugodystansowych pole gry w zakresie
technologii jest mniej zdefiniowane. Sa-
mochody elektryczne z zasilaniem ba-
teryjnym moga tworzyc¢ synergie z reszta
floty operatora i umozliwia¢ wspétdzie-
lenie tadowania, konserwacji i operacji.
Jednak wysokie wymagania dotyczace

obciazenia elektrycznego (szybkie ta- Pozycja Producent
dowanie duza mocg) to potencjalnie
znaczne dodatkowe koszty zwigzane 1
z modernizacjg sieci. '

Ostatecznie kluczowym strategicznym 3
dylematem dla operatoréw flotowych e
bedzie to, czy polaczy¢ wszystkie przy- 4
padki uzycia w ramach jednej wspélnej 5
technologii (flota catkowicie zelektryfi- 6
kowana), czy tez wykorzystaé wieleroz- 7
wigzan (tabor mieszany, spalinowo-elek- 8

9
Tabela 1. Globalne udzialy rynkowe producentéw samochodéw 10 Foton Motor

ciezarowych z akumulatorowym napedem elektrycznym o $rednig;
i duzej tadownosci w 2022 r. (z wytgczeniem pojazdéw z wodorowym
ogniwem paliwowym); zrédto: Interact Analysis

tryczny), ktére wprowadzaja wieksza

zlozono$¢ operacyjng, ale jednoczesnie
zapewniajg wiekszg elastycznos¢. Staranne
planowanie i doskonate zarzadzanie pro-
jektami moze by¢ kluczowym filarem uda-
nej transformacji w kierunku nisko- i ze-
roemisyjnych rozwigzan transportowych.

Korzysci wynikajace z dekarboniza-
cji floty sa realne, podobnie jak ryzyko.
Pierwsi gracze moga odnosi¢ sukcesy
na rynku ekologicznego drogowego
transportu towarowego, ale tylko wtedy,
gdy wybiorg wtasciwg Sciezke dekar-
bonizacji swoich flot. Oznacza to dosto-
sowanie rozwigzan zaréwno do zrédet
przychodéw, jak i priorytetéw bizneso-
wych, a takze zarzadzanie ograniczeniami
w celu uzyskania optymalnej, skutecznej
i terminowej zmiany.

Elektryczne ciezarowki:
terytorium chiiskie

Sposréd dziesieciu najwiekszych pro-
ducentéw oferujgcych samochody cie-
zarowe z akumulatorowym napedem
elektrycznym (BEV) w 2022 r. dziewie-
ciu z nich to firmy chinskie, a jedynym
wyjatkiem jest Volvo Trucks. Globalna
firma konsultingowa Interact Analysis
opublikowata bardzo interesujacy wglad
w Swiatowy rynek elektrycznych ciezaré-
wek, pokazujgcy bezwzgledng domina-
cje krajowego rynku chinskiego w tym
segmencie. Ilustruje to tabela 1.

Biorac pod uwage, ze w 2022 r. w Chi-
nach zarejestrowano az 24 075 elek-
trycznych ciezaréwek i tylko 7965 w po-
zostatej czesci Swiata (lgcznie 32 040),
chinska dominacja nie powinna dziwic.
W 2022 r. calkowita sprzedaz Srednich

Rejestracje, szt. Udziat rynkowy, %
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0d 2018 r. bezemisyjng prace u czotowych
operatoréw transportowych w catej Europie
rozpoczeto wiele ciggnikéw siodlowych

i podwozi pod zabudowe serii DAF CF Electric,
obecnie dzigki modelom XD Electric i XF Electric
nowej generacji firma DAF Trucks przenosi

w petni elektryczny transport na nowy poziom.
Rozpoczecie ich produkcji seryjnej jest plano-
wane w nowym zakfadzie produkcyjnym

w lipcu 2023 r.

i ciezkich samochodéw ciezarowych
w Chinach byta ponaddwukrotnie wiek-
szanizw 2021 r. Promocja modeli z wy-
miennymi akumulatorami trakcyjnymi
sprzyjata sprzedazy — wersje te stanowity
ok. 51% catkowitej sprzedazy samocho-
doéw ciezarowych o Sredniej i duzej ta-
downosci wyposazonych w naped elek-
tryczny. Geely, XCMG, SAIC Motor i SANY
to producenci bedacy jednymi z gtéw-
nych dostawcéw elektrycznych ciezkich
samochodéw cigzarowych z mozliwoscig
wymiany akumulatoréw.

Na razie chinskie firmy sprzedaja
gtéwnie na rynku krajowym. Dane do-
tyczace sprzedazy eksportowej poszcze-
gélnych producentéw chinskich sg trudno
dostepne, ale mozna przyjac, ze ok. 98%
ich sprzedazy samochodéw elektrycz-
nych w segmencie $rednim i ciezkim
odbywa sie w Chinach, a jedynie po-
zostate 2% trafia na eksport. Podczas
gdy niektore firmy, takie jak BYD, maja
wiekszg sprzedaz miedzynarodowsa, inne
nie maja jej wcale.

Volvo Trucks jest jedyna firma spoza
Chin, ktéra znalazta sie w pierwszej dzie-
sigtce rankingu — na razie. Zachodni
(a takze koreanscy i by¢ moze japonscy)
producenci beda oferowac znacznie wie-
cej modeli BEV w ciggu najblizszych
kilku lat i prawdopodobnie w perspek-
tywie krétkookresowej nadrobig zaleg-
tosci. Nalezy wiec oczekiwac, ze w pierw-
szej dziesigtce juz wkrétce pojawi sie
wiecej producentéw spoza Chin. Prze-
widuje sie, ze rynek ciezaréwek elek-
trycznych moze wzrosnac pieciokrotnie

einride

D /A =

i duzej ladownosci zarejestrowanych
w Chinach spadnie z 74% w 2022 r. do
45% w 2024 r.

Inng kwestig jest jednak to, ze chin-
scy producenci podejmujg intensywne
dziatania zmierzajgce do zwiekszenia
sprzedazy za granica. O ile wzgledy geo-
polityczne oraz ustawa o redukcji infla-
cji i inne moga sprawi¢, ze Stany Zjedno-
czone beda trudnym rynkiem docelowym,
istnieje wiele rynkéw, ktdére sg bardzo
otwarte na chinskie pojazdy elektryczne,
zwlaszcza jesli bedg oferowane po kon-
kurencyjnych cenach. Obejmuje to Euro-
pe i Ameryke tacinska. Tak wiec chociaz
rok 2024 przyniesie bardziej zréznicowa-
ny obraz, Chiny prawdopodobnie nadal
beda najsilniejszym krajem w rankingach
udziatu w rynku.

W ubieglym roku liczba elektrycz-
nych samochodéw ciezarowych o duzej
tadowno$ci na drogach Europy i Stanéw
Zjednoczonych rosta szybciej niz kiedy-
kolwiek wczesniej. Volvo Trucks od mo-
mentu wprowadzenia na rynek w 2019r.
swojej pierwszej seryjnie produkowa-
nej elektrycznej ciezaréwki sprzedato
juz blisko 5000 elektrycznych pojazdéw
w 40 krajach — gtéwnie w Europie i Ame-
ryce Pélnocnej, ale takze w krajach ta-
kich jak Australia i Maroko. W pierwszym
kwartale biezgcego roku elektryczne po-
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i Ameryce Pélnocnej.'WedIug szwedz-
kiego producenta i na podstawie danych
dostarczonych przez IHS Markit od stycz-
nia do marca 2023 r. w Europie zareje-
strowano tgcznie 600 elektrycznych cie-
zaréwek o 16 t dmec. i wiecej, bylo to
ponad czterokrotnie wiecej niz w tym sa-
mym okresie roku 2022 (134 szt.). Na
obu tych rynkach Volvo Trucks ma naj-
wiekszy udzial, w Europie jest to ok.
50% — jest to znaczgcy wzrost w poréow-
naniu z rokiem 2022, kiedy udziat firmy
na koniec roku wynosit 32%. W 2023 r.
firma rozpoczeta sprzedaz elektrycznych
ciezaréwek klientom w Afryce Potudniowej,
Korei Potudniowej, Indiach i na rynkach
Ameryki bacinskiej.

Pozostajgc w Europie i Stanach Zjed-
noczonych, odnotujmy, ze krajami, w kto-
rych ogétem zarejestrowano najwiecej
elektrycznych ciezaréwek (wszystkich
marek) w pierwszym kwartale 2023 r.,
byly Niemcy, Francja, Holandia i Stany
Zjednoczone. Volvo Trucks odnotowato
znaczny wzrost zaméwien na nowe samo-
chody ciezarowe w pierwszym kwartale
2023 r. Zaméwiono 1gcznie 486 elek-
trycznych samochodéw ciezarowych, co
stanowi wzrost o 141% w poréwnaniu
z tym samym okresem w 2022 r. Wiek-
szos$¢ tych zamoéwien pochodzila z krajéow
poénocnej czesci Europy, w tym Holandii,
Niemiec, Norwegii i Szwecji.
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Przedstawiamy: elektryczne Renault Trucks D Wide E-Tech 6x2

z wywrotka trojstronng Forez-Bennes i Zzurawiem Fassi F175A za kabing.

Taki oto miejsko-budowlany elektryk zabraliSmy na przejazdzke

po podwarszawskich miejscowosciach.

aakceptowaliSmy realia elektro-
mobilnosci ciezkiej: ciezaréwki

z napedem elektrycznym z powo-
dzeniem funkcjonujg w transporcie ko-
munalnym jako $Smieciarki, realizujg do-
stawy w dystrybucji miejskiej. W takich
obszarach zastosowan wymagane zasiegi
czy mozliwosci naladowania akumula-
toréw trakcyjnych nie sg przeszkodami,
ktére uniemozliwialyby wykorzystanie
tych pojazdéw. Producenci przygotowuja
nas na to, ze juz wkrétce po naszych dro-
gach beda bezgtosnie i bezemisyjnie kra-
zy¢ ciggniki siodlowe, pokonujac na jednym
tadowaniu odlegtosci siegajace 500 km.
Renault Trucks produkuje samochody
ciezarowe i dostawcze z napedem elek-
trycznym od 2010 r. Od 2022 r. sg one
znane na rynku pod marka E-Tech (daw-
niej: Z.E.). W gamie ciezkiej w produkcji
seryjnej znajduja sie modele D, D Wide,
-

T oraz C. Renault Trucks planuje, aby do
2030 r. 50% sprzedazy stanowity po-
jazdy elektryczne, a do 2040 r. 100%
sprzedazy stanowi¢ majg pojazdy neu-
tralne pod wzgledem emisji dwutlenku
wegla — beda to gtéwnie samochody
elektryczne, czesciowo zostang wyko-
rzystane wodorowe ogniwa paliwowe lub
biopaliwa. W 2022 r. firma dostarczyta
6700 modeli Master E-Tech oraz 243 po-
jazdy D i D Wide E-Tech z gamy ciezkiej.
W obu segmentach byt to wyrazny wzrost
sprzedazy — o 79% r/r w segmencie do-
stawczym oraz o 209% r/r w ciezarowym.

Korzystajac z propozycji Renault Trucks
Polska, wybraliSmy sie na przejazdzke elek-

trycznym modelem D Wide E-Tech 6x2
z zabudowag w postaci wywrotki tréj-
stronnej francuskiej firmy Forez-Bennes,

uzupetniong o zuraw Fassi F175A.1.23
za kabing. Jest to zatem pojazd, dla kt6-
rego typowym obszarem zastosowania
moze by¢ transport materiatéw sypkich
oraz — moze przede wszystkim — trans-
port materialéw budowlanych na paletach
lub luzem. Konfiguracja uktadu napedo-
wego, czyli tylko jedna o$ napedzana oraz
brak blokady mechanizmu réznicowego
sprawiajg, ze D-Wide E-Tech 6x2 bedzie
eksploatowane typowo po drogach utwar-
dzonych. W materiatach producenta czy-
tamy, ze D Wide E-Tech z zabudowa
kontenerowa ma zasieg 200 km, a z za-
budowa komunalng 100 km. Te niemate
w koncu zasiegi oraz mozliwos$¢ dotado-
wania akumulatoréw w bazie transporto-
wej czynig z tej ciezaréwki interesujaca
propozycje do wykorzystania zwtaszcza
w miejskich strefach bezemisyjnych,
ktérych powstaje coraz wiecej.

Bohater testu: Renault Trucks D Wide
E-Tech 6x2 z wywrotka tréjstronng
Forez-Bennes i zurawiem Fassi F175A
— uniwersalny pojazd do okofobudowla-
nych zastosowan typowo miejskich




Wywrotka tréjstronna francuskiej firmy Forez-Bennes ma hydrauliczng
burte boczng oraz tylne klapodrzwi. Na skrzyni fadunkowej mozna prze-
wiez¢ 10 348 kg rdznych materiatéw — tyle wynosi tadownos$¢ pojazdu

# SwitchToElectric

#SwitchToElectric to efektowny hash-
tag umieszczony na ostonach miedzy-
osiowych bo obu stronach pojazdu. Jesli
dodamy do tego efektowne biato-nie-
bieskie malowanie oraz tabliczke iden-
tyfikacyjng umieszczona po obu bokach
kabiny, trudno sie pomyli¢: mamy do czy-
nienia z elektrycznym samochodem cie-
zarowym. Nieco bardziej wprawne oko
dostrzeze réwniez gniazdo tadowania po
lewej stronie za kabing. We wnetrzu o tym,
ze jest to ciezaréwka z napedem elektrycz-
nym, przypominaja metaliczno-niebieskie
elementy wykonczenia deski rozdzielczej
i kota kierownicy — to charakterystyczny
element wykonczenia wnetrza stosowany

Renault Trucks D Wide E-Tech 6x2

we wszystkich pojazdach gamy E-Tech.
Nie znajdziemy dZzwigni zmiany biegéw,
sa tylko zamontowane na desce rozdziel-
czej przelaczniki D/R/N oraz klasycznie
—na tunelu silnika — hamulec postojowy.

Deska rozdzielcza jest bez wiekszych
przerébek zaadaptowana z modelu Mid-
lum: jest maksymalnie uproszczona, cho¢
oczywiscie wszystkie przelgczniki roz-
mieszczono w poprawny, ergonomiczny
sposéb. Na bardzo uproszczonym i ana-
logowym wyswietlaczu tablicy wskaz-
nikéw w centralnym polozeniu zamiast
obrotomierza znajduje sie wskaznik po-
kazujacy zuzycie mocy lub ilo$¢ mocy od-
zyskiwanej przez hamowanie rekupera-
cyjne. Obok wysSwietlany jest réwniez
poziom natadowania baterii i przewidywa-
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ny zasieg. Najwyrazniej uznano, ze samo-
ch6d ma przede wszystkim by¢ efektyw-
nym, ekologicznym i latwym w utrzyma-
niu czystosci narzedziem w codziennej
pracy, natomiast kwestie stylistyki wne-
trza sg drugorzedne. Troche szkoda...
Zamiast stosowanego juz niemal po-
wszechnie przycisku START mamy kla-
syczna stacyjke z kluczykiem. Po prze-
kreceniu kluczyka zaptonu samochéd przed
zgloszeniem gotowosci do jazdy prze-
chodzi krétkg procedure samokontroli
i zielona kontrolka w ksztalcie ciezarowki
zglasza, ze jesteSmy gotowi do jazdy.
Wigczam przycisk D (jazda), zwalniam
hamulec postojowy i juz niewielki nacisk
na pedal przyspieszenia powoduje, ze
ruszam z miejsca i nie liczagc szumu to- >

Prezentowane Renault Trucks D Wide E-Tech 6x2 (26 t dmc.) to samochdd
przeznaczony do realizacji zadan typowo miejskich. Teoretyczny rozstaw osi
wynosi 4433 mm (3900 mm migdzy 1. a 2. osig). Na podwoziu zainstalo-
wano wywrotke tréjstronng Forez-Bennes o diugosci skrzyni 4700 mm, wy-
soko$¢ burt to 700 mm, a za kabing zuraw Fassi F175A.1.23. Masa wiasna
podwozia bez zabudowy to 9741 kg, tak wiec jego nosnoSc to 16 259 kg.
Samochéd w stanie gotowym do jazdy z zabudowa i zurawiem ma fadow-
no$¢ 10 348 kg. Uwzgledniajgc ciezar zabudowy oraz zurawia, 0$ przednia
ma no$nos¢ 8000 kg, napedowa os tylna— 11 500 kg, skretna o$ wleczona
na pojedynczych kotach — 7500 kg. Samochéd na wszystkich osiach ma
zawieszenie pneumatyczne. PrzeSwit podwozia w stanie zatadowanym to
226 mm z przodu oraz 246 mm z tytu. Promien zawracania miedzy Scianami
wynosi 7900 mm, migdzy kraweznikami— 7206 mm, oczywiscie duzy udziat
ma w tym tylna o$ skretna. Samochdd poruszat sig na oponach o rozmiarze
315/80 R22,5 zamontowanych na matowych felgach Alcoa.

Zr6dfem napedu sg 2 silniki synchroniczne pradu przemiennego z magne-
sami trwatymi o wysokiej gestosci mocy, generujgce mac ciggta 260 kW

(maksymalna 370 kW) i maksymalny moment obrotowy 850 Nm. Silnik za-
silajg 600-woltowe, chiodzone cieczg akumulatory litowo-jonowe o po-
jemnosci 265 kWh — sg to 4 pakiety po 66 k\Wh rozmieszczonych po obu
stronach ramy podwozia. Do tadowania akumulatoréw wykorzystywane jest
gniazdo typ 2 (AC) lub CCS Combo 2 (DC), co pozwala na tadowanie po-
jazdu w trybie 2, 3 lub 4 (moc od 22 kW do 150 kW). Silniki przekazujg na-
ped do 2-stopniowej skrzyni biegdw. Skrzynia jest potaczona z pojedyncza
przekiadnig gtéwna o przetozeniu 5,29, bez blokady mechanizmu réznico-
wego. Silniki elektryczne petnig rowniez funkcje wielostopniowego zwal-
niacza pozwalajacego na zmniejszanie predkosci pojazdu i odzysk energii
w trakcie hamowania.

Elektryczna przystawka odbioru mocy napedzajgca pompe hydrauliczng za-
silana jest z 600-woltowej instalacji elektrycznej pojazdu, generuje moment
obrotowy 286 Nm (szczytowy 530 Nm). Kabina D Wide E-Tech ma szerokos¢
wewnetrzng 2090 mm, we wnetrzu sg 3 miejsca dla zatogi. Tunel silnika ma
wysokos¢ 325 mm, co z oczywistych wzgleddw w pewnym stopniu ogranicza
wygode podrdzy pasazera zajmujgcego fotel Srodkowy. Do wnetrza dostajemy
sie po dwdch wygodnie rozstawionych stopniach wejsciowych.

SAMOCHODY SPECJALNE | MAJ 2023 | 18



| TECHNIKA |

> czacych sie opon, zaczynam bezglosna
jazde. Oczywiscie wraz ze wzrostem pred-
kosci do kabiny zaczynajg dochodzi¢ od-
gtosy zwigzane z przepltywem powietrza
wokot kabiny i lusterek zewnetrznych. Jest
to jednak bardzo niski poziom dzwigku,
nieosiggalny we wnetrzu kabiny ciezar6-
wek napedzanych silnikami spalinowymi.
Silniki elektryczne D Wide E-Tech
generujag 850 Nm momentu obrotowe-
go, ktéry jest juz praktycznie dostepny
w chwili, gdy predkos¢ pojazdu jest wiek-
sza od zera. Zatem: jest czym jechac.
Wazacy ,na pusto” niemal 16 t samo-
chéd rozpedza sie bardzo dynamicznie.
Przyznam jednak, ze rados¢ wynikajaca
z mozliwosci dynamicznej jazdy moze
mie¢ zgubne konsekwencje. Jesli bowiem
bedziemy zerkac na wskaznik pojemnosci
akumulatoréw, to zauwazymy, ze w tym
samym czasie zgromadzona w nich ener-
gia ubywa w bardzo szybkim tempie.
Trzeba zatem ochlong¢ i skoncentrowac
sie na jezdzie ekonomicznej. W momen-
cie rozpoczecia naszego testu akumula-
tory wskazywaty 95% natadowania, za-
sieg okreslony byt na 233 km. To co prawda
sporo, ale rozpoczynajgc jazde, trudno
jest przewidzie¢, jakie natezenie ruchu
bedzie na planowanej, typowo miejskiej
i podmiejskiej trasie. Lepiej zatem od sa-
mego poczatku zacza¢ oszczedzac prad.
W elektrycznym Renault D Wide E-Tech

— jak i w kazdej innej ciezaréwce elek-
trycznej — optymalna technika jazdy musi
by¢ inna niz w samochodzie z silnikiem
spalinowym. Aby zminimalizowa¢ zuzy-
cie energii, musimy wznies¢ nasze umie-
jetnosci jazdy przewidujacej. Warto pra-
widlowo ocenia¢ mozliwosci toczenia sie,
odpowiednio wczesnie przewidywac ha-
mowanie czy wykorzystywac spadki drogi.
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Zainstalowany za kabing zuraw Fassi F175A.1.23 przy wysunigeciu

Poczatkowo stabo mi to wychodzito, ale

juz po kilkunastu kilometrach poznatem
na tyle zachowanie samochodu, ze mo-
gtem spokojnie delektowac sie ptynnos-
cig jazdy, czesciej zdejmowac noge z gazu,
wykorzystujgc bezwtadne toczenie i gdy
byto to konieczne, z wiekszg swoboda
siegac¢ do dZzwigni 5-stopniowego zwal-
niacza. Jego dziatanie bylo skonfiguro-
wane w do$c¢ ,,sprytny” sposéb. Zdjecie
nogi z pedatu gazu uruchamiato hamo-
wanie regeneracyjne i jesli na drodze
nie byto spadku, samochdd powoli zwal-
nial. Lekka noga na pedale zatrzymywata
regeneracje. W kazdej chwili o intensyw-
nosci hamowania mozna byto zadecydo-
wac, korzystajac z dZzwigni przy kolum-
nie kierownicy. Przyznam, ze zwalniacz
dziatat bardzo precyzyjnie i skutecznie.

ramienia na 10,25 m moze podnies¢ cigzar 1490 km, przy 2,5 m jest
to 6000 kg. Korzystajac z tego urzadzenia, mozna z powodzeniem
fadowac przewozone materiaty budowlane na paletach, a mozliwos$¢
zastosowania wymiennych gtowic (np. widly paletowe, chwytaki,
tyzki, wiertnice itp.) zwigksza zakres wykorzystania pojazdu

Renault Trucks D Wide E-Tech 6x2 jest napedzane przez 2
silniki synchroniczne pradu przemiennego o fgcznej mocy
ciggtej 260 kW (moc maksymalna 370 kW) i maksymalnym
momencie obrotowym 850 Nm. Na pokfadzie rozmieszczono
4 pakiety akumulatoréw o pojemnosci 265 k\Wh

Na dodatkowym wy-
Swietlaczu w kabinie
mamy petny podglad
otoczenia wokot pojazdu,
co utatwia manewrowa-
nie, z kolei na drugim wy-
Swietlaczu widoczne sg
aktualne obcigzenia osi
lub parametry zwigzane

Z pracg zurawia

Jedynie przy redukcji biegu nastepowata
chwilowa przerwa w hamowaniu — do
tego trzeba sie bylo przyzwyczaic i nie
wpadajgc w panike, odpowiednio pla-
nowac zwalnianie, np. przy dojezdzaniu
do ronda czy zakretu.

Renault Trucks D Wide E-Tech 6x2
to wywrotka z zurawiem, zatem samo-
chdd, ktéorym bedziemy musieli czesto
manewrowac na nie zawsze duzych prze-
strzeniach. Bardzo przydatny w ma-
newrowaniu okazuje sie system 4 kamer
rozmieszczonych wokot pojazdu — na
dodatkowym wyswietlaczu wewnatrz
kabiny widzimy peilny, 360-stopniowy
obraz tego, co znajduje sie w najblizszym
otoczeniu. W pokonywaniu ciasnych za-
kretéw sSwietnie pomaga réwniez tylna
os skretna.

HYRRA)MECH eu



W poszukiwaniu oszczednoscl

Jazda testowa miala charakter ty-
powo miejski i podmiejski — pokonatem
w sumie dystans ok. 128 km. Z danych
$ciggnietych przez system OptiFleet wy-
nika, ze Igczne zuzycie energii elektrycz-
nej wyniosto 149 kWh, przy czym silnik
elektryczny potrzebowat 136,7 kWh,
24-woltowa instalacja elektryczna po-
jazdu zuzyta 24,8 kWh. Na postoju uru-
chamialiSmy réwniez wywrotke i zuraw,

Praca zurawia

Fassi mozna wygodnie
sterowacé, korzystajac
ze zdalnego pulpitu
radiowego, natomiast
wywrotke obstuguje
sig za posrednictwem
niezbyt wygodnie
umieszczonego panelu
po lewej stronie fotela
kierowcy

reklama
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wiec do bilansu nalezy jeszcze dodac
10,4 kWh skonsumowane przez przystaw-
ke odbioru mocy. Co wazne, na 128-ki-
lometrowej trasie dzieki rekuperacji udato
sie odzyskac¢ 22,8 kWh, a wiec 15,3%
energii zuzytej. W sumie $rednie zuzycie
energii elektrycznej podczas testu wy-
niosto 116,4 kWh/100 km. Przy pojem-
nosci akumulatoréw trakcyjnych wyno-
szgcej 265 kWh tatwo obliczymy, ze przy
takim zuzyciu energii dostepny zasieg to
ok. 228 km, a wiec zmiesciliSmy sie
w przedziale deklarowanym przez Re-
nault Trucks. Nasuwa sie przy tym wnio-
sek: kazdy kierowca, ktéry nauczy sie jez-
dzi¢ elektrykiem w sposéb przewidujacy,
dzieki bardzo skutecznemu dziataniu sys-
temu rekuperacji w D Wide E-Tech jest
w stanie odzyskac¢ calkiem sporo energii
elektrycznej, co pozwala na realizowanie
w miescie typowych zadan dystrybu-
cyjnych bez specjalnych obaw o dostep-
ny zasieg. Przyjemnosc¢ z cichej, ptynnej
i—kiedy konieczne — dynamicznej jazdy
bedzie jego nagroda.

Zdjecia: © D. Piernikarski

wytaczny dystrybutor
sassi w F"(olsce

‘Dziesigtki’
“modeli
dostepnych
~od reki

> Pomorze: 662 275 477 Slgsk i Matopolska: 604 590 035
SpqudZ. Wielkopolska: 606 777 502 Podlasie: 660 715 957
Zu rOWIe-hewea-com Dolny glqsk. 602 398 466 Lubelszczyzna: 604 157 748

Warmia i Mazury: 602 836 688
Polska Centralna: 882 017 673

Podkarpacie: 604 157 869
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Samochody ciezarowe

z akumulatorowym napedem
elektrycznym odegraja duza
role w dekarbonizacji
drogowego transportu
towarow. Ich popularnosc
na rynku gwattownie
wzrosnie w ciggu najbliz-
szych kilku lat. Niezbednym
czynnikiem jest odpowiednio
rozwinieta ogdlnounijna

infrastruktura tadowania.

ransport drogowy w 2020 r. od-

powiadat za 20-25% emisji dwu-

tlenku wegla w UE. Pojazdy sil-
nikowe miaty w tym najwiekszy udziat
— odpowiadaty za ok. 77% emisji. W bar-
dziej szczegétowym ujeciu: samochody
osobowe odpowiadajg za 33% emisji COp,
samochody ciezarowe to 23%, autobusy
odpowiadajg tylko za 7%, a samochody
dostawcze majg udziat w emisjach dro-
gowych na poziomie 6%. Pozostala czes$¢
to tréjkotowce i dwukotowce.

To juz wiemy: elektryfikacja pojazdéw
bedzie odgrywac¢ decydujaca role w de-
karbonizacji transportu. Zwiekszenie udzia-
tu pojazdéw bezemisyjnych zmniejsza
intensywnos¢ emisji dwutlenku wegla

w dzialalnosci transportowej, poniewaz
emitujg one mniej w calym cyklu zycia niz
pojazdy z konwencjonalnymi uktadami
napedowymi wykorzystujagcymi paliwa
kopalne. Nawet przy obecnym Srednim
globalnym koszyku (miksie) energii elek-
trycznej intensywno$¢ emisji dwutlenku
wegla w catym cyklu zycia pojazdoéw
elektrycznych jest o okoto 40% nizsza
niz w przypadku pojazdéw napedzanych
paliwami kopalnymi [2].

Przejscie na flote niskoemisyjnag to
dla przedsiebiorstw jeden z najtatwiej-
szych sposobow na obnizenie sladu weg-
lowego i pomoc w walce ze zmianami
klimatycznymi.

Rozporzadzenie AFIR

Proponowane przez Komisje Europej-
ska rozporzadzenie w sprawie paliw al-
ternatywnych i infrastruktury (AFIR),
uchylajace dotychczasowag dyrektywe
2014/94/EU zawiera obowigzkowe wy-
magania dotyczace infrastruktury tado-
wania i tankowania pojazdéw. Skoordy-

W 2022 r. w catej-Unii Europejskiej zarejestrowano. 274 058 nowych samachodow ciez'a;awych (> 3,5tdmc.). Wsréd nich, pomimo wzrostu
sprzedazy o 32,8% r/r, pojazdy z elektrycznym napedem akumulatorowym (BEV — Batery Electric Vehicles) stanowily zaledwie 0,6% (1656 szt.)

7 -;ﬁn.rg Hslinike—Biings




nowane miedzy jurysdykcjami podejscie
do wdrazania infrastruktury tadowania
moze wyeliminowa¢ gtéwne bariery,
ktére w przeciwnym razie op6znig upo-
wszechnianie sie pojazdéw zeroemisyj-
nych. Bariery te obejmujg przepustowos¢
sieci, ztozone procesy wydawania zezwo-
len, przeznaczenie gruntéw i ogranicze-
nia finansowe.

W marcu ACEA, czyli Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw Motory-
zacyjnych, wydato oswiadczenie, w kto-
rym z zadowoleniem odnotowato fakt, ze
postowie do Parlamentu Europejskiego
i ministrowie krajowi osiggneli porozu-
mienie odnosnie do rozporzgdzenia w spra-
wie infrastruktury paliw alternatywnych
(AFIR), regulujacego ogdlnounijne roz-
mieszczanie stacji tadowania i tankowa-
nia dla wszystkich segmentéw pojazdow.
Zdaniem ACEA wynik pozostaje jednak
znacznie ponizej tego, co bytoby konieczne,
aby sprostac¢ poziomom emisji COp usta-
lonym dla producentéw pojazdéw. Ozna-
cza to, ze znaczna luka w infrastrukturze
bedzie nadal ogranicza¢ zmniejszanie emi-
sji COz i przejscie sektora transportowego
do neutralnosci klimatycznej.

Jezeli chodzi o pojazdy ciezarowe,
aby osiggna¢ niedawno zaproponowa-
ne nowe poziomy redukcji emisji COp
(—45% do 2030 r.), do konca dekady na
drogach UE musialoby sie pojawi¢ ok.
400 000 samochodéw ciezarowych z aku-
mulatorowym napedem elektrycznym
lub z ogniwami paliwowymi (gtéwnie
na trasach dltugodystansowych). Ponadto
od 2030 r. ponad jedna trzecia wszyst-
kich sprzedawanych nowych samocho-
dow ciezarowych musiataby by¢ bez-
emisyjna (to blisko 100 000 ciezaréwek
rocznie). Pojazdy te wymagatyby ponad
50 000 tadowarek odpowiednich dla po-
jazddéw ciezarowych, w tym okoto 35 000
tadowarek megawatowych, a takze co
najmniej 700 stacji tankowania wodoru.
Przy obecnym stanie infrastruktury do
tadowania i tankowania nawet obecnie
obowigzujace cele w zakresie emisji CO2
(—=30% do 2030 r.) sg poza zasiegiem. Tak
wiec rozporzadzenie AFIR w obecnym
ksztalcie nie pozwoli na zrealizowanie za-
ktadanych celéw dotyczacych infrastruk-
tury ladowania i tankowania zaréwno
w odniesieniu do niezbednej mocy wyj-
$ciowej, jak i terminéw rozmieszczenia.

| BIZNES |

Wymagana infrastruktura w liczbach

Kazda ciezaréwka z akumulatoro-
wym napedem elektrycznym bedzie wy-
maga¢ punktu ladowania o mniejszej
mocy w swojej bazie transportowej.
Oznacza to, ze nie pdzniej niz do 2025 r.
w calej Europie powinno zostac zainsta-
lowanych co najmniej 40 000 punktow
tadowania w tych lokalizacjach, a do
2030 r. — co najmniej 270 000 punktéw.

Zmieniana dyrektywa w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych
(2014/94/UE) powinna wyznaczy¢ cel w po-
staci 10 000—-15 000 publicznych i doce-
lowych punktéw tadowania wyzszej mocy
do 2025 r., a nie pdézniej niz w 2030 r.
1acznia liczba takich punktéw powinna
wynosi¢ 40 000-50 000. Zdecydowana
wiekszo$¢ z nich musi dysponowac tado-
warkami o mocy powyzej 500 kW.

Elektryczne ciezaréowki dziatajgce np.
w transporcie miedzynarodowym pod-
czas pokonywania dlugich dystanséw
nie zawsze wracaja do bazy w celu
natadowania przez noc. Nowa, zrewido-
wana dyrektywa 2014/94/UE powinna
réwniez okresli¢ cel w postaci co naj- >

reklama
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> mniej 40 000 publicznych stacji o nizszej
mocy (100 kW) do nocnego tadowania
na parkingach dla ciezaréwek wzdtuz
autostrad do 2030 r.

Aby zaspokoi¢ te rézne potrzeby w za-
kresie tadowania, nalezy ustanowi¢ 3
kategorie mocy dla pojazdéw ciezkich:
ponizej 350 kW, 350-500 kW i powyzej
500 kW. Aby zapewni¢ dostepnos¢ nie-
zbednych tadowarek we wszystkich 27
krajach UE do 2025 i 2030 r., powinno
sie wyznaczy¢ wigzgce cele dla kazdego
panstwa czlonkowskiego.

Indeks gotowosci
na pojazdy elektryczne

W 6. edycji raportu LeasePlan EV
Readiness Index [1] dokonano po raz
kolejny kompleksowej analizy przygoto-
wania 22 krajéw europejskich do przej-
$cia na pojazdy elektryczne (EV). Kazde
z uwzglednionych w raporcie panstw uzy-
skato punktacje konncowg, bedacg suma-

rycznym wskaznikiem poziomu gotowosci

na transformacje transportu i przejscie
na pojazdy elektryczne. Wskaznik (in-
deks) ten klasyfikuje kraje na podstawie
3 kategorii: dojrzatosci rynku pojazdow
elektrycznych, dojrzatosci infrastruktu-
ry tadowania oraz catkowitego kosztu
wtasnosci i uzytkowania.

Rysunek 1. Tabelaryczne zestawienie wynikdw raportu gotowosci
na pojazdy elektryczne z podzialem na 3 kategorie oceny [1]

Ze wzgledu na tematyke niniejszego
artykutu nieco blizej przyjrzymy sie kla-
syfikacji w kategorii dojrzatosci infrastruk-
tury tadowania. Ogdlnie rzecz biorac,
infrastruktura tadowania nadal stanowi
waskie gardlo powstrzymujace przejscie
na pojazdy elektryczne, po raz kolejny
bedac najgorzej oceniang kategoria go-
towosci na pojazdy elektryczne. Na te ka-
tegorie sktadaja sie nastepujgce elementy:
publiczne punkty tadowania w stosunku

) KATEGORIA 1 KATEGORIA 2 KATEGORIA 3
PANSTWO PUNKTY Dojrzatosc rynku EV Dojrzatosc infrastruktury Catkowity koszt wiasnosci

1 Norwegia L —

2 Holandia 38 12 10

3 Wielka Brytania L — L T ]

3 Austria LG L - S—

3 Szwecja E— 10

3 Luksemburg 36 LS — 12

7 Belgia (o — 12

7 Dania e 1

7 Finlandia 35 = B (L E—
10 Francja EES GBS & ER ]
10 Niemey - 6 11
12 Portugalia &S G 5 s
13 Szwajcaria 3% CE— 7
14 Irlandia Oy 2 G 4 12
15 Wegry 2 7 5 e g
16 Wiochy 23 8 6 ) é—
17 Rumunia 22 9 a® " %
18 Grecja 21 7 @ I =
18 Hiszpania 21 7 7 i é
20 Siowacja 20 7 s & - =
21 Czechy 18 4 7 T TE;
22 Polska 16 6 3 7 ©
(E— S G
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Ekoenergetyka-Polska wspiera swoich partneréw

— importeréw pojazdéw cigzarowych w realizacji wspéinej
misji rozwoju niskoemisyjnego transportu. Producent ofe-
ruje szeroka game rozwigzan przeznaczonych do pojazdéw
elektrycznych — wsrdd nich sg szybkie tadowarki Mega
Charger o zakresie mocy wyjsciowej 1,2—-2,2 MW

do liczby ludnosci, publiczne punkty ta-
dowania w stosunku do rynku rejestracji
pojazdoéw elektrycznych oraz dostepnos¢
szybkich tadowarek (DC) w stosunku do
dlugosci autostrad.

Niestety, zgodnie z wynikami przed-
stawionymi w raporcie gotowosci [1] Pol-
ska znalazta si¢ na ostatnim, 22. miejscu
rankingu z zaledwie 16 punktami (rys. 1,
rys. 2). Na czele stawki jest Norwegia
— 42 punkty, Holandia — 38 punktéw oraz
ex aequo Wielka Brytania, Austria, Szwe-
¢jaiLuksemburg — kraje te uzyskaty po 36
punktéw. Szczegdtowa klasyfikacje i oceny
w poszczegdlnych kategoriach przedsta-
wiono na rysunku 1, z kolei taczng klasy-
fikacje graficznie prezentuje rysunek 2.

W kategorii dojrzato$ci infrastruktury
tadowania Polska nie wypadta najgorzej,
uzyskujac w raporcie 3 punkty. Gorzej
sytuacja wygladata w Rumunii (2 pkt)
oraz w Gregcji (1 pkt). W Polsce na koniec

2022 r. dziatato 4479 publicznych sta-
¢ji ladowania, wsrdd nich byty 1434 sta-
cje szybkiego tadowania pradem statym
(DC) o mocy powyzej 22 kW. Na kazdy
z zarejestrowanych samochodéw elek-
trycznych w 2022 przypadato 2,13 sta-
¢ji tadowania. Dla poréwnania: liderem
w tej kategorii jest Holandia (12 pkt) z naj-
wigksza liczba stacji tadowania — byto to
136 347, w tym 4497 stacji tadowania
szybkiego, a na jeden samochdd elektryczny
przypadato tam 12,64 stacji.

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Rysunek 2. Obrazowe przedstawienie
sumarycznej gotowosci poszczegdlnych
krajéw europejskich na przej$cie

na pojazdy elektryczne [1]

Ktopothwe: punkty tadowania
wysokie] mocy

ACEA okreslita juz minimalna liczbe
punktéw tadowania potrzebna dla euro-
pejskiej floty elektrycznych samocho-
déw ciezarowych w 2025 r. i 2030 r. Po-
zostaje jednak jedno wazne pytanie:
gdzie sg wlasciwie najlepsze lokalizacje
do zainstalowania stacji tadowania dla
ciezaréwek diugodystansowych?

Z operacyjnego punktu widzenia ta-
dowarki najlepiej umiesci¢ tam, gdzie
ciezarowki czesto sie zatrzymujg. Aby
wskazac¢ kluczowe lokalizacje ladowania
samochodéw ciezarowych na trasach diu-
godystansowych, ACEA zlecita firmie
Fraunhofer ISI pomoc w analizie unikal-
nego zbioru danych opracowanego przez
7 producentow ciezaréwek, obejmujace-
go wspoirzedne GPS okoto 400 000 cie-
zaréwek eksploatowanych w catej Euro-
pie. Okoto 230 000 z tych ciezaréwek

© Scania

bylo uzywanych w operacjach diugo-
dystansowych, spedzajac ok. 90% czasu
w odlegtosci ponad 200 km od bazy ma-
cierzystej. 550 000 pojedynczych par-
kingéw (miejsc postoju), na ktérych za-
trzymywaly sie te ciezaréwki, zostalo
pogrupowanych, kazdy z tych punktow
obejmowatl promien ok. 200 m.
Kluczowe klastry zostaty nastepnie
zidentyfikowane jako te z ponad 100 po-
stojami rocznie i uzywane przez pojazdy
co najmniej 3 réznych marek. W wy- >
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Rysunek 3. Interaktywna mapa ACEA z szacunkowa liczbg wymaganych w 2030 r. lokalizacji
parkingdw, ktdre nadaja sie do rozmieszczenia punktéw tadowania samochodéw cigzarowych
na dlugich trasach (dla wiekszej przejrzysto$ci pokazany zostat jedynie fragment mapy)

> niku tego powstata interaktywna mapa
31 145 lokalizacji odpowiednich do przy-
szlego wdrozenia infrastruktury tado-
wania dla samochodéw ciezarowych na
dtugich trasach.

Jak pokazuje interaktywna mapa
(rys. 3), klastry te nie sg ograniczone gra-
nicami panstw, jednak na mapie wska-
zano wiele regionéw transgranicznych
jako kluczowych lokalizacji punktéw ta-
dowania. Podkresla to znaczenie rozwi-
jania ogélnounijnej sieci dla samochodow
cigzarowych. Rézne kolory klastréw na
mapie (zielony, z6ity i pomaranczowy)
wskazujg gestos¢ lokalizacji przystankow
w okreslonym regionie.

Okoto 2/3 regulowanej emisji CO3
z samochodoéw ciezarowych w UE jest
zwigzanych z operacjami diugodystan-
sowymi. Dlatego tak wazne jest skupie-
nie sie na tym segmencie i zapewnienie
wystarczajgco gestej sieci punktéw tado-
wania, ktéra pozwoli na sprawng obstuge
na dalekich trasach na catym kontynen-
cie europejskim. W duzej mierze cieza-
réwki dalekobiezne i ciezaréwki regionalne
korzystaja z tych samych przystankéw,
co stwarza potencjal synergii. Istnieja
jednak réznice, ktérymi nalezy sie zajac,
aby zapewni¢ szybkie wprowadzenie

na rynek elektrycznych samochodéw
ciezarowych zaréwno regionalnych,
jak i dtugodystansowych.

Zidentyfikowane w badaniach ACEA
i Fraunhofer ISI lokalizacje sg odpo-
wiednie do budowy infrastruktury tado-
wania z logistycznego punktu widzenia.
Dokladne okreslenie, z ktérych lokalizacji
korzystac i ile punktéw ladowania po-
winien mie¢ kazdy, wymaga dodatkowej
analizy i oceny kryteriow, takich jak: do-
stepna moc sieci elektrycznej, istniejgce
inicjatywy lokalne, istniejgca juz infra-
struktura tadowania pradu statego dla
samochodéw osobowych i wiele innych.

Sam obecny zestaw danych nie wy-
starczy, aby zdecydowac o odpowiednich
lokalizacjach dla szybkich tadowarek
duzej mocy, ale jest to wazny pierwszy
krok w tym procesie.

Konieczne lecz kosztowne
Inwestycje

Jesli pojazdy elektryczne majg od-
grywa¢ fundamentalng role w ograni-
czaniu emisji pochodzgcych z transportu
drogowego, to inwestycje w stacje tado-
wania pochtong znaczng czes¢ kosztow
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Producenci pojazdéw wprowadzaja rézne
ustugi cyfrowe wspierajgce uzytkowanie po-
jazdéw elektrycznych. Na przyktad w ramach
pakietu MAN DigitalServices przewidziano
zarzadzanie tadowaniem i akumulatorem

— obejmuja to ustugi MAN eManager

przeznaczonych ogdlnie na inwestycje in-
frastrukturalne. W zaleznosci od przyje-
tego scenariusza ITF w swoim raporcie
[2] ocenia, ze moze to by¢ od ok. 9,8%
do nawet 19% w zaleznosci od regionu.
Szacunki te nie uwzgledniajg historycz-
nych kosztéw budowy stacji paliw w po-
przednich dziesiecioleciach. W zwigzku
z tym nie zawierajg poréwnania kosztow
stworzenia sieci infrastruktury pomoc-
niczej potrzebnej dla istniejacego sys-
temu opartego na pojazdach z silnikami
spalinowymi i tego, co jest potrzebne
do zbudowania réwnowaznego systemu
dla pojazdéw elektrycznych. >

© MAN Truck & Bus
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> Szacunki kosztéw publicznej infra-
struktury do tadowania pojazdéw elek-
trycznych opierajg sie na prognozowanym
zapotrzebowaniu na pojazdy elektryczne
w réznych regionach, liczbie tadowarek
potrzebnych do zaspokojenia tego za-
potrzebowania oraz mocy tadowarek.
Ocenia sie, ze potrzeby inwestycyjne zwig-
zane z budowa sieci tadowania pojazdow
elektrycznych wynoszg od 0,1% do 0,3%
PKB, w zaleznosci od regionu.

Przy szacowaniu kosztéw infrastruk-
tury tadowarek BEV wazne jest uwzgled-
nienie réznych pozioméw mocy. Typowe
domowe i publiczne tadowarki $cienne
wykorzystuja prad przemienny (AC) i maja
moce typowo od 3,7 kW do 22 kW. Te
tadowarki potrzebuja 4-10 godzin, aby
natadowac elektryczny samochdd oso-
bowy i 1-2 godziny, aby natadowac hyb-
rydowy pojazd elektryczny (PHEV). Coraz
czesciej na publicznych stacjach tado-
wania (np. na autostradach) do tadowa-
nia elektrycznych samochodéw osobo-
wych stosowane sg tadowarki pradu
statego (DC) o mocy 50-60 kW. Pozwa-
lajg one na szybkie natadowanie pojazdow
z elektrycznym napedem akumulatorowym
w czasie 20—60 min.

Ciezaréwki majg akumulatory trak-
cyjne o znacznie wiekszej pojemnosci niz
samochody osobowe, ale muszg by¢ tado-
wane w podobnych ramach czasowych.
Dlatego elektryczne pojazdy uzytkowe
o duzej tadownos$ci wymagajg tadowarek
o jeszcze wiekszej mocy. Wspomniane
rozporzadzenie AFIR okresla wigzace
cele dla infrastruktury tadowania pojaz-
dow ciezarowych na gtéwnych europej-
skich drogach, przy minimalnym zapotrze-
bowaniu na moc 350 kW. Opracowywane
sg réwniez standardy techniczne dla
systeméw ladowania o mocy 1 MW.

© Ekoenergetyka-Polska
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Przedstawione w raporcie [2] sza-
cunki dotyczace kosztéow tadowarek sa
bardzo zréznicowane. Fadowarki w domu
i miejscu pracy wymagaja mniejszej
przepustowosci sieci elektrycznej i mniej
kosztownych materialéw — ich cena moze
nie przekracza¢ 2000 USD. Szybkie tado-
warki pradu statego o mocy 50 kW kosz-
tujg ok. 50 000 USD, a szybkie tado-
warki o mocy 350 kW mogg kosztowacé
ponad 200 000 USD ze wzgledu na droz-
szy sprzet i wyzsze koszty podlgczenia
do sieci.

Unia Europejska przyjmuje przepisy
majgce na celu rozwdj sieci ladowania
pojazdéw elektrycznych. Proponuje rzg-
dom wigzace cele rozbudowy sieci tado-
wania dla osiggniecia liczby 3 mln za-
instalowanych tadowarek do 2030 r. UE
dokonuje réwniez przegladu swoich dy-
rektyw dotyczacych przepiséw budow-
lanych, aby w niektérych budynkach
wymaga¢ minimalnego poziomu infra-
struktury do tadowania, a w innych wy-
magac gotowosci do jej uruchomienia. Na
poziomie UE, w ramach projektu trans-
europejskiej sieci transportowej (TEN-T),
udostepniono finansowanie w wysokosci
1,5 mld EUR, cho¢ dotyczy to zaré6wno
tadowarek pojazdéw elektrycznych, jak
i tankowania wodoru. Kilka panstw czlon-
kowskich UE zdecydowalo sie réwniez
na uzupeinienie swoich sieci poprzez
bezposrednie korzystanie z funduszy UE.

Dostawcy komercyjni mogliby row-
niez potencjalnie zapewnic¢ infrastruktu-
re i ustugi tadowania pojazdéw elektrycz-
nych, gdyby zidentyfikowano optacalny
model biznesowy. Moze to by¢ szcze-
gélnie istotne dla firm naftowych, ktére
zaczynajg wkraczac na rynek ladowania
pojazdéw elektrycznych i tankowania
wodoru, aby zabezpieczy¢ przysztoscio-

we aspekty swojej dziatalnosci. Niemniej
jednak oczekuje sie, ze rozpowszech-
nienie indywidualnych rozwigzan do
ladowania pojazdow elektrycznych bedzie

miato negatywny wplyw na te firmy.

Polska na koncu stawki

W omawianym raporcie LeasePlan
EV Readiness Index [1] oceniajacym
przygotowane krajéw europejskich do
przejscia na pojazdy elektryczne Polska
znalazla sie na koncu stawki. Nie ozna-
cza to jednak, ze na szczeblu rzagdowym
nie sa podejmowane jakiekolwiek dzia-
tania zmierzajgce do rozbudowy infra-
struktury tadowania — cho¢ zapewne sa
one niewystarczajace.

W srodkach krajowych (stan na gru-
dzien 2022 r.) na budowe lub przebudo-
we publicznych stacji tadowania o mocy
od 50 kW do 150 kW przeznaczono
budzet ok. 315 mln zl, kwota wsparcia
wynosi 30% kosztéow kwalifikowanych
lub 45% kosztéw kwalifikowanych, jezeli
publiczna stacja tadowania znajduje sie
w gminie, w ktérej liczba ludnosci nie prze-
kracza 100 tys. mieszkancéw lub zareje-
strowanych jest mniej niz 60 tys. pojazdow
silnikowych lub na 1000 mieszkancéw
przypada mniej niz 400 pojazddéw silniko-
wych. Wsparcie to nie dotyczy publicznej
stacji tadowania w poblizu autostrad.

Z kolei na inwestycje zwigzane z bu-
dowa lub przebudowa publicznych sta-
cji tadowania o mocy powyzej 150 kW
przeznaczono budzet ok. 315 mln zi,
kwota wsparcia wynosi do 50% kosz-
tow kwalifikowanych.
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W najnowszym swoim projekcie NeU

firma Ekoenergetyka-Polska pracuje nad
infrastrukturg fadowania wysokiej wydajnosci.
Czas tadowania pojazdu z rozwijanej w centrum
badawczym Ekoenergetyki stacji o mocy
startowej 750 kW wyniesie odpowiednio

1 min dla samochodu osobowego i 7 min

dla ciezarowego przy zaktadanym zuzyciu energii
20 kWh/100 km i 90 kWh/100 km. Oznacza to,
ze do przejechania 400 km w przypadku LDEV
wystarczg 4 min fadowania. W przypadku HDEV
to jedynie niecate pdt godziny, czyli czas przewi-
dziany na przerwe w pracy kierowcy
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Pozary elekirykow
T I(ﬂ kty I mlty Dariusz Piernikarski

O pozarach samochodow
elektrycznych mowi sie
glosno w wiadomosciach.
Wielu obecnych i przysziych
wiascicieli elektrykow
martwi sie, ze ich
samochody spontanicznie
stang w ptomieniach.

Czy rzeczywiscie samochody
te czesciej sie zapalaja?

Sprobujemy nieco rozwiac

te watpliwosci.

Pozar samochodu
— statystyki pokazujg, ze
jest to zdarzenie wielokrotnie
czestsze w przypadku pojazdéw
z silnikami benzynowymi i hybrydo-
wymi spalinowo-elektrycznymi
niz elektrycznymi, oczywiscie
w przeliczeniu na liczbe
samochodéw okreslo-
nego typu

=
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=
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ardziej prawdopodobne jest, ze

po kolizji zobaczysz pozar samo-

chodu z benzynowym silnikiem
spalinowym niz samochodu elektrycz-
nego. A to tylko dlatego, ze pojazdow
elektrycznych jest mniej na drogach niz
pojazdéw z konwencjonalnymi silnikami
spalinowymi. Nie musi to jednak ozna-
czacé, ze pojazdy elektryczne rzadziej
sie zapalaja.

Oczywiscie wiekszos¢ producentow
pojazdéw elektrycznych twierdzi, ze ich
pojazdy sa bezpieczne i nie sg bardziej
narazone na pozar hiz pojazdy z silnikami
spalinowymi. Czy jest to prawda? Warto
zerkng¢ na dane statystyczne, aby prze-
konac sie, czy rzeczywiscie pojazdy elek-
tryczne sg bardziej zagrozone.

| TRANSPORT |

Fakty, kdrych nie mozna przegapié
Co powoduje, ze samochdd sie za-

pala? Podczas gdy pozar moze by¢ spo-

wodowany tylko przez jedna rzecz, np.

eksplozje baterii lub rozlanie paliwa, bar-

dziej prawdopodobne jest, ze do pozaru

moze doprowadzi¢ kilka czynnikéw. Jako

najczestsze przyczyny pozaru (nie tylko

elektrykéw) mozna wymienic:

* kolizje z innym pojazdem lub obiektem,

¢ zwarcie w uktadzie elektrycznym,

* wycieki oleju silnikowego lub paliwa,

* przegrzanie silnika,

® zly stan techniczny pojazdu,

* obecnos$¢ otwartego ognia (np. nie-
ugaszony niedopatek papierosa),

¢ uszkodzenie akumulatora,

* btedy konstrukcyjne.

Statystyki nie kiamig

Wydaje sie, ze jesteSmy ofiarami po-
wszechnej dezinformacji dotyczacej tego,
ze w samochodach z bateryjnym nape-
dem elektrycznym pozar jest powaznym
zagrozeniem i wystepuje dos¢ czesto. Nic
bardziej btednego. Dane opublikowane
przez szwedzka Agencje ds. Zagrozen
Cywilnych (MSB) wskazuja, ze pojazdy
elektryczne sa 20 razy mniej narazone
na zapton niz samochody wyposazone
w silniki benzynowe i wysokoprezne.
MSB podaje, ze w 2022 r. w Szwecji do-
szto do tgcznie 106 pozaréw w réznych
zelektryfikowanych srodkach transportu,
ale 38 z nich dotyczylo skuteréw elek-
trycznych, a 20 rowerdw elektrycznych.
W 2022 r. zgtoszono jedynie 23 pozary
pojazdéw elektrycznych, co stanowi za-
ledwie 0,004% szwedzkiej floty elek-
trykow, liczacej wéwcezas 611 000 po-
jazdow elektrycznych. Dla poréwnania:
w tym samym okresie odnotowano ok.
3400 pozaréw samochodéw wyposazo- >
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> nych w silniki spalinowe zasilane ben-
zyna lub olejem napedowym. Biorgc pod
uwage to, ze w Szwecji jezdzi ok. 4,4 mln
samochodoéw z silnikami zasilanymi pa-
liwami kopalnymi, stanowito to 0,08%
floty. Zatem: 0,004% w stosunku do
0,08% to 20 razy mniej, czyli w 2022 r.
w Szwecji samochdd z silnikiem benzy-
nowym lub wysokopreznym byt okoto
20 razy bardziej narazony na zapalenie
niz pojazd elektryczny.

Dane statystyczne wskazujg réw-
niez, ze liczba pozaréw w samochodach
elektrycznych regularnie spada. MSB
twierdzi, ze w ciggu ostatnich 3 lat liczba
pozaréw samochodéw elektrycznych utrzy-
mywata sie na poziomie ok. 20 incyden-
tOw rocznie, chociaz w tym samym czasie
liczba samochodéw niemal sie podwoila.
Mozna przyjac, ze po prostu konstrukcje
samochodéw elektrycznych staja sie coraz
bardziej dojrzale, a systemy zabezpieczen
przeciwpozarowych w tych pojazdach
— doskonalsze i bardziej skuteczne.

Producenci pojazddw elektrycznych — zaréwno samochoddw
osobowych, jak i ciezarowych — doskonalgc swoje konstrukcje,
doktadajg wszelkich staran, aby oferowane przez nich $rodki
transportu byty nie tylko ekologiczne, ale maksymalnie
bezpieczne, trwale i niezawodne

Front box: komponenty wysoko- i niskonapieciowe

05 z silnikami elektrycznymi
i skrzynig biegow

Inwerter

Uktad chtodzenia napedu elektrycznego

Zespot akumulatorow wysokiego napiecia

Modut tadowania pradem statym DC

Niezaleznie od marki architektura uktaddw elektronicznych i elektrycz-
nych w pojazdach elektrycznych projektowana jest z uwzglednieniem

najbardziej rygorystycznych standardéw bezpieczenstwa

Uzupeijmy dane statystyczne. W Sta-
nach Zjednoczonych w latach 2014-2016
$rednio rocznie dochodzito do 171 500
pozaréw samochodoéw, czyli odnotowy-
wano tam srednio 19,5 pozaru samochodu
na godzine. Pozary te powodowaty rocz-
nie Srednio 345 wypadkow S$miertel-
nych, 1300 powaznych obrazen, a straty
majatkowe siegaty 1,1 mld dolaréw.

Ciekawe dane w interesujacym nas
,pozarowym"” temacie przedstawiaja
réwniez towarzystwa ubezpieczeniowe.
W oparciu o dane z 2021 r. udostep-
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nione przez péinocnoamerykanskg Kra-
jowa Rade Bezpieczenstwa Transportu
(National Transportation Safety Board
—NTSB) oraz Biuro Statystyki Transportu
(Bureau of Transportation Statistics — BTS),
a dotyczgce akcji serwisowych zwigza-
nych z wycofaniem pojazdéw z eksploa-
tacji, firma ubezpieczeniowa Autoinsu-
ranceEZ ustalila, ze pojazdy elektryczne
sg zdecydowanie najmniej podatne na
pozary. Analizowana grupa obejmowata

samochody hybrydowe — spalinowo-elek-
tryczne (3474 pozary na 100 tys. sprze-

© Vlolvo Trucks



danych pojazdéw), te z konwencjonalny-
mi benzynowymi silnikami spalinowymi
(1529 pozaréw na 100 tys. sprzedanych
pojazdow) i pojazdy elektryczne (25 po-
zar6w na 100 tys. sprzedanych pojazddw).
Okazuje sie wiec, ze w przypadku sa-
mochodéw z silnikami spalinowymi od-
notowywano 61 razy wiecej pozaréw niz
w przypadku pojazdéw elektrycznych.
Na nieco szersze przeanalizowanie
zastuguja wezwania serwisowe samocho-
doéw elektrycznych i hybrydowych wyni-
kajace z ryzyka zagrozenia pozarowego.
Wycofanie zaréwno pojazdéw hybrydo-
wych, jak i elektrycznych dotyczyto w wiek-
szosci probleméw z akumulatorami. Za
pozarowo bezpieczne nalezy uznac okab-
lowanie elektryczne — akcje serwisowe
dotyczace tych komponentéw byly spo-
radyczne. Jest to wyrazna réznica w sto-
sunku do akgji serwisowych samochodow
z silnikami spalinowymi, w przypadku
ktorych gtéwnymi problemami jest ryzyko
wycieku paliwa, zwarcia elektrycznego
oraz mozliwe usterki w ukltadzie hamul-
cowym i przeciwblokujagcym (ABS).

Zatem nastepnym razem, gdy ktos

zacznie nam wmawiac, ze ryzyko pozaru
w elektrykach jest wysokie, nie dajmy sie
zwies¢ falszywym opiniom: statystyka
moéwi zupelnie inaczej!

Poiar elekiryka — dobry temat
na newsa

Pozar samochodu elektrycznego jest
tematem bardzo medialnym i z pew-
noscig przyciggnie uwage wielu czytel-
nikow portali internetowych, ktére spe-
cjalizuja sie w publikowaniu szokujgcych

informacji i niekiedy nie sprawdzonych
komentarzy. Im bardziej temat kontro-
wersyjny, tym lepiej, zgodnie z zasadg:
,Niewazne, co o nas méwig, wazne, aby
nie przekrecili nazwy”.

Rzeczywiscie wiele uwagi poswiecono
rzadkim przypadkom zaptonu pojazdow
elektrycznych — zwlaszcza szeroko opi-
sywanym pozarom, ktoére kilka lat temu
miaty miejsce w pojazdach Tesla Model S.
PozZniejsze ekspertyzy wykazaly, ze te
konkretne pozary byly spowodowane

Pozary akumulatoréw
litowo-jonowych stoso-
wanych w wigkszo$ci
samochoddw elektrycz-
nych s3 znacznie trud-
niejsze do ugaszenia niz
pozary benzyny czy oleju
napedowego. Akumula-
tory te sg zasadniczo
wiasnym zréditem paliwa
i moga pali¢ sie godzi-
nami, a ich ochtodzenie
i ugaszenie jest
niezwykle trudne

© Renault Trucks

przedostaniem sie twardych zanieczysz-
czen zalegajgcych na drodze do pakietu
akumulatoréw, co spowodowato pozary
jakis czas po zdarzeniu — zdarzenia te nie
mialy charakteru wybuchu i nikt nie zo-
stal ranny. Ale czy to juz nagto$niono?
Niekoniecznie. Chcac wyeliminowac przy-
szte incydenty tego typu, Tesla wpro-
wadzita ulepszenia w ekranowaniu ba-
terii w postaci tytanowej ostony pod
korpusem, sktadajacej sie z aluminio-
wej plyty pancernej o grubosci 1/4 cala,
chronigcej baterie.

Podsumujmy zatem nasze dotych-
czasowe rozwazania.

SAMOCHODY SPECJALNE |

| TRANSPORT |

1. Co roku miliony pojazdéw z silnikami
spalinowymi, pojazdéw hybrydowych
oraz elektrycznych sa wycofywane
ze wzgledu na zagrozenie pozarowe.

2. Najczesciej wycofywane przez pro-
ducentéw sg samochody z silnikami
benzynowymi z powodu usterek za-
grazajacych pozarem.

3. Samochody elektryczne zapalajg sie
rzadziej, ale ich pozary mogag byc¢
trudniejsze do ugaszenia niz pozary

samochodo6w z silnikami spalinowymi.

Po drogach jezdzi coraz wigcej pojazdéw uzytkowych

z napedem elektrycznym, rozbudowywana jest infrastruk-
tura tadowania — obecni i przyszli uzytkownicy elektrykdw
powinni przestawi¢ swoje myslenie: to jest inny typ
pojazdu i wymaga innej eksploatacji i obstugi

Benzyna pali sig fatwie]

Gdy wezmie sie pod uwage liczbe
pozaréw konwencjonalnych powstajacych
w samochodach z silnikami spalinowymi,
liczba pozaréw pojazdow elektrycznych
w poréwnaniu wypada ,stabo”. Nalezy
jednak pamietac, ze zaden rodzaj samo-
chodu nie jest , bezpieczny” — np. szklanka
benzyny majaca kontakt z powietrzem
w sprzyjajacych do zaptonu warunkach
ma wystarczajgca site wybuchowa, aby
zniszczy¢ dom lub samochéd.

Pozary samochodéw z silnikami ben-
zynowymi — tak, pozary samochodéw z sil-
nikami Diesla — zdecydowanie rzadziej.
Benzyna pali sie w temperaturach juz od
—44°C (temperatura samozaptonu benzy-
ny to 355°C), wiec jesli przewdd paliwowy
peknie podczas zderzenia, moze to spo-
wodowac pozar, jednak przewaznie kom-
puter odetnie doptyw paliwa, a samochody
iich zbiorniki na paliwo sg projektowane
tak, aby byly bardzo bezpieczne w wigk-
szosci wypadkéw przez wiele lat. My, jako

© HRiley Edwards on Unsplash

widzowie jesteSmy tez karmieni w wielu >
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Producenci pojazdéw uzytkowych rozszerzajg swojg dziatal-
no$¢ w obszarze e-mobilno$ci i intensywnie przygotowuja
swoje europejskie warsztaty do obstugi pojazdéw elektrycz-
nych. Podstawg bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw
elektrycznych jest przeciez ich wiasciwa obstuga

> filmach obrazami samochodéw ptongcych
iwybuchajacych przy byle jakim zderzeniu.
W przypadku oleju napedowego tem-
peratura zaptonu to 52-55°C (tempe-
ratura samozaptonu 254-285°C), wiec
bardzo trudno jest w tym przypadku za-
inicjowad, a nawet kontynuowac palenie,
jesli paliwo wycieka z uszkodzonego
zbiornika. W przeciwienstwie do benzyny
na olej napedowy lub do pojemnika z ole-
jem napedowym mozna rzucic¢ zapalong
zapatke, a ona po prostu zgasnie.
Oczywiscie pojazdy elektryczne star-
szych generacji maja mniej doskonate za-
bezpieczenia przeciwpozarowe swoich
baterii trakcyjnych, a wiec ryzyko niekon-
trolowanego pozaru jest wyzsze. W nowo-
czesnych elektrykach producenci stosuja
juz bezpieczniejsze akumulatory, ktére
zmniejszajg ten problem.

Elektryk gasi sie trudnigj

Chociaz dane pokazuja, ze pozary sa-
mochodéw elektrycznych sg zdecydowa-
nie rzadsze w poréwnaniu z pozarami sa-
mochodéw z silnikami spalinowymi, nie
oznacza to, ze sa mniej niebezpieczne.

Pozary akumulatoréw litowo-jonowych
— a takie stosowane sg w wiekszosci sa-
mochodéw elektrycznych — sa znacznie
trudniejsze do ugaszenia niz pozary ben-
zyny czy oleju napedowego. Pozar ben-
zyny to zasadniczo reakcja jednego typu,
podczas gdy akumulatory samochodéw
elektrycznych moga mie¢ przediuzone
zrodto energii do podsycania ognia. Aku-
mulator litowo-jonowy powoduje pozar
elektrochemiczny, podczas gdy spalanie
benzyny ma charakter czysto organiczny.
Pozary elektrochemiczne sg goretsze, za-
wierajg wiecej energii i moga sie ponow-
nie zapali¢, jesli nie zostang zastosowane
odpowiednie metody ttumienia.

Akumulatory litowo-jonowe sg za-
sadniczo wlasnym zrédtem paliwa i moga
pali¢ sie godzinami, a ich ochlodzenie
i ugaszenie jest niezwykle trudne. Nawet
jesli wydaje sie, ze pozar pojazdu elek-
trycznego zostat ugaszony, moze sie on
ponownie zapali¢. Konieczna jest diuz-
sza obserwacja nawet juz (pozornie) uga-
szonego elektryka.
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Niestety, wcigz wielu strazakéw nie
wie, jak gasi¢ pozary pojazdow elektrycz-
nych, poniewaz samochody elektryczne
sa stosunkowo nowe i nadal do$¢ rzad-
kie. Oczywiscie jesli mieszkamy w jednym
z panstw (lub miast) o wzglednie duzej
liczbie pojazdéw elektrycznych, jest bar-
dzo prawdopodobne, ze strazacy maja juz
do$wiadczenie w gaszeniu pozarow takich
Srodkéw transportu.

Podstawa: wtasciwa konserwacja

W starszych pojazdach okablowanie
i akumulatory zaczynaja sie psu¢, nara-
zajac je na wieksze ryzyko zapalenia sie
w razie wypadku. Poniewaz wiekszos¢
pojazdéw elektrycznych nie jest jeszcze
tak zaawansowana wiekiem, obecnie nie
ma zadnych danych wskazujgcych na
to, czy w miare starzenia sie beda one
bardziej narazone na awarie akumula-
torow trakcyjnych i systemow elektrycz-
nych i elektronicznych.

Pojazdy elektryczne sg narazone na
ryzyko pozaru akumulatora najczesciej
z powodu jego przetadowania i wysokich
temperatur. W tym kontekscie warto oce-
ni¢, czy tadowarka, z ktérej korzystamy,
uzupetniajagc energie w akumulatorach
naszego pojazdu, jest urzagdzeniem cer-
tyfikowanym i czy zostata prawidlowo za-
montowana i podigczona do zewnetrznej
sieci energetycznej. Ta ostatnia uwaga ma
szczeg6lne znaczenie w przypadku tado-
warek stosowanych w naszych garazach
czy na parkingach.

Podstawg bezpieczenstwa kazdego
samochodu, niezaleznie od jego zrédia
napedu, jest witasciwa obstuga i kon-
serwacja! Mozliwos¢ zapalenia sie dobrze
utrzymanego pojazdu bedzie znacznie
mniejsza. Regularne sprawdzanie uszko-

dzen lub kontrola zuzycia réznych kom-

ponentéw moze pomdc w zapobieganiu
incydentom, takim jak pozar samochodu.
Wycieki oleju, odstoniete okablowanie i po-
dobne usterki, ktérych usuniecia zanie-
chano podczas obstugi, moga zwiekszy¢
ryzyko pozaru pojazdu.

Wazne jest, aby w przypadku samo-
chodéw elektrycznych bezwzglednie sto-
sowac sie do zalecanych akcji serwi-
sowych. Wéwczas mamy pewnos¢, ze
wszelkie usterki zidentyfikowane przez
producenta zostang usuniete w serwisie.
W codziennej eksploatacji nalezy minima-
lizowac ryzyko powstawania uszkodzen
pojazdu, szczegdlnie w poblizu akumu-
latoréw trakcyjnych. Nie mozna tez igno-
rowac ostrzezen czy komunikatéw btedéw
pojawiajgcych sie podczas tadowania ani
probleméw z samym tadowaniem, takich
jak brak tadowania lub szybsze niz zwykle
roztadowywanie akumulatora.

Najlepsza rzeczg, jaka mozna zrobic¢
w zakresie zapobiegania pozarom i in-
nym usterkom, jest upewnienie sie, ze
odpowiednio dbamy o pojazd. Nie wolno
ignorowac¢ sygnatéw ostrzegawczych,
takich jak spézniony przeglad okresowy,
wycieki oleju lub paliwa lub , dziwne” za-
pachy chemiczne. Jesli pojazd jest nowszy
1 od czasu do czasu wymaga aktualizacji
oprogramowania, warto je zainstalowac
oraz zrozumie¢, do czego stuzg te aktu-
alizacje. W wielu przypadkach te aktu-
alizacje oprogramowania majg na celu
zwiekszenie wydajnosci, ktére obniza
temperature baterii.

Niezaleznie od tego, jakim samo-
chodem jezdzimy, aby zapewni¢ sobie
i innym bezpieczenstwo na drodze, warto
zapoznac sie z procedurami bezpieczen-
stwa 1 sposobami postepowania doty-
czgcymi pozaréw samochodow.

PRESKO.cu

© MAN Truck & Bus
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BYD wehodzs
na polski rynek

26 maja na Torze Modlin,

na zorganizowanej

z rozmachem imprezie

EV Experience poswieconej
Szeroko rozumianej
elektromobilnosci, odbyla sie
konferencja prasowa, podczas
ktorej przedstawiciele firm
BYD Truck, Inter Cars

oraz Armatus podpisali

umowe o strategicznym

partnerstwie.

Po podpisaniu umowy o strategicznym partner-
stwie miedzy BYD Truck, Inter Cars oraz Armatus

a zewnetrznym stoisku w stre-

fie eCargo mozna bylo obejrzec

w petni elektryczne samochody
dostawcze i ciezarowe marki BYD, byta
takze mozliwos¢ odbycia krétkiej jazdy
testowej jedna z ciezarowek.

BYD Truck ogtasza strategiczne part-
nerstwo z Inter Cars SA. Tym samym
firma Inter Cars bedaca najwigkszym
dystrybutorem czeéci w Europie Srod-
kowo-Wschodniej, dziatajac przez swoja
spéike zalezng Armatus, stala sie dys-
trybutorem samochodéw cigzarowych
i dostawczych BYD Truck w naszym kraju.
Siec¢ dealerska BYD Truck do konca bie-
zgcego roku obejmie 5 punktéw w Polsce,
ktore bedg zajmowaly sie sprzedazg oraz
serwisem pojazdow.

Prezentacja elektrycznych
samochoddw BYD Truck w strefie
eCargo podczas EV Expierience
na torze w Modlinie

W tym waznym wydarzeniu udziat
wzieli: prezes zarzadu Inter Cars SA Ma-
ciej Oleksowicz, prezes zarzadu Arma-
tus sp. z 0.0., Stawomir Rybarczyk oraz
przedstawiciele BYD Truck: Managing
Director Commercial Vehicles, Isbrand
Ho oraz eTruck Sales Director Europe,
Mahmut Mobassit.

BYD Truck — potentat globalny

Firma BYD, zatozona w lutym 1995 r.
i obecna w Europie od 1998 r., jest jed-
nym z najwiekszych na $wiecie produ-
centow pojazdéw elektrycznych i hybry-
dowych typu plug-in z liczbg ponad 4,1 min
sprzedanych egzemplarzy do kwietnia
2023 r. W grupie tej znajdowatlo sie
ok. 99 tys. samochodoéw elektrycznych,
w tym ponad 20 tys. samochodéw cie-
zarowych oraz ponad 4200 autobuséw
miejskich. Dzigki obecnosci w 70 krajach
1400 miastach BYD odgrywa wazna role
w branzach zwigzanych z motoryzacja,
elektronikg, energig odnawialng i trans-
portem kolejowym.

Celem BYD jest oferowanie rozwig-
zan zdolnych do poprawy jakos$ci zycia
ludzi poprzez stworzenie kompletnego
ekosystemu czystej energii, ktéry zmniej-
sza zaleznos¢ Swiata od paliw kopalnych.
W ostatnich latach firma opracowata
przetomowe rozwigzania technologiczne,
takie jak Blade Battery, e-Platform 3.0
i technologia Cell to Body.

Elektryczne samochody BYD wy-
twarzane sg w Chinach, w nowoczesnej
fabryce uruchomionej w 2017 r. o mozli-
wosciach produkcyjnych do 15 tys. po-

nastgpito symboliczne przeciecie wstegi inicjujgce
dystrybucje pojazdéw BYD na rynku polskim.

Na zdjeciu od lewej: Mahmut Mobassit — dyrektor
sprzedazy elektrycznych samochodéw cigzarowych
eTruck BYD Truck Europe, Isbrand Ho — dyrektor
zarzadzajgcy Pojazdy uzytkowe BYD Truck, Maciej
Oleksowicz — prezes zarzadu Inter Cars SA, Stawo-
mir Rybarczyk — prezes zarzadu Armatus Sp. z 0.0.,
oraz Wojciech Kopiel — dyrektor zarzadzajgcy
Q-Service Truck
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BYD ETP3

to lekki samochéd dostawczy o napedzie elektrycznym 0 2,4 t dmc.,
rozstawie osi 2725 mm, tadownosci ok. 780 kg i przestrzeni tadun-
kowej o powierzchni ok. 3,5 m2. Zasieg modelu ETP3 okreslony
zgodnie z procedurg testu WLTP to 275 km w ruchu miejskim oraz
233 km w cyklu mieszanym. Pojazd wyposazony jest w akumula-
tory litowo-zelazowo-fosforanowe (LFP) o pojemnosci 44,9 kWh,

ktére napedzaja silnik synchroniczny o mocy znamionowej 35 kW
(moc maksymalna 100 kW) i momencie obrotowym 180 Nm.

Maksymalna predko$¢ pojazdu to 100 kmy/h.

jazdéw rocznie. Dodajmy, ze oferowa-
ne na rynku europejskim elektryczne
autobusy miejskie BYD budowane sa na
Wegrzech, a w ramach j.v. BYD — ADL
firma ma réwniez zaktad montazowy
w Wielkiej Brytanii, w ktérym powstaja
autobusy pietrowe.

BYD Trucks w Polsce

W Polsce w ramach partnerstwa BYD
Trucks, Inter Cars i Armatus oferowane
beda 3 modele pojazdéw. Pierwszym
z nich jest elektryczny samochdd do-
stawczy ETP3, a w lekkim i Srednim seg-
mencie ciezarowym (od 7,5 t do 19 t dmc.)
pojawia sie modele ETM6 oraz ETHS.
Pojazdy te konstruowane sg na wspol-

BYD ETM6

to lekki wielozadaniowy samochdd cigzarowy
0 napedzie elektrycznym o 7,49 t dmc., roz-
stawie 0si 3360 mm lub 4200 mm, tadow-
no$ci ok. 3810 kg lub 3740 kg. Zasieg mo-
delu ETM6 okre$lony zgodnie z procedurg
testu WLTP to 200 km (z tadunkiem). Pojazd
wyposazony jest w akumulatory litowo-ze-

lazowo-fosforanowe (LFP) o pojemnosci
126 kWh, ktére napedzajg silnik synchronicz-
ny o mocy maksymalnej 150 kW i momencie
obrotowym 550 Nm.

[N

nej platformie modutowej BYD eTruck,
obejmujacej komponenty witasnej pro-
dukcji, takie jak zestawy akumulatoréw,
zintegrowane z osia elektryczne silni-
ki napedowe, sterowniki elektroniczne
podwozia i nadwozia oraz elementy
wyposazenia kabiny.

Spétka Armatus rozpocznie sprzedaz
elektrycznych pojazdéw BYD w Polsce,
tworzac wlasng sie¢ dealerska. Poczat-

SAMOCHODY SPECJALNE |
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BYD ETHS8

to samochdd ciezarowy — podwozie do
zabudowy — o napedzie elektrycznym
0 19 t dmc., rozstawie osi 4500 mm
lub 5700 mm, no$nosci podwozia ok.
11200 kg lub 10 900 kg. Zasieg madelu
ETH8 okreslony zgodnie z procedurg
testu WLTP to 200 km (z tadunkiem). Po-
jazd wyposazony jest w akumulatory
litowo-zelazowo-fosforanowe (LFP) o po-
jemnosci 255 kWh, ktére napedzajg sil-
nik synchroniczny 0 mocy maksymalnej
180 kWi momencie obrotowym 450 Nm.

kowo ma to by¢ 7 lokalizacji w duzych

obszarach zurbanizowanych: Warsza-
wa, Gdansk, Krakéw, Katowice, Poznan,
Wroctaw oraz £6dz. W perspektywie 2—3
lat mozliwe jest rozszerzenie sieci dea-
lerskiej i bazy autoryzowanych warszta-
tow BYD takze na kraje, w ktorych dzia-
lajg serwisy Q-Service oraz Q-Service
Truck, a wiec jest to Estonia, Stowacja,
Wegry, Czechy, Stowenia, Chorwacja
oraz Bosnia i Hercegowina.

Pierwszymi odbiorcami elektrycznych
samochodéw BYD w Polce stana sie fi-
lianci firmy Inter Cars, ktérzy beda mogli
wykorzystywac te pojazdy w swoich co-
dziennych dostawach na rzecz sieci Inter
Cars czy tez warsztatow Q-Service. W ko-
lejnym etapie zaklada sie rozpoczecie
sprzedazy wszystkim zainteresowanym
podmiotom transportowym.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © D. Piernikarski
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— samochody specjalizowane

Wpfoj;zad zdjac modele XF, XG i XG*. Holenderski

~ producent konsekwentnie idzie za ciosem: na targach

IAA Transportation po raz pierwszy pokazano

nowe modele z gamy XD.

olenderski producent jest nie-
watpliwie na fali sukcesu: mo-

dele XF, XG i XG* do transportu
dlugodystansowego i ciezkiego zdobyly
nagrode International Truck of the Year
2022, a model XD do zastosowan dys-
trybucyjnych i specjalistycznych otrzymat
to prestizowe wyrdznienie za rok 2023.
Do tej pory firma DAF otrzymata co naj-
mniej 80 tys. zaméwien na pojazdy no-
wej generacji, a jej udzial w europejskim
rynku pojazdéw ciezkich stale sie zwiek-
szaiw 2022 r. wyniést rekordowe 17,3%.
W tym roku DAF rozszerza swoja
niezwykle udana game modeli XD, XF,
XG i XG* nowej generacji, wprowadza-
jac do sprzedazy ciggniki siodtowe i pod-
wozia pod zabudowe z dwiema osiami
napedzanymi — do zastosowan tereno-
wych i drogowych. Sg to nowe pojazdy
XDC i XFC Construction, ktére sa teraz
dostepne réwniez w wersjach z uktadem
osi 4x2. Do zastosowan wymagajgcych
jak najmniejszej podatnosci na uszkodze-
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nia — bez funkcji wymaganych w tere-
nie — DAF wprowadza nowa, jeszcze wy-
trzymalszg wersje modeli XD i XF.

O najnowszych modelach XD pisa-
liSmy obszernie w ,, Samochodach Spe-
cjalnych” nr 1-2/2023, w tej relacji sku-
pimy sie na cechach charakterystycznych
dla nowo wprowadzonych modeli XDC
oraz XFC Construction.

Wzrost wymusza specjalizacjg

Wzrost gospodarczy napedza wzrost
urbanizacji i dzialalnosci budowlanej,
zwiekszajgc popyt i sprzedaz samochodow
ciezarowych przeznaczonych do reali-
zacji specjalistycznych zadan transpor-
towych. Samochody te sg wykorzysty-
wane w réznych gateziach dziatalnosci,
korzystaja z nich np. firmy budowlane,
komunalne i dystrybucyjne, straz pozar-
na i pomoc drogowa. Te wszechstronne
i solidne ciezarowki budujg, naprawiaja
i ksztaltujg nasze miasta, a przede wszyst-

kim wykonuja pilne i wymagajace zadania.
W Ameryce Péinocnej te grupe srodkow

transportu okresla sie jako vocational trucks

— w nazewnictwie polskim najblizsze im
beda samochody (pojazdy) specjalizowane.
Przywotany zostat termin vocational

truck, jako ze podczas prezentacji nowych
modeli DAF XFC i XDC przedstawiciele
holenderskiego producenta chetnie sie
nim postugiwali, nawigzujac do péinoc-
noamerykanskiej terminologii stosowa-
nej przez firme matke, czyli PACCAR,
ktoéry jest od 1996 r. wtascicielem marki
DAF, a w USA produkuje ciezaréwki
Kenworth i Peterbilt.

Vocational truck, czyli pojazd
specjalizowany

Vocational Truck, czyli pojazd spe-
cjalizowany, to wytrzymata ciezaréwka
robocza zbudowana do wykonywania
okreslonych prac lub zadan, takich jak
dystrybucja i dostawy materialéw bu-
dowlanych do klientéw koncowych, wy-
w6z $mieci, przewo6z mieszanek betono-
wych, obstuga konteneréw komunalnych
czy transport budowlanych materiatéw
sypkich. Samochody te to ciggniki siodtowe
lub czesciej podwozia w réznych konfigu-
racjach zabudowywane na zamowienie.

W kategorii pojazdéw specjalizowa-
nych znajdziemy tak znane typy pojaz-
déw, jak np. wywrotki tylnozsypowe
i tréjstronne, $mieciarki, samochody do

HYRRA)MECH eu
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Nowa gama ciezaréwek DAF XDC oraz XFC to pojazdy specjalizowane, czyli vocational trucks — w kategorii mieszczg sie np. wywrotki tylnozsypowe
i tréjstronne, $mieciarki, samochody do przewozu zabudéw wymiennych, samochody pomocy drogowe;j (autolawety) i ciezkie pojazdy ratownictwa
drogowego, samochody do transportu drewna stosowego i diuzycy, systemy hakowe i bramowe, betonomieszarki i pompy do betonu, zurawie

samochodowe, samochody pozarnicze i wiele innych

przewozu zabudéw wymiennych, samo-
chody pomocy drogowej (autolawety)
i ciezkie pojazdy ratownictwa drogo-
wego, samochody do transportu drewna
stosowego i dtuzycy, systemy hakowe
i bramowe, betonomieszarki i pompy do
betonu, zurawie samochodowe, samo-
chody pozarnicze i wiele innych. Nie mo-
zemy rowniez zapomnie¢ o ciggnikach
siodlowych — w tej grupie czesto spoty-
kamy pojazdy wyposazone w przystawke
odbioru mocy napedzajacg pompe hyd-
rauliczna niezbedna do zasilania instalacji
wywrotu w naczepie samowytadowczej
czy silowniki stosowane w naczepach
z ruchomg podiogag. Rosnaca popular-
noscig ciesza sie ciggniki w typowej kon-
figuracji 4x2 wyposazone w dotaczany
hydrauliczny naped osi przedniej.

Teraz do tych wszystkich zastoso-
wan mozna wykorzysta¢ samochody DAF
nowej gamy XDC oraz XFC.

Budowlane XDC i XFC

Gama pojazdéw budowlanych XDC
1 XFC nowej generacji zostata opracowana
z mysla o regularnej jezdzie w terenie
i zapewnieniu dodatkowej przyczepnosci
w trudnych warunkach. Samochody maja
przeswit wynoszacy do 400 mm (w za-
leznosci od osi i opon) oraz 25-stopniowy
kat natarcia, a uktady jezdne zapewniaja
w wiekszosci przypadkow wystarczajg-
ce mozliwosci poruszania sie w terenie
nieutwardzonym. Poniewaz w dalszym
ciggu w ofercie producenta nie ma pod-
wozi wieloosiowych z napedem osi przed-
nich (6x6, 8x6 czy 8x8), nowe pojaz-
dy budowlane XDC i XFC sg dostepne
w konfiguracjach osi 8x4, 6x4 i — po raz
pierwszy — 4x2.

Budowlano-terenowe przeznaczenie
pojazdéw podkresla dominujgca czarna
krata wlotu powietrza i solidny stalowy
zderzak sktadajacy sie z trzech oddziel-
nych czesci, co zapewnia najnizsze moz-
liwe koszty naprawy i wymiany. Agresyw-
ny wyglad modeli XDC i XFC dopeinia
stalowa ostona chtodnicy oraz 2 prze-
ciwmgielne swiatta LED gteboko wpusz-
czone w zderzak. Opcja wyposazenia jest
wytrzymaly wahliwy stopien wejsciowy.

Podstawa: osie podwajne

DAF oferuje pojazdy budowlane XDC
i XFC (podwozia pod zabudowe 6x4 FAT
i 8x4 FAD oraz ciggnik siodtowy 6x4 FIT)
z réznymi wersjami podwdjnych osi na-
pedowych. Oferta zaczyna sie od lekkiej
osi podwdjnej o udzwigu 19 t z poje-
dyncza redukcja (SR1132T), zawiesze-
niem na resorach piérowych i hamulcami >

DAF oferuje pojazdy budowlane XDC i XFC jako podwozia
pod zabudowe 6x4 FAT i 8x4 FAD oraz ciggnik siodiowy
6x4 FTT z réznymi wersjami podwajnych osi napedowych.
Pojazdy przeznaczone do pracy w trudnych warunkach
terenowych i pod duzym obcigzeniem mozna wyposazy¢
w osie podwdjne 0 nosnosci 21 t lub 26 t z zawieszeniem
pneumatycznym lub mechanicznym i hamulcami
bebnowymi — moga by¢ one wyposazone réwniez

w zwolnice (HR1670T)
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W nowych modelach XDC i XFC wprowa-
dzilismy pewne zmiany przygotowujace
je do pracy w zastosowaniach budowla-
nych. Musimy miec¢ przy tym Swiado-
mos¢, ze nie wszystkie firmy dzialajace
w segmencie budowlanym potrzebuja
samochodow o duzej dzielnosci tereno-
wej, o duzym przeswicie, odpowiednio
duzym kacie natarcia czy ostonach pod-
wozia. Dlatego w ofercie DAF Trucks po-
Jjawia sie catkowicie nowa grupa pojazdow,
bedaca w pewnym sensie czyms posred-
nim miedzy ciezaréwkami typowo szoso-
wymi a terenowymi. Ich glowna cecha jest
zwiekszona wytrzymatos¢ i odpornosc
na uszkodzenia.

Nasze nowe ciezarowki — tak jak i mo-
dele poprzedniej generacji — sa w stanie
skutecznie konkurowac w mniej wyma-
gajacych zastosowaniach. Jestem abso-
lutnie przekonany, ze nasze podwozia
6x4 czy 8x4 daja sobie wspaniale rade
w nieco tatwiejszym terenie. Zwrocmy tez
uwage na to, ze w Europie te wilasnie
konfiguracje sa zdecydowanie czesciej
zamawiane niz te ekstremalne wersje
z napedem na wszystkie osie.
Segment, dla ktorego adresujemy nasze
pojazdy XDC czy XFC, jest okreslany jako
segment pojazdow — podwozi specjalizo-
wanych (w jezyku angielskim stosowany
jest termin vocational truck — przyp.
red.), 2-, 3- lub 4-osiowych. Rozumiem
przez to samochody ciezarowe przysto-
sowane do wykonywania okreslonych
zadan, dobrymi przykiadami beda np.
betonomieszarki, hakowce, bramowce,
Smieciarki, wywrotki. W tym obszarze
wersje wyposazone tylko w jedna lub dwie
osie napedzane stanowia w Europie nie-

> tarczowymi lub bebnowymi. Wersja ta
sprawdzi sie zapewne w zastosowaniach
wrazliwych na mase wlasng pojazdu,
takich jak np. lekkie betonomieszarki
na podwoziach 6x4 i 8x4.

W pojazdach do transportu drewna,
kontenerach oraz ciezkich betonomie-
szarkach mozna zastosowa¢ warianty
osi podwdjnej SR1360T o nos$nodci 21 t
lub 26 t z pojedyncza redukcjg, wypo-
sazone w hamulce tarczowe i zawiesze-
nie pneumatyczne.

Raoul Wijnands,

Project Manager Testing
w DAF Trucks podczas
testow prasowych, ktorych
bohaterami byly modele
DAF XDC oraz XFC
wyjasnia najwazniejsze
watki zwigzane
z wprowadzeniem

nowej gamy.

Pojazdy przeznaczone do pracy w trud-
nych warunkach terenowych i pod du-
zym obciazeniem warto uzbroi¢ w osie
podwdjne o no$nosci 21 t lub 26 t z za-
wieszeniem pneumatycznym lub mecha-
nicznym i hamulcami bebnowymi — moga
by¢ one wyposazone réwniez w zwolni-
ce (HR1670T).

Waznym elementem jest szeroki za-
kres przetozen stosowanych przektadni
gtéwnych, zawierajacy sie w przedziale
od 3,46 do 7,21. Okres miedzy wymia-
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mal 80% sprzedazy. Dla uzytkownika liczy
sie mozIliwosc¢ optymalnego dopasowania
konfiguracji pojazdu do przewidywanego
zastosowania, niezaleznie czy bedzie to
ciggnik siodlowy czy podwozie.

Kazda z tych wersji jest odpowiednio
konstruowana i wyposazana, poczawszy
od ramy o odpowiedniej sztywnosci, po-
przez ukiad napedowy, rozmieszczenie
komponentow, takich jak np. zbiorniki
powietrza i paliwa, a na akcesoriach, ta-
kich jak zamki do mocowania kontenerow,
skonczywszy. To zroznicowanie konfigu-
racji ze wzgledu na obszar zastosowa-
nia byto dla nas jednym z wazniejszych
celow, jakie zalozyliSmy, przygotowujac
pojazdy nowej generacji.

Segment pojazdow specjalizowanych jest
bardzo trudny. Wazne sa satysfakcjo-
nujace relacje z producentami nadwozi,
a takze z lokalna siecig serwisowa pro-
ducenta podwozia, bo zazwyczaj samo-
chody te dzialaja lokalnie. Jesli te wa-
runki sa spetnione, to naméwienie klienta
na zmiane marki pojazdu jest bardzo
trudne. Zakup ciggnika siodtowego jest
uwarunkowany przede wszystkim jego
ceng i TCO, a przywigzanie do marki nie
jest tak istotne. Pojazdy specjalizowane
kupuje sie, bazujac na istniejacych re-
lacjach z serwisem czy producentem za-
budowy. Czesto to ten ostatni moze mie¢
decydujacy wplyw na decyzje klienta,
sugerujac te czy inng marke podwozia.
Trudno jest wiec przewidziec, jak wielu
nowych klientow DAF moze zyskac po
wprowadzeniu nowych modeli XDC i XDF.
Na razie nasze udziaty na rynku europej-
skim w tym segmencie to 11,3%, za 2-3
lata licze, Zze bedg znacznie wigksze.

nami oleju dla wszystkich osi tylnych
(tacznie z podwdjnymi) wynosi 3 lata
lub 450 tys. km, co niewatpliwie obniza
koszty eksploatacji pojazdu.

Terenowe wersje 4x2
podwozi | ciagnikdw

Z mysla o 1zejszych pracach DAF roz-
szerzyl oferte modeli XDC i XFC do za-
stosowan budowlanych o 2-osiowe wer-
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Budowlano — terenowe przeznaczenie samochoddw z gamy XDC i XFC
podkresla dominujgca czarna krata wlotu powietrza i solidny stalowy zderzak
sktadajacy sie z trzech oddzielnych czesci, dopetnieniem jest stalowa ostona

chtodnicy oraz dwa przeciwmgielne $wiatta LED gleboko wpuszczone
w zderzak; opcjg wyposazenia jest wytrzymaly wahliwy stopien wejsciowy

sje podwozi pod zabudowe i ciggnikéw
siodlowych (4x2). Sa one dostepne z 8-
i 9-tonowa osig przednig i 13-tonowa
osig tylna z zawieszeniem pneumatycz-
nym i hamulcami tarczowymi. Osie tylne
wystepuja w wersji z pojedyncza redukcja
(SR1344 i SR1347) o przetozeniach od
2,38 do 4,56:1, jest takze wersja ze zwol-
DAF gamg modeli XD i XF uzupetnit o wytrzymate warianty do zastosowar okotobudowlanych nicg (HR1356) o przelozeniach od 3,46 do
i sporadycznej poza drogami utwardzonymi ,Extra Robust” (Ekstra Wytrzymaly), stanowiace 7,21, zapewniajgca maksymalng przyczep-
propozycje dla klientéw dziatajgcych w segmencie budowlanym, miejskim czy komunalnym, nosé przy zredukowanej predkosci. >
w ktérych niepotrzebne sg terenowe cechy takie jak duzy prze$wit i kata natarcia

reklama

25  oku-kiPPER

1997-2022 Zabudowy Przyczepy Naczepy

Najwiekszy w Polsce

producent zabudow wywrotek ﬁ_ < :
na samochody ciezarowe L =
powyzej 12 t DMC
zabudowy Wywrotki, przyczepy, naczepy, ” g
urzadzenia hakowe, montaz zurawi \ ‘ \
4 ‘
% o E il \ )
¢ g7 0.0y

o €)©O)

@ KH-KIPPER Sp. z 0.0. Kajetandéw 130, 26-050 Zagnarisk & +48 413011 569 biuro@kh-kipper.pl



>

| TECHNIKA |

B

=

st

W podwoziach ujednolicono architekture elektroniczng, ale
interfejsy wykorzystywane do fgczenia nadwozia z podwo-
ziem moga by¢ rézne, w zalezno$ci od rozwigzan stosowa-
nych przez konkretnego producenta nadwozia. Aby to bylo
mozliwe, DAF przeanalizowat szczegétowo rozwigzania
stosowane przez 25 czotowych producentdw nadwozi
dziatajgcych na rynku europejskim i stworzyt odpowiednie
warianty wyposazenia. Dotyczy to np. liczby transmitowa-
nych sygnatéw, sposobu doprowadzenia wigzek elektrycz-
nych czy stosowanych ztgczek i rozmieszczenia ich

w obrebie ramy podwozia. Tym samym potaczenie nad-
wozia z podwoziem staje sie jeszcze tatwiejsze

Petna gama w wersjach
wieloosiowych

Gama pojazdéw nowej generacji DAF
w wariantach do zastosowan specjali-
stycznych z dwiema napedzanymi osiami
obejmuje ciggniki siodlowe 6x4 i 8x4
(FAT i FAD), ktére s dostepne w wer-
sjach XD i XF z kabinami: dzienng, sy-
pialna i wysoka sypialng. Ciagnik 6x4
(FTT) jest rowniez dostepny w wersjach
XGiXGt, to samo dotyczy podwozi pod
zabudowe 8x4 z kierowang osig wleczong
(FAW). Modele XF, XG i XG* mozna réw-
niez zamoéwic jako ciggnik siodtowy 8x4
z kierowana osig pchang (FTM), ta wersja
sprawdzi sie przy duzych obcigzeniach,
w nietypowych zestawach transportowych
o masie do 120 t i wiecej.

Do zadan, ktére do realizacji jedynie
czasami wymagajg zwiekszonej przy-
czepnosci pojazdu, DAF oferuje opcjo-
nalny hydrauliczny naped két osi przed-
niej w modelach XDC i XFC w wersji 4x2
oraz w drogowych wersjach XD i XF w wa-
riancie 4x2. Solidny i tatwy w obstudze
uktad PXP jest uruchamiany przetgczni-
kiem na desce rozdzielczej i dziata aktyw-
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nie na czterech najnizszych biegach do
przodu oraz na pierwszym i drugim biegu
wstecznym. Po przekroczeniu predkosci
ok. 30 km/h uktad automatycznie prze-
chodzi w tryb nieaktywny. Sercem uktadu
PXP sa silniki hydrauliczne dostarczone
przez firme Poclain Hydraulics (firma ta
dostarcza réwnie silniki hydrauliczne
stosowane w podobnych rozwigzaniach
MAN, Renault Trucks i Mercedes-Benz),
catos¢ rozwigzania przygotowata dla DAF
Trucks firma Paul Nutzfahrzeuge.
Oferta pojazd6éw ciezarowych DAF no-
wej generacji zostata rozszerzona o peing
game wariantéw 4-osiowych z pojedyn-
czym napedem do zastosowan drogowych.
Obejmuje ona wersje z kierowang osia
pchang i/lub (nie)kierowang osig wleczona.

Nie tylko na budowe

DAF game modeli XD i XF uzupetnit
o wytrzymate warianty do zastosowan
okotobudowlanych i sporadycznie poza
drogami utwardzonymi. Kabiny w tych
wersjach bazujg na tych z modeli XDC
i XFC, natomiast podwozie jest iden-
tyczne jak w wersjach typowo drogowych
XD i XF. Tym samym pojawia sie jakby

W Izejszych pracach budowlanych
sprawdzg sie 2-osiowe ciggniki
siodtowe XDC i XFC 4x2 wyposazone
w 8- lub 9-tonowa 0§ przednia

i 13-tonowa 0§ tylng z zawieszeniem
pneumatycznym i hamulcami tarczo-
wymi. Jedli potrzebna sg lepsze
mozliwosci trakcyjne, DAF oferuje
opcjonalny hydrauliczny naped

két osi przedniej PXP

odmiana Extra Robust (Ekstra Wytrzy-
maty), stanowigca atrakcyjng propozycje
dla klientéw dzialajacych w segmencie

budowlanym, miejskim czy komunalnym,
w ktérych niepotrzebne sg terenowe ce-
chy, takie jak duzy przeswit i kgt natar-
cia. Cenne sa w tym przypadku zalety
kabiny budowlanej, ktéra daje najwyz-
szy poziom bezpieczenstwa i odpornosci
na uszkodzenia.

Podsumowujac. . .

Wprowadzenie na rynek pojazdow
budowlanych wersji XDC i XFC Con-
struction oraz XD i XF w wersji Extra Ro-
bust ze wzmocnionymi kabinami oraz
ciezaréwek z podwdjnymi osiami nape-
dzanymi do zastosowan drogowych sta-
nowi ukoronowanie oferty pojazdéw cie-
zarowych DAF nowej generacji. Nowa
gama zapewnia najlepsze rozwigzania
transportowe do kazdego zastosowania:
od transportu dlugodystansowego, przez
transport dystrybucyjny, segment budow-
lany po realizacje ustug komunalnych.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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Paula Fish

— od fransportu
do idera

Paula Fish jest jednym

z lideréw rynku spozyw-
czego w tej czesci Europy.
Oferujemy kompleksowe
ustugi w zakresie produkcji
ryb battyckich i tososia
atlantyckiego, mrozenia

1 przechowywania produk-
tow rybnych w chiodniach,
produkcji maczki i oleju
rybnego oraz transportu.
Transportu, od ktorego
zaczela sie nasza

biznesowa przygoda.

ziatalno$¢ rozpoczelisSmy w 1998 r. pod

nazwg Paula Trans. Poczatkowo zajmo-

wali$my sie transportem drogowym, prze-
wozac przede wszystkim ryby i ich przetwory.
Jednak wizjonerstwo, pasja i zaangazowanie ca-
tego zespotu sprawity, ze dywizja transportowa byta
jedynie poczatkiem tego, co stafo sie w kolejnych
latach. Dynamiczny rozwdj firmy doprowadzit bo-
wiem do budowania biznesu w sektorze produk-
cji, mrozenia, chtodzenia i skladowania produktéw
rybnych. Dzis jeste$Smy jedna z najwiekszych tego
typu firm w Europie.

Profesjonalny transport

Kompleksowo$¢ i konkurencyjno$¢ prowadzonej
przez Paula Fish dziatalno$ci zapewnia wiasny trans-
port, dziatajgcy od 1998 r. Przewozimy produkty
przetwdrstwa rybnego zaréwno dla naszych klien-
téw, jak i dla klientdw zewnetrznych. Specjalizu-
jemy sie w transporcie tadunkéw chtodniczych. Co
miesiac przewozimy — oprdécz wiasnych — ponad
3000 fadunkéw zleconych przez firmy zewnetrzne.
Posiadamy blisko 200 zestawéw skiadajacych sie
z ciggnikéw siodlowych z naczepami chlodniczymi
o tadownosci 23 t, a takze wywrotki i cysterny.
Nasze chtodnie wyposazone sg w rejestratory tem-
peratury wraz z drukarkami, dodatkowe zamknigecia
i zabezpieczenia drzwi (sztaby) oraz alarmy.

W 2023 r. rozpoczelismy proces wymiany floty od
zakupu ciggnikéw Volvo oraz naczep chiodniczych
Schmitz Cargobull z agregatami Carrier Vector 1550
montowanymi i serwisowanymi przez naszego wie-
loletniego partnera — spétke Ecoterm z Gdanska.
.Postawili§my na zakup urzadzen chiodniczych
marki Carrier, gdyz przez lata uzytkowania prze-
konali$my sie o ich niezawodno$ci, wysokiej ja-
kosci i intuicyjnej obstudze” — powiedziat Stawomir
Gojdz, wtasciciel Paula Fish.

Stawomir Gojdz

wiasciciel Paula Fish

- —

PaulaFishe

PaulaFish
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Nasze samochody obstugiwane i zarzadzane sa
przez wykwalifikowanych i do$wiadczonych kie-
rowcoéw oraz spedytoréw. Dysponujemy réwniez
m.in. 10 cysternami wyposazonymi w pompy
stuzace do przetadunku ryb przechowywanych
w wodzie morskiej.

Ustugi transportowe, w tym takze w segmencie
drobnicowym, $wiadczymy na terenie catej Europy.
Oprécz transportu oferujemy takze mrozenie i ma-
gazynowanie produktéw w chtodniach sktadowych.
Nasza zdolno$¢ zamrazalnicza to 700 t surowca
na dobe. kacznie w obu zakladach produkcyjnych
mamy 10 mrozni skladowych o pojemnosci 18 tys.
miejsc paletowych do przechowywania towardw
w temperaturze do —23°C.

0 Paula Fish

0d samego poczatku, budujac nasz biznes, kie-
rujemy sie zasada zréwnowazonego rozwoju i zie-
long energia. Dobro $rodowiska naturalnego jest
dla nas kluczowe, a w ciggu kilku lat bedziemy
dla niego catkowicie neutralni, gdyz 100% zapo-
trzebowania energetycznego bedziemy pozyski-
wali z odnawialnych Zrédet. Juz dzi§ 85% zapo-
trzebowania energetycznego naszych zaktadéw
zaspokajana jest z nalezacej do spétki Paula Fish
elektrowni wiatrowej.

lkona dwdch ryb w logo Paula Fish to nie tylko sym-
bol podstawy naszego biznesu. To takze znak od-
zwierciedlajgcy rozwdj, energie i réwnowage.
A kolory — granatowy i zielony — symbolizujg sta-
bilno$¢, przywddztwo, odpowiedzialno$é, wizjo-
nerstwo i gwarancje jako$ci oraz nowoczesnosg,
zréwnowazony rozwdj i zielong energie, gdyz Paula
Fish jest w ogromnej wiekszosci firma ekologiczng
i przyjazng Srodowisku. Potwierdzeniem takiego
kierunku rozwoju jest réwniez hasto ,,Driven by na-
ture” (Napedzana przez nature), ktére tow:
naszej marce. kgczy w sobie ws
zalozenia prowadzonego przez
wej strategii. Stale koncel
kiwaniu i zdobywaniu nowych T
rynkéw zbytu. W coraz wigkszym zakresie pro-
wadzimy dziatalno$¢ na rynkach azjatyckich,
. akolejnym krokiem bedzie ekspansja na
rynek afrykanski.

\'\_ Zdjecia: © Ecoterm
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H B ktfyCZﬂB ﬂgfﬂ g aty Dariusz Prerikarski
chtodnicze w naczepach

Waznym trendem w transporcie tadunkow w temperaturach

kontrolowanych jest elektryfikacja chtodzenia. Proponujemy syntetycznag

gars¢ informacji na temat elektrycznych naczepowych agregatow

chiodniczych oferowanych przez wiodacych producentow.

lektryfikacja chiodzenia to oczy-

wiscie nic nowego. Mniej wiecej

juz od dekady dostawcy rozwigzan
chtodniczych oferuja rézne warianty
agregatow chlodniczych, ktérych naped
realizowany jest czesciowo lub catkowi-
cie elektrycznie.

Zalety catkowicie elektrycznych agre-
gatéw chiodniczych zaczynaja sie od spre-
zarki, ktéra wykorzystuje mniej czesci ru-
chomych niz tradycyjne sprezarki. Nadal
mamy elektromechaniczne zawory roz-
prezne, uproszczone okablowanie, do-
ktadne czujniki temperatury i wyrafino-
wane moduly sterujgce. W efekcie uzyskuje
sie lepsza kontrole temperatury, wyzsza
niezawodno$¢ i nizsze koszty konserwacji.

VECTOR
eCool”

E

Obecnie silnie zarysowuje sig¢ trend
polegajacy na konstruowaniu systemow
chlodniczych, w ktérych agregaty chtod-
nicze do napedzania sprezarki wykorzy-
stuja silniki elektryczne zasilane bate-
ryjne. Za ladowanie akumulatoréw coraz
czesciej odpowiadaja generatory insta-
lowane na osiach naczep chtodni.

Carrier Vector eCool

Firma Carrier Transicold swoje da-
zenie do redukcji emisji zanieczyszczen
i bardziej zréwnowazonego rozwaoju oraz
wiekszej wydajnosci na wszystkich eta-
pach transportu chtodniczego realizuje
od 2020 r., gdy do oferty wprowadzono
pierwszy catkowicie autonomiczny, w pet-
ni elektryczny bezsilnikowy naczepowy
system chtodniczy Vector eCool.

Najwazniejsze komponenty systemu chtodniczego Carrier Vector eCool
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Vector eCool nadaje sie do pracy
z bezsilnikowymi wersjami agregatéw
Carrier Transicold Vector HE 19 oraz
Vector 1550 E. System tgczy w sobie sto-
sowang przez firme Carrier catkowicie
elektryczng technologie napedu E-Drive
oraz uklad odzyskiwania oraz magazy-
nowania energii. Rozwigzanie to zamie-
nia energie kinetyczng generowang przez
naczepe na prad elektryczny, ktéry jest
magazynowany w pakiecie akumulatoréw
wykorzystanych nastepnie do zasilania
agregatu chtodniczego. Ow zamkniety

Agregat

chiodniczy
Vector HE 19
lub Vector

akumulatorow

Generator
na osi
naczepy
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Naczepowy system chtodniczy Vector eCool nadaje sie do pracy z bezsilnikowymi
wersjami agregatéw Carrier Transicold Vector HE 19 oraz Vector 1550 E. System taczy
w sobie stosowana przez firme Carrier catkowicie elektryczng technologie napedu E-Drive
oraz uklad odzyskiwania i magazynowania energii

obieg tworzy catkowicie autonomiczny
system, ktory nie wytwarza bezposred-
nio dwutlenku wegla ani nie emituje
czgstek statych.

Kiedy agregat jest zasilany z aku-
mulatoréw, system zarzadzania energia
Carrier Transicold wlgcza sie automatycz-
nie przy okreslonym poziomie napiecia
i w konkretnych warunkach, aktywujac
generator w celu dotadowania akumu-
latoréw i zagwarantowania peinej wy-
dajnosci agregatu chtodniczego. System
eCool mozna réwniez podigczy¢ do sieci
elektrycznej, gdy naczepa jest zaparko-
wana, co umozliwia peine natadowanie
akumulatoréw w czasie ponizej 4 h. W tra-
sie akumulatory sg tadowane przy uzyciu
mocy generowanej przez osie naczepy
oraz odzyskiwanej podczas hamowania
energii kinetycznej.

W potaczeniu ze sztandarowym agre-
gatem Carrier Transicold, jakim jest Vec-
tor HE 19, system Vector eCool moze
osiggnac jeszcze wieksza redukcje zuzy-
cia energii. Co wazne, nawet po zamon-
towaniu generatora na osi naczepy oraz
pakietu akumulatoréw system jest znacz-
nie 1zejszy od standardowego agregatu
zasilanego silnikiem wysokopreznym
z pelnym zbiornikiem oleju napedowego.

Vector eCool spetnia réwniez wymo-
gi normy PIEK. W potgczeniu z wersjami
City agregatéw Vector HE 19 i Vector
1550 E system generuje hatas o nate-
zeniu ponizej 60 dB(A). Zwazywszy na
jego efektywnos¢ w dziedzinie emisji, sys-
tem Vector eCool jest najlepszym rozwig-
zaniem w obliczu postepujacego zaost-
rzania przepiséw dotyczacych ograniczen
wjazdu do stref $réd- i podmiejskich.

Agregaty Celsineo
tworzg catkowicie
nowa klase systemow
chlodzenia opartych

na wykorzystaniu

3 modutéw chiodza-
cych typu plug-and-play

0 tej samej konstrukcji,
ktore sg dostepne
réwniez w wersji

w petni elektrycznej

Firma Carrier Transicold stata sie
pionierem w dziedzinie elektrycznych
systeméw chtodniczych w transporcie po-
nad 20 lat temu, zaczynajac od rewolu-
cyjnej dla branzy elektrycznej technologii
napedu E-Drive, ktéra nadal zapewnia wy-
sokie standardy niezawodnosci i wydaj-
nos$ci w branzy transportu chtodniczego.
Technologia ta zrewolucjonizowata wow-
czas branze, eliminujgc przektadnie me-
chaniczne obecne w uktadach chtodniczych
z napedem pasowym i przeksztatcajgc
energie silnika w energie elektryczng.

Krone Celsineo

Krone za pomoca prototypow naczep
eCool Liner i eMega Liner tworzacych ro-
dzine eTrailers, opracowanych we wspot-
pracy ze start-upem Trailer Dynamics,
demonstruje, w jakim stopniu zelektry-
fikowane naczepy moga wspierac¢ zréw-
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nowazony rozwdj flot. Sercem innowa-
cyjnej technologii jest oS elektryczna, ktéra
wspomaga naped ciggnika siodtowego,
a takze odzyskuje energie hamowania
poprzez rekuperacje. Energii przewozo-
nej w akumulatorach chtodni eCool Liner
i zasilajgcej agregat chtodniczy wystarczy
na dtugie trasy o dtugosci ponad 500 km.
Po potaczeniu naczepy eCool Liner z cigg-
nikami siodtowymi z akumulatorowym
napedem elektrycznym (BEV) zasoby
energii pozwalajg na zasilanie agregatu
na dystansach powyzej 500 km.
Naczepa Krone eCool Liner moze by¢
wyposazona w agregat chtodniczy Cel-
sineo. W pelni elektryczny agregat Cel-
sineo zapewnia bezemisyjne chlodzenie
wrazliwego tadunku w Scisle skoordyno-

© Krone

wanej wspoélpracy z napedem elektrycz-
nym naczepy. Agregaty Celsineo tworza
calkowicie nowga klase systemoéw chto-
dzenia opartych na wykorzystaniu 3 mo-
dutéw chtodzacych typu plug-and-play
o tej samej konstrukgji, ktore sg dostepne
réwniez w wersji w pelni elektrycznej.
Uktad wysokiego napiecia 800 V w Krone
eCool Liner zasila elektryczny agregat
Celsineo, ktéry ma Srednie zapotrzebowa-
nie na moc 15 kW w zakresie zamrazania.
Modutowe agregaty chtodnicze do na-
czep marki Celsineo, powstale we wspot-
pracy firm Krone i Liebherr, od momen-
tu wprowadzenia na rynek w 2021 r. sa
juz z powodzeniem stosowane przez wielu
renomowanych klientéw, a zaintereso-
wanie nimi stale rosnie. Dzieki koncepcji
modutowej wydajnos¢ chtodnicza agre-
gatu Celsineo jest rozdzielana na 3 iden-
tycznie zaprojektowane moduty chtodni-
cze plug-and-play, z ktérych kazdy zawiera >
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Uktad wysokiego napigecia 800 V w naczepie Krone eCool Liner zasila elektryczny agregat
eCelsineo, ktdry ma $rednie zapotrzebowanie na moc 15 kW w zakresie zamrazania

> niezalezny, hermetycznie zamkniety obieg
chtodniczy skladajacy sie z zaledwie kilku
elementéw. Inteligentne sterowanie mo-
dutami umozliwia jednoczesne dziatanie
w trybie chlodzenia i rozmrazania. Pod-
czas gdy 2 modutly chlodzg, 1 moze by¢
w trybie odszraniania, skutecznie mini-
malizujgc niepozgdane skoki temperatury
podczas cykli odszraniania.

W naczepie Krone eCool Liner mozna
rowniez wykorzystac catkowicie elektrycz-
ny system chtodzenia Carrier Vector HE 19.
W tym przypadku druga os naczepy dzieki
rekuperacji energii zasila akumulator, co
pozwala na zastosowanie w peini elek-
trycznego ukladu chiodzenia, z agregatem
bez silnika spalinowego. Uktad chiodze-
nia nie emituje CO3 ani czastek statych,
innym efektem jest réwniez nizsza emi-
sja hatasu przez agregat, co pozwala na
realizacje dostaw w porach nocnych.

Gama agregatow chtodniczych Schmitz
Cargobull S.CU to 2 modele napedzane
olejem napedowym (S.CU d80 i S.CU 2.0)
oraz 2 agregaty elektryczne (S.CU e85

i S.CU ep85). Wszystkie wersje sg
dostepne zaréwno w wersji MonoTemp,
jak i MultiTemp

=
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Schmitz Cargobull $.CUe

Od ponad 10 lat Schmitz Cargobull
oferuje wlasne agregaty chtodnicze z ro-
dziny S.CU (Semi-trailer Cooling Unit),
ktére sg optymalnie dopasowane do za-
budéw chlodniczych i systeméw tele-
matycznych stosowanych w naczepach
Schmitz Cargobull S.KO Cool. Dziegki
modutowej konstrukcji agregatéw S.CU
producent moze zaoferowac klientom urza-
dzenia chlodnicze specjalnie dopasowane
do ich potrzeb. Gama produktéw obejmuje
2 jednostki napedzane olejem napedowym

1110

(S.CU d80 i S.CU 2.0) oraz 2 jednostki
elektryczne (S.CU e85 i S.CU ep85). Agre-
gaty sa dostepne zaréwno w wersji Mono-
Temp (jednotemperaturowe), jak i Multi-
Temp (wielotemperaturowe).

Wielotemperaturowy agregat S.CU
ep85 (mt) dziata bezemisyjnie i jest spe-
¢jalnie zaprojektowany do uzytku w trans-
porcie dystrybucyjnym. Z moca chlodzenia
15 800 W i moca grzewczg 10 500 W od-
powiada jednostkom napedzanym olejem
napedowym. Agregat ten stosowany jest
w chtodniach S.KOe Cool. Dzigki bateriom
o pojemnos$ci 32 kWh mozna zapewnic
prace w trybie elektrycznym do 4,5 h,
w zaleznos$ci od uzytkowania i wymagan.
Ladowanie z sieci energetycznej odbywa
sie za posrednictwem przylacza tréjfa-
zowego zainstalowanego na agregacie
chtodniczym i trwa okoto 2 h.

W petni elektryczna chiodnia S.KOe
Cool z agregatem S.CUe jest wyposazona
w 0$ z generatorem elektrycznym, ktory
odzyskuje energie podczas hamowania,
a tym samym skraca czas tadowania aku-
mulatora z sieci. Minimalizuje to réwniez
czas tadowania w centrach dystrybu-
cyjnych. Inteligentne sterowanie dba
o to, aby poziom natadowania akumu-
latora wysokonapieciowego byt utrzymy-
wany na jak najwyzszym poziomie, aby
zapewni¢ niezawodnos¢ dziatania w przy-

Wielotemperaturowy agregat
S.CU ep85 (mt) dziata bez-
emisyjnie i jest zaprojekto-
wany do uzytku w transporcie
dystrybucyjnym. Z moca
chtodzenia 15 800 W i moca
grzewczg 10 500 W odpo-
wiada jednostkom napedza-
nym olejem napedowym

© Sehmitz Cargobull
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padku nieplanowanych postojéw, np.
w korkach. Moc zelektryfikowanej osi
jest dostosowana do potrzeb agregatu.
Akumulatory sg zainstalowane na pod-
WO0ziu naczepy, co oznacza, ze skrzynie
na palety mozna montowac jak zwykle,
a opcje, takie jak tylny podest zatadow-
czy, sg nadal dostepne. W przeciwien-
stwie do jednostek napedzanych olejem
napedowym S.CUe jest tylko nieznacz-
nie ciezszy, dzigki czemu nie zmniejsza
istotnie tadowno$ci pojazdu.

Modutowa konstrukcja umozliwia ska-
lowanie pojemnosci akumulatoréw (do
ok. 65 kWh). W zaleznosci od zastoso-
wania i wymagan uzytkownika urzadzenie
moze pracowac na zasilaniu elektrycznym
do 10 h. Wszystkie agregaty S.CU sa
polaczone w siec z inteligentng naczepa
i wyposazone w przyjazne dla uzytkow-
nika oprogramowanie, ktére mozna teraz
aktualizowac bezprzewodowo (FOTA
— firmware over-the-air).

Thermo King Advancer-g

Thermo King na ubiegtorocznych tar-
gach TAA Transportation 2022 w Ha-
nowerze zaprezentowatl 3 nowe modele
naczepowych agregatéw chlodniczych
z rodziny Advancer: Advancer AxlePo-
wer z systemem odzyskiwania energii,
elektryczny, bezsilnikowy agregat Ad-
vancer-e i wielotemperaturowy agregat
Advancer Spectrum.

Advancer-e to w pelni elektryczny,
bezsilnikowy, bezemisyjny agregat chtod-
niczy do naczep. Urzgdzenie to tgczy bez-
silnikowg i elektryczng architekture ze
wszystkimi funkcjami, ktére sprawiaja,

ze agregat ten nalezy do najbardziej wy-
dajnych ukladéw chtodzenia naczep na
rynku. Advancer-e moze korzystac z do-
wolnego rodzaju zasilania i jest zgodny
ze wszystkimi gléwnymi alternatywnymi
zrédlami zasilania silnika, w tym Advan-
cer AxlePower, alternatorem i falownikiem
Envirodrive firmy Frigoblock, akumula-
torem EnergyPack firmy Thermo King oraz
zasilaniem lokalnym z sieci energetycznej
podczas postoju w bazie magazynowe].

W agregatach z rodziny Advancer
stosowany jest w peini regulowany wy-
dmuch powietrza z parownika, ktory
mozna dostosowywac do poszczegdlnych
przejazdow i tadunkéw. Kontrola prze-
plywu powietrza polega na precyzyjnym
sterowaniu predkoscig, z jakg pracuja
wentylatory parownika i skraplacza. Ste-
rowanie odbywa sie na podstawie bieza-
cego zapotrzebowania na zimno i nastaw
temperaturowych agregatu.

Dzieki w peini elektrycznej archi-
tekturze jeden agregat Advancer-e moze
zmniejszy¢ $lad weglowy nawet o 10 t CO2
rocznie. Agregat Advancer-e moze by¢
montowany w chtodniach wykorzystywa-
nych do dostaw w centrum miasta, spraw-

Agregaty Thermo
King Advancer
Spectrum oraz

Advancer AxlePower
zaprezentowano

po raz pierwszy

na targach

IAA 2022
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dzi sie réwniez w zadaniach diugodys-
tansowych w potgczeniu z odpowiednimi
rozwigzaniami w zakresie technologii za-
silania oferowanymi przez Thermo King.
Wszystkie modele agregatéw Advan-
cer, tj. A-360, A-400 i A-500, z oszczed-
nymi silnikami spalinowymi oraz w peini
elektryczny Advancer-e standardowo
wyposazone sg w modul telematyczny,
ktérego uzytkowanie przez 24 miesigce
jest zawarte w cenie produktu. W za-
leznosci od modelu zakres oferowanych
funkcjonalnosci jest rézny, ale obejmuja
one rowniez wiele funkcji zwigzanych ze
zdalng diagnostyka predykcyjna.
Uniwersalnos¢ agregatu Advancer-e
umozliwia firmom transportowym wy-
przedzenie zmieniajgcych sie przepisow
ograniczajacych emisje CO2. W potacze-
niu ze sterownikiem serii A i intuicyjna
telematyka systemu chtodniczego Thermo
King Advancer-e zapewnia korzysci w za-
kresie zréwnowazenia Srodowiskowego
i wydajnos¢ kontroli temperatury. Sa
to najwazniejsze strategiczne prioryte-
ty dla wielu firm transportowych da-
zacych do pelnej elektryfikacji swoich
Srodkéw transportu.

Rodzine agregatéw Thermo King Advancer tworzg modele A-360, A-400 i A-500 z silnikami spalinowymi oraz Advancer
AxlePower z systemem odzyskiwania energii, elektryczny Advancer-e oraz wielotemperaturowy agregat Advancer Spectrum

Thermo King

©

© Thermo King
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[elekiryiikowane chiodnie

Przed europejska

branza logistycznag

stojg wielkie wyzwania.
Przede wszystkim jest to
ograniczanie emisji COz
w transporcie drogowym
oraz obnizanie kosztow
eksploatacji. Droga
prowadzaca do celu

sg rozne koncepcje
mobilnosci elektrycznej,
ktore staja sie coraz
bardziej popularne takze

w naczepach chitodniczych.

© Sono Motors
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omyst na bezemisyjna naczepe

chtodnicza wydaje sie prosty. Nad-

wozie wyposazy¢ nalezy w elek-
tryczny agregat chtodniczy, ktérego aku-
mulatory sg tadowane z zewnetrznej sieci
energetycznej. Dalszym krokiem moze by¢
wyposazenie podwozia w o$ zdolng do
rekuperacji energii — postuzy on do dota-
dowywania akumulatoréw. Jeszcze lepiej,
gdy os ta ma generator pradu. Okazuje sie,
ze producenci naczep chtodniczych w rézny
sposob podeszli do tego rozwigzania.

Chereau New Energy

Rozwigzaniem rozwijanym przez Che-
reau, a pozwalajagcym na ograniczenie
emisji CO2 przez naczepe chtodnie jest

projekt New Energy (Nowa Energia).

Koncepcja ta obejmuje wykorzystanie
agregatéw chitodniczych zasilanych ener-
gig elektryczng. Na postoju Zzrédtem pradu
moze by¢ zewnetrzne gniazdo 380 V,
mozliwe jest tez doposazenie podwozia
w baterie, ktére podczas jazdy sg dotado-
wywane przez e-o$ z generatorem pradu
(moc maksymalna 24 kW), a takze po-
krycie dachu i scian bocznych chtodni
panelami fotowoltaicznymi.

W ramach wspétpracy firmy Chereau
z Sono Motors przygotowano naczepe
do szeroko zakrojonych testéw w celu
dalszej oceny technicznej i ekonomicznej
wykonalnosci integracji niestandardowe-
go rozwigzania stonecznego dla pojazdu
produkowanego seryjnie. Sono Motors
wyposazyto dach i boki naczepy Chereau
w 54 wysokowydajne polimerowe modu- >

Sono Motors
wyposazyto dach

i boki naczepy
Chereau w 54
wysokowydajne
polimerowe moduty
fotowoltaiczne

o tacznej powierzchni
58,9 m2. Moduly te
moga wytworzy¢
facznie do 9,8 kW
mocy SzCzytowej
przy maksymalnej
wydajnosci
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Naczepy Chereau Hydrogen Power H2 s3 przygotowane na co najmniej 2 dni autonomii
na diugich dystansach i dzien dziatania w transporcie dystrybucyjnym — Zrédtem energii
elektrycznej zasilajgcej agregat jest wodorowe ogniwo paliwowe

> 1y fotowoltaiczne o lgcznej powierzchni
58,9 m2. Sg one produkowane przez Sono
Solar — jednostke biznesowg Sono Motors.
Moduly te sg w stanie wytworzy¢ lacznie
do 9,8 kW mocy szczytowej przy ma-
ksymalnej wydajnosci. Energia stoneczna
bedzie wykorzystywana do zasilania
agregatu poprzez fadowanie jego akumu-
latora. Daje to potencjalnie okoto 3400 1
oszczednosci paliwa i zapewnia mozliwosc¢
zmniejszenia lokalnej emisji COz2 o okoto
9 t rocznie na pojazd w poréwnaniu z na-
czepami wyposazonymi w agregaty chtod-
nicze z silnikami spalinowymi.
Prototypowa naczepa miata swa pre-
miere podczas ubieglorocznych targéw
IAA Transportation 2022 w Hanowerze,
nastepnie trafita do testéw u klientéw
firmy Chereau. Czescia procesu testowa-
nia jest walidacja zyskow energetycznych
i oszczednosci paliwa, ktére sg oparte na
wewnetrznych obliczeniach, w tym na
zalozeniach dotyczacych pogody i wy-
dajnosci systemu. Kompletne rozwigza-
nie Sono Solar obejmuje zindywiduali-
zowang koncepcje obejmujaca moduty
fotowoltaiczne, energoelektronike, tele-
matyke i przetwarzanie danych, inte-
gracje mechaniczna i elektryczng, a takze
obstuge posprzedazng i serwisowa.

Z kolei Chereau Hydrogen Power H2
to pierwsza na Swiecie naczepa chlod-
nicza, w ktérej zrodlem energii dla elek-
trycznego agregatu chtodniczego jest
ogniwo paliwowe. Wodér jest magazy-
nowy w zbiornikach pod podwoziem,
jego tankowanie zajmuje ok. 7-10 min;
W naczepie zastosowano rowniez formo-
wane prézniowo panele izolacyjne VIP.
Aby jeszcze skuteczniej zmniejszy¢ zu-
zycie paliwa przez zestaw, zmniejszono
réwniez opory aerodynamiczne naczepy,
stosujac zoptymalizowane spoilery. Po-
jazdy zaprojektowano tak, aby zagwa-
rantowac co najmniej 2 dni autonomii na
dtugich dystansach i dzien w dystrybucji.

Chereau wierzy w wodor jako zrédio
czystej energii zaréwno na przysztosé, jak
i dzis. Wiasnie dlatego w ramach pro-
gramu From Road To Real producent
przygotowuje nowg game naczep chtod-
niczych Chereau Hydrogen Power H2
do produkgiji seryjnej. W ciagu najblizszych
10 lat Chereau planuje, aby 20-25%
produkcji obejmowato rozwigzania w tej
technologii. Obecnie trwajg testy chtodni
Chereau Hydrogen Power H2 w real-
nych warunkach eksploatacji, producent
przyjat juz kilka zamoéwien na dostawe
takich pojazdow w 2023 r.
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Kagel eCool

Na targach IAA Transportation 2022
firma Kogel zaprezentowata naczepe
chlodnie Kdgel eCool PurFerro quality,
ktérej agregat chlodniczy jest zasilany
wylacznie elektrycznie. W ogélnym bi-
lansie naczepy i ciggnika naczepa nie
tylko zmniejsza zuzycie oleju napedo-
wego i tym samym emisje CO3 oraz sub-
stancji szkodliwych, ale réwniez przy-
czynia sie do zmniejszenia emisji hatasu
i obnizenia kosztéw eksploatacji. Na-
czepa powstata we wspotpracy z produ-
centem osi — firmg SAF-HOLLAND oraz
producentem motoryzacyjnych paneli fo-
towoltaicznych Sono Motors. Dostawca
elektrycznego agregatu chtodniczego
HE 19 E jest Carrier Transicold.

Zasadniczym elementem naczepy
Kogel eCool jest o$ rekuperacyjna SAF
TRAKT. Generator elektryczny w osi TRAKr
odzyskuje energie kinetyczng podczas ha-
mowania silnikiem ciggnika i przeksztat-
ca w energie elektryczng gromadzong
w akumulatorze naczepy. Ta jest na-
stepnie wykorzystywana do napedzania
agregatu. Generator wiagcza sie, gdy pred-
kos¢ przekroczy 15 km/h i jest wéwczas
w stanie wytworzy¢ moc do 17 kW. Czas
pracy agregatu przy zasilaniu wylgcznie
elektrycznym moze siega¢ 10 h.
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Kogel rozwija naczepe chtodnie Kégel eCool — PurFerro Quality. Naczepa powstata
we wspbipracy z producentem osi — firmg SAF-HOLLAND oraz producentem

ogniw stonecznych Sono Motors. Dostawca elektrycznego agregatu chtodniczego
HE 19 E jest Carrier Transicold

Akumulatory pojazdu zaprezentowa-
nego na targach mialy pojemnos¢ 23 kWh,
z czego 18,4 kWh moze by¢ wykorzystane
do zasilania agregatu. Taka ilo$¢ pozwala
na jego prace przez 7 h przy $rednim zu-
zyciu energii na poziomie 2,7 kW. W przy-
padku wiekszych wymagan mozna wy-
bra¢ akumulatory o pojemnosci 34 kWh,
ktére umozliwiajg prace nawet przez 10 h.
Akumulator mozna lfadowac nie tylko w wy-
niku odzysku energii. Oprécz tego przed
wyruszeniem w trase lub w trakcie zala-
dunku i roztadunku naczepy mozna w ciggu
2 godzin natadowac akumulator ze stacjo-
narnego gniazda zasilania elektrycznego.

Pojazd zaprezentowany na targach byt
wyposazony w umieszczone na dachu
nadwozia ogniwa stoneczne firmy Sono
Motors. W ten spos6b naczepa sama wy-
twarza ,zielong energie”. Obliczono, ze
przy typowej redniorocznej liczbie godzin

W chtodni Krone eCool Liner z catkowicie
elektrycznym agregatem Celsineo druga o$
naczepy wspomaga naped ciggnika
siodiowego, a takze odzyskuje energie hamo-
wania poprzez rekuperacje, fadujgc akumula-
tory zasilajgce agregat chlodniczy

nastonecznienia w Niemczech ogniwa
stoneczne sg w stanie wygenerowac ok.
11,8 kWh pradu dziennie bez emisji CO3.

W zaleznosci od sposobu uzytkowa-
nia naczepy mozliwe jest obnizenie cat-
kowitego zuzycia paliwa przez ciggnik do
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Zasadniczym elementem naczepy Kogel eCool
jest o$ rekuperacyjna SAF TRAKr. Generator
elektryczny w osi TRAKr przetwarza energie
kinetyczng podczas jazdy, np. podczas hamo-
wania silnikiem ciggnika i gromadzi jg w akumu-
latorze naczepy, w sprzyjajacych warunkach
generowana moc siega 17 kW

ok. 2-3 1 oleju napedowego na 100 km.
Inne zalety systemu to unikanie emisji
hatasu oraz mniejsze zuzycie komponen-
tow. Naczepa Kbégel eCool moze by¢ wy-
korzystana w dostawach nocnych w cen-
trach miast i pozwala na wiekszg swobode
w planowaniu dostepnosci pojazdéw.
Ponadto znacznie cichszy, catkowicie
elektryczny system zapewnia wiekszy
komfort pracy i nie zakléca snu kierowcow
ciezaréwek na postoju.

Do zmniejszenia zuzycia paliwa przez
zestaw przyczyniajg sie réwniez ostony
boczne Optiflow firmy Wabco, ktére za-
montowano na pojezdzie ekspozycyjnym.
Dzieki redukcji oporéw przeptywu po-
wietrza mozna zaoszczedzi¢ nawet 1,51
paliwa na 100 km. katwe w montazu
ostony boczne ze zintegrowanymi bocz-
nymi Swiatlami obrysowymi mozna lakie-
rowac w réznych kolorach i dostosowac
do barw klienta.

Krone eCool Liner

Naczepa chtodnicza Krone eCool Li-
ner to propozycja dla zréwnowazonego
transportu chtodniczego z catkowicie

elektrycznym systemem chtodzenia Car- >
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Oprogramowanie Trailer Dynamics PDC

steruje wydajno$cig ukfadu: oparty na chmurze
system obstuguje sterowanie w czasie rzeczy-
wistym elektrycznym uktadem napedowym po-
jazdu i zapewnia strategie jazdy dostosowang
do wymagan trasy

> rier Vector HE 19 lub opracowanym przez
Krone i Liebherr agregatem Celsineo.
Sercem innowacyjnej technologii jest 0$
elektryczna, ktéra wspomaga naped
ciggnika siodlowego, a takze odzyskuje
energie hamowania poprzez rekuperacje.
Dzieki inteligentnej elektronice sterujacej
akumulatory zasilajg w pelni elektryczny
agregat chtodniczy, ktory nie emituje CO2
ani czastek statych. Innym trwatym efek-
tem jest nizsza emisja hatasu z czysto
elektrycznego systemu chiodzenia, co
umozliwia réwniez dostawy w nocy.
Prototypy zaréwno naczepy eCool
Liner, jak réwniez naczepy kurtynowej
eMega Liner opracowane zostaly przez
Krone we wspoélpracy ze start-upem Trai-
ler Dynamics. Wspétpraca obu firm data
w efekcie kompleksowa i jak dotad uni-
katowa koncepcje rozwigzania dla ze-
stawow dalekobieznych. Istota jest elek-
tryczny ukiad napedowy zintegrowany
z 0sig naczepy i mozliwos¢ jej potaczenia
z dowolnym konwencjonalnym ciggnikiem
siodlowym. W potaczeniu z pojazdem
z silnikiem Diesla caly uktad ciggnika
z naczepa przeksztalca sie w elektryczng

hybryde typu plug-in.
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Inteligentny elektryczny uktad na-
pedowy Trailer Dynamics wspomaga
pojazd z silnikiem Diesla podczas catej
podrézy, zaréwno podczas ruszania, jak
i pokonywania wzniesien. Uktad odzys-
kuje rowniez energie podczas hamowa-
nia. Strategia sterowania wspomaganiem
elektrycznym, opracowana przez Trailer
Dynamics zapewnia znaczng redukcje
emisji COp i zmniejszenie kosztéw oleju
napedowego Srednio o 20-40%.

Uktad wysokiego napiecia 800 V w na-
czepie Krone eCool Liner moze zasila¢
w pelni elektryczny agregat chtodniczy,
ktéry ma srednie zapotrzebowanie na moc
15 kW w zakresie zamrazania, ale takze
stuzy jako Zrédio energii przekazywa-
nej do uktadu napedowego w naczepie.
Energia gromadzona w akumulatorach
powinna wystarczy¢ na trasy o dtugosci
ponad 500 km. Zelektryfikowane naczepy
Krone eTrailers mozna lgczy¢ z kazdym
konwencjonalnym ciggnikiem siodtowym
zgodnie z zasadg plug-and-play. W pota-
czeniu z ciggnikami siodtowymi BEV
z akumulatorowym napedem elektrycz-
nym rozwigzanie zastosowane w na-
czepie przyczynia sie do zwiekszenia za-
siegu (czasu zasilania elektrycznego
agregatu chtodniczego) na diugich tra-
sach przekraczajacych 500 km. Dodat-
kowo opracowano sensoryczny sworzen
zwrotnicy oraz inne czujniki umozliwia-
jace sterowanie elektrycznym ukitadem
napedowym w naczepie niezaleznie od
ciggnika siodtowego.

Dzieki oprogramowaniu Trailer Dy-
namics PDC (Predictive Drivetrain Con-
trol), ktére steruje wydajnoscig ukiadu,
zasoby energii elektrycznej moga by¢
inteligentnie i optymalnie zarzadzane
na catlej trasie. Oparty na chmurze sys-
tem obstuguje sterowanie w czasie rze-
czywistym elektrycznym ukiadem na-
pedowym pojazdu i zapewnia strategie
jazdy dostosowang do wymagan trasy.
Aby wykonac to zadanie, PDC uwzgled-
nia w obliczeniach optymalizacyjnych
wszystkie parametry systemu pojazdu,
dane pogodowe, dane o ruchu drogowym,
topografie i wiele innych. W potgczeniu
z Trailer Dynamics PDC elektryczny uktad
napedowy moze by¢ wykorzystywany
w sposéb optymalny ekonomicznie.

lamberet SR2-e

Lamberet SR2-e to wielotemperatu-
rowa, typowo dystrybucyjna naczepa
chlodnicza z mozliwos$cia tadowania elek-
trycznego, w ktérej zapotrzebowanie na
energie niezbedng do zasilania agregatu
chlodniczego jest zapewnione przez ze-
staw akumulatoréw. Akumulatory te sg
dotadowywane podczas jazdy przez ge-
nerator — jest to element osi SAF TRAKr
zintegrowanej z podwoziem naczepy.
Na postoju ladowanie akumulatoréw od-
bywa sie z zewnetrznego zrédla zasilania
(jak w przypadku pojazdu hybrydowego
typu plug-in).

Korzystanie z tej naczepy jest zopty-
malizowane przez system sterowania
gtosowego funkcjami zabudowy chtod-
niczej Lamberet LCV (Lamberet Control
by Voice — Lamberet Commande Vocale)
— rozwigzanie to zdobylo nagrode IAA
Trailer Innovation 2023 w kategorii Po-
jazd Inteligentny (Smart Trailer). W opar-
ciu o potgczona z komunikujaca sie z po-
jazdem aplikacje Multiplex Lamberet
polecenie gtosowe ,,OK Lamberet” stuzy
do sterowania podnoszeniem platformy
zaladowczej, otwieraniem i zamykaniem
podnoszonych drzwi, oSwietleniem itp.
Dzieki temu dostawy sa bezpieczniejsze,
szybsze i bardziej wygodne dla operatora.

Zastosowana w naczepie SR2-e 0$
SAF TRAKTr (jedna z trzech) ma genera-
tor o mocy 33 kW, ktéry w trakcie jazdy
taduje akumulator poktadowy o pojem-
nosci 19,2 kWh, umozliwiajac zasilanie
wielotemperaturowego agregatu chtod-
niczego wyposazonego w 100-procento-
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wa elektryczng technologie Carrier e-Cool
lub hybrydowa Vector Hybrid. Agregat
hybrydowy mozna zatem ustawi¢ na
elektryczny tryb pracy podczas wjezdzania
np. do obszaréw miejskich lub stref niskiej

emisji (LEZ). Agregat mozna réwniez
przetacza¢ miedzy trybem tadowania
(statego) a trybem odzyskiwania energii. >

© D. Piernikarski

Zastosowana w naczepie SR2-e 0§ SAF TRAKr
ma generator 0 mocy 33 kW, ktéry w trakcie jazdy
taduje akumulator poktadowy o pojemnosci

19,2 kWh, umozliwiajac zasilanie wielotemperatu-
rowego agregatu chiodniczego wyposazonego

w 100-procentowq elektryczng technologie
Carrier e-Cool lub hybrydowa Vector Hybrid

Lamberet SR2-e to wielotemperaturowa, dystrybu-
cyjna naczepa chtodnicza, w ktorej zapotrzebowanie
na energie niezbedng do zasilania agregatu chtodni-
czego jest zapewnione przez zestaw akumulatoréw.
Akumulatory sg dotadowywane przez generator
bedacy elementem osi SAF TRAKr

© D. Piernikarski
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> Tryb tadowania pozwala na w peini elek-
tryczng prace agregatu, ale czes¢ energii
jest woéwczas pobierana z ciggnika, co
moze prowadzi¢ do nieco podwyzszonego
zuzycia paliwa przez ciggnik.
Interesujaca funkcja jest tryb odzy-
skiwania energii. W tym celu akumula-
tor jest wstepnie tadowany na postoju ze
zrodta stacjonarnego. Tak wiec chociaz
agregat moze nadal pracowaé, korzys-
tajac z napedu dostarczanego przez jego
silnik spalinowy, w momencie wjazdu do
centrum miasta pelny tryb elektryczny
mozna ustawic jako priorytet. W miescie,
w trakcie jazdy dystrybucyjnej, z duzym

Schmitz Cargobull planuje wyposazy¢ swoje naczepy chtodnicze S.KOe
Cool w zelektryfikowana 0§, ktdra bedzie odzyskiwac energie podczas
hamowania, a tym samym skracac czas tadowania akumulatoréw pod-
czas postoju. W porédwnaniu z konkurencjg Schmitz Cargobull oferuje
w pelni zintegrowane rozwigzanie z jednego Zrédfa

© D. Piernikarski

udziatem zwalniania i hamowania, ener-
gia kinetyczna pojazdu jest odzyskiwana
i zamieniana na energie elektryczna,
ktora jest przekazywana do zestawu aku-
mulatoréw. Akumulatory zasilajg agre-
gat chlodniczy i elektryczne urzadzenia
peryferyjne nadwozia chtodni SR2-e.

Schmitz Cargobull §.K0e Cool

Elektryczny agregat chtodniczy Schmitz
Cargobull S.CUe zostat opracowany do
bezemisyjnego chtodzenia i ogrzewania
towarow przewozonych w chtodniach S.KO
Cool. Stosujac akumulator o najmniejszej
pojemnosci 34 kWh, mozna zagwaran-
towac do 4,5 h pracy agregatu. Modutowa
konstrukcja pozwala na przyszte skalo-

wanie pojemnosci baterii. Podczas posto-
ju tadowanie akumulatoréw odbywa sig
za posrednictwem standardowego przy-
acza trgjfazowego CEE i do peinego na-
ladowania akumulatora trwa ok. 1,6 h
(akumulator 34 kWh). Akumulator mozna
tadowac nawet réwnoczesnie z bezpo-
Srednim zasilaniem pracujgcego agregatu.

Schmitz Cargobull planuje wypo-
sazy¢ swoje naczepy chtodnicze S.KOe
Cool w zelektryfikowang o$, ktéra m.in.
bedzie odzyskiwac energie podczas ha-

mowania, a tym samym skracac czas la-

dowania akumulatoréw podczas postoju.
Ponadto inteligentna strategia sterowa-
nia praca chlodni i jej agregatu S.CUe
powinna zapewnia¢ utrzymywanie jak
najwyzszego poziomu natadowania aku-
mulatora, co daje bezpieczenstwo w sy-
tuacjach postoju (np. w korkach itp.).
Klasa wydajnosci zelektryfikowanej osi
ma by¢ precyzyjnie dostosowana do po-
trzeb maszyny chlodniczej. System zo-
stanie réwniez w pelni zintegrowany
z telematykg Cargobull Telematics,
dzieki czemu status systemu (stan nata-
dowania akumulatora, pozostaly zasieg,
pozostaly czas tadowania itp.) bedzie
mozna monitorowac za posrednictwem
portalu telematycznego.
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Rozwigzanie to jest szczegdlnie in-
teresujgce dla przewoznikéw zajmu-
jacych sie transportem lokalnym dys-
trybucyjnym lub obstugujacych gtéwnie
trasy pomiedzy réznymi centrami dys-
trybucyjnymi. Rozszerzeniem mozliwosci
bedzie spiecie naczepy z bezemisyjnym
ciggnikiem siodtowym wyposazonym
w akumulatorowy naped elektryczny.
W poréwnaniu z konkurencja Schmitz
Cargobull oferuje w petni zintegrowane

rozwigzanie z jednego zrodla. Wszystkie

Elektryczny agregat chtodni-
czy Schmitz Cargobull S.CUe
zostat opracowany do bez-
emisyjnego chtodzenia

i ogrzewania towaréw prze-
wozonych w chtodniach S.KO
Cool bez ograniczen mocy
chtodzenia (do 15 900 W)

i grzania (9 100 W). Stosujac
akumulator o najmniejszej
pojemnosci (34 kWh), mozna
zagwarantowac do 4,5 h
pracy agregatu

elementy sg optymalnie ze sobg dopa-
sowane. Integracja z inteligentnym roz-
wigzaniem telematycznym Cargobull
Telematics stanowi dodatkowa wartos¢
dodang dla klienta. Komponenty elek-
troniki mocy sg chronione wewngtrz
agregatu chlodniczego. Akumulator za-
silajgcy silnik elektryczny agregatu jest
instalowany na podwoziu zamiast zbior-
nika oleju napedowego, dzigki czemu
w wariancie 34 kWh nie jest wymagana
dodatkowa przestrzen. Pozwala to np. na
swobodne zainstalowanie na podwoziu
skrzyn do przewozenia palet.

Opracowanie: Dariusz Piernikarski
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Chtodnie SOR s

nodaialg za trendam

Od kwietnia 2021 r.

dziata w Polsce
przedstawicielstwo firmy
SOR Ibérica — hiszpanskiego
producenta specjalizujacego
sie w budowie nadwozi

do transportu tadunkow

w temperaturach
kontrolowanych. Chtodnie
SOR moga byc¢ ciekawa
alternatywag produktowag

dla wielu uzytkownikow.

Naczepy produkowane
przez SOR Ibérica cha-
rakteryzujg sie wysoka
wytrzymato$cig i funkcjo-
nalnoscia, zabudowa
cechuje sie doskonatym
wspbtczynnikiem prze-
wodzenia ciepla, ktéry
wynosi zaledwie

0,36 W/m2K

iszpanski lider w branzy chtodni-

czej — grupa SOR Ibérica — pro-

dukuje chtodnie od 1970 r. W sktad
grupy wchodzi réwniez spoétka Chasis
Levante produkujgca podwozia do na-
czep chlodni SOR oraz spétka Alman od-
powiadajgca za naprawy i obstuge po-
sprzedazng. SOR Ibérica ma 2 zaktady
produkcyjne na terenie Hiszpanii —w miej-
scowosciach Alzira i Murcia. Firma jest

SAMOCHODY SPECJALNE |

czlonkiem The Reefer Group, do kto6-
rej nalezy réwniez francuskie Chereau.
Produkty SOR Ibérica sg obecne na 32
rynkach europejskich (udziat na rynku
hiszpanskim ok. 20%, udziat produkgji
eksportowej to 40%), wypada jedynie
zalowa¢, ze w 2022 r. — wedlug danych
IBRM Samar — polscy klienci zarejestrowali

jedynie 6 nowych naczep chiodniczych
marki SOR. >
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ICE CoLD

without the CO2

Firma Unilever od miesiecy realizuje pilotazowy program w Holandii, testujgc chfodnie z elektrycz-
nymi agregatami zasilanymi bateryjnie. Za posrednictwem TIP Trailer Services firma SOR Ibérica
uczestniczy w tym projekcie, dostarczajac naczepy chtodnicze wyposazone w agregaty chtodnicze
z elektrycznym zasilaniem akumulatorowym. System, ktéry utrzymuje tadunek w stanie schtodzonym
do temperatury —25°C, udowodnit, ze moze dziata¢ wylacznie na odnawialnej energii elektrycznej

> W trosce o klienta

W swoich dziataniach producent stara
sie oferowac wszystkie mozliwe rozwig-
zania do pojazdéw chtodniczych zgodnie
z potrzebami klientéw oraz wymaganiami
rynku, tworzac produkty praktycznie szyte
i Wspotpracujac z klientami, SOR

SSR__shh |

W ofercie znajduja sie wszystkie ro-
dzaje pojazdéw i nadwozi wykorzysty-
wanych w transporcie chtodniczym: na-
czepy standardowe, dwupoktadowe, do
transportu kwiatéw, do transportu pod-
wieszanego miesa (tzw. hakéwki). Nad-
wozia chlodnicze produkowane sg w wielu
wariantach jako jedno- i wielotempera-
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W zakresie konfiguracji podwozi znaj-
duja sie rézne warianty, np. z wymu-
szonym skretem osi (systemy Tridec)
zderzaka tylnego, odbojow, tylnych po-
destow zatadowczych itp. Stosowane sg
rézne systemy mocowania tadunku. Zgod-
nie z obowigzujaca od czerwca 2022 r.
dyrektywa R141 wszystkie nowo homo-
logowane chiodnie SOR wyposazane sa
W system pomiaru ci$nienia o ogumieniu
(TPMS), dyrektywa ta obejmie wszystkie
nowo wyprodukowane chiodnie w lipcu

2024 r. Zabudowy moga by¢ wyposazone

CONTINENTAL
: RAIL



Innym przykiadem
zaangazowania

SOR Ibérica w rozwdj
transportu bezemisyjnego
$g naczepy wyposazone
w elektryczne agregaty
chtodnicze wspotpracujace
z ciggnikami siodfowymi

z bateryjnym napedem
elektrycznym

Naczepy SOR charakteryzuja sie wy-
soka wytrzymatoscig oraz funkcjonal-
noscig. Nadwozie w polgczeniu z wlasnym
podwoziem ma zoptymalizowang mase
wlasng, na rynku wtérnym zachowujac
wysoka warto$¢ rezydualng.

SOR Ibérica produkuje réwniez nad-
wozia wymienne, nadwozia — zabudowy
samochodéw ciezarowych i przyczep,
zabudowy samochodéw dostawczych
— takze specjalnie przygotowywane do

| TRANSPORT |
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montazu w pojazdach z napedem elek-
trycznym, nadwozia do transportu kom-
binowanego, kontenery izotermiczne,
zabudowy mroznicze.

W budowie paneli izolacyjnych stoso-
wana jest sprawdzona technologia pole-
gajgca na wklejaniu i nastepnie sprasowa-
niu spienionej pianki pomiedzy arkuszami
laminatu. Panele z poszyciem laminatowym
(GRP) charakteryzuja sie bardzo niskim
wspdlczynnikiem przenikalnosci wynosza-

reklama

cym 0,36 W/mZ2K. Technologia produkcji
pozwala na budowe pojazdéw o diugosci
do 19 000-19 700 mm. Lakierowa lub
cynkowana ogniowo wytrzymata rama
podwozia obejmuje calg dtugos¢ naczepy.
Kluczowe komponenty: osie, hamulce, nogi
podporowe, opony itp. pochodza wytgcznie
od uznanych producentéw.

Zdjecia: © SOR Ibérica
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[dunska Wola wkroczyta na Sciezke
elektromobilnoser z Urbino 12 electric

12 maja br. nastgpito uroczyste przekazanie

4 autobusow elektrycznych Urbino 12

do Zdunskiej Woli. Firma Solaris, oprocz

dostarczenia bateryjnych pojazdéw zapewnita

roéwniez potrzebna infrastrukture tadowania.

ezemisyjne autobusy Urbino 12
electric zamowito Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacji w Zdun-
skiej Woli. Przedmiotem postepowania
przetargowego bylo réwniez zapewnie-
nie niezbednej infrastruktury tadowania.
Nowe Urbino electric sg pierwszymi elek-
trobusami kursujgcymi w tym miescie.

,Dostawa pierwszych 4 elektrycznych
autobusoéw od Solarisa jest poczatkiem
procesu odnowy taboru MPK Zdunska
Wola. Chcemy, aby w przysziosci po uli-
cach naszego miasta jezdzily tylko nowo-
czesne, przyjazne srodowisku oraz pasa-
zerom autobusy” — oznajmit Michat Platek,
prezes zarzadu MPK Sp. z o0.0.

Solarisy Urbino 12 electric sg pierw-
szymi elektrycznymi autobusami kur-
sujacymi w Zdunskiej Woli. Wspétpraca
producenta z MPK w tym miescie trwa juz
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jednak niemal 25 lat, bowiem pierwsze
Solarisy Urbino pojawity sie we flocie
przewoznika w 1999 r.

,Cieszymy sie, ze Zduniska Wola, przy
wsparciu naszej firmy, decyduje sie oprze¢
swoja komunikacje na nowoczesnych roz-
wigzaniach bateryjnych. JesteSmy peini
podziwu dla ambitnych planéw inwe-
stycyjnych MPK w tym miescie. Do tej
pory dostarczyliSmy juz 600 e-buséw do
ponad 50 polskich miast. Dzi$ do tego
grona dotgcza Zduniska Wola” — powiedziat
Waldemar Wlazto, dyrektor sprzedazy
w Solaris Bus & Coach.

Na zdjeciu od lewej: \Waldemar Wlazto
— Solaris Bus & Coach, Konrad Pokora
— prezydent Miasta Zdunska Wola,
Michat Ptatek — Prezes MPK

Solaris Urhino 12 electric

Dostarczone do Zdunskiej Woli Ur-
bino 12 electric zostaly wyposazone
w baterie Solaris High Energy o lgcznej
pojemnosci 280 kWh. Magazynowana
w nich energia zasila elektryczng o$ na-
pedowa pojazdu. Dzieki odpowiedniej
konfiguracji baterii i infrastruktury tado-
wania operacyjnos¢ elektrobuséw moze
wynosi¢ nawet 24 h na dobe.

Kazdy z 12-metrowych Urbino elec-
tric pomiesci 75 pasazeréw, z czego 29
0s6b moze podrézowac na miejscach
siedzacych. Dodatkowo 4 siedzenia zo-
staly specjalnie dostosowane do przewo-
zu pasazerow z niepelnosprawnosciami.
W autobusach znajduja sie takze liczne
udogodnienia dla podréznych, jak np.
podswietlane tadowarki USB oraz klima-
tyzacja catopojazdowa.

Kierowcy moga realizowac swoje za-
dania przewozowe w kabinie typu za-
mknietego z szybami w wersji wysokiej.
Ponadto w trosce o maksymalne zwiek-
szenie bezpieczenstwa pojazdy zostaly
doposazone w system kontroli trzeZzwosci
dla kierowcéw. W przypadku wykrycia
alkoholu w wydychanym powietrzu, zo-
stanie zablokowana mozliwos¢ urucho-
mienia pojazdu.

Opracowata: Katarzyna Biskupska
Zdjecia: © UM Zdunska Wola
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tlektryczne autobusy
7dobywaja rynek s

Analizy Komisji
Europejskiej wskazujg,

ze rynek niskoemisyjnych

i bezemisyjnych autobusow
miejskich znajduje sie

na drodze do , dojrzatosci”,
w przypadku analogicznych
samochodow ciezarowych
wcigz jest to wczesny etap
rozwoju. Przyjrzyjmy sie
zatem, jak wyglada ten

fenomen elektryfikacji

transportu miejskiego.

Solaris w 2022 1.
miat najwigkszy
udziat w europej-
skim rynku miej-
skich autobuséw

z napedem elek-
trycznym bateryj-
nym lub z ogniwem
paliwowym — bylo
toaz 11,9%

iejskie autobusy elektryczne

nie bijg rekordéw predkosci,

ale pod wzgledem wzrostu
przewyzszaja kazdy inny segment po-
jazddéw elektrycznych i stanowig naj-
szybciej rozwijajaca sie czes¢ tego rynku.
Wedlug danych opublikowanych w ra-
porcie przygotowanym przez McKinsey
Center for Future Mobility [1] w skali glo-
balnej od 2013 r. sumaryczny wzrost
liczby eksploatowanych autobuséw miej-
skich z bateryjnym napedem elektrycz-
nym (e-buséw) przekroczyt 100%. Dla
poréwnania: w przypadku elektrycznych
samochodéw osobowych wzrost ten
wyniost 60%.
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Autobusy elekryczne
na Swiatowe] fall wzrostu

Chiny, najwigkszy na $wiecie produ-
cent autobuséw, juz od dawna sg Swia-
towym liderem w dziedzinie produkcji
i sprzedazy autobuséw elektrycznych.
Przede wszystkim rynek chinski jest naj-
wiekszy na Swiecie — elektryczne auto-
busy miejskie juz w 2017 r. stanowily tam
90% sprzedazy, a w 2022 r. sposrdd ok.
138 tys. autobuséw miejskich sprzeda-
nych w Chinach az 134 tys., czyli 97% (!),
miato elektryczne ukiady napedowe.

Dane szacunkowe wskazujg, ze po chin-

© Solaris Bus & Coach



skich drogach jezdzi od 75% do nawet
95% wszystkich autobuséw elektrycz-
nych zarejestrowanych na swiecie. To,
jak wielki jest rynek chinski, podkreslaja
réwniez inne dane, np. tylko w miescie
Shenzhen w prowincji Guangdong licza-
cym ponad 13 mln mieszkancéw w ciagu
ostatnich 5 lat zakupiono ponad 16 000
elektrycznych autobuséw miejskich.

Dla poréwnania: w 2022 r. na tere-
nie Unii Europejskiej sprzedano w sumie
18 500 nowych autobuséw — bylo to
mniej o 7,8% niz rok wczesniej (dane wg
ACEA). W dalszym ciggu najwieksza po-
pularnoscia w UE cieszyly sie autobusy
z konwencjonalnymi silnikami Diesla,
ktére stanowity 67,3% catej sprzedazy.
Autobusy z napedem elektrycznym zyski-
waly jednak na popularnosci, stanowigc
12,7% catego rynku autobuséw w UE.

W 2022 r. sprzedaz nowych autobu-
s6w z napedem elektrycznym wzrosta
0 13,7% r/r do 3505 sztuk, co stanowi-
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© BYD Europe

Bestseller sprzedazy BYD na rynkach europejskich: niskowejsciowy i niskopodtogowy 12-metrowy
elektryczny autobus miejski BYD eBus zabiera do 85 pasazerdw; w pojezdzie zastosowano nowa
platforme podwoziowa eBus Blade, a Zrddtem napedu sg innowacyjne akumulatory Blade Battery
o pojemnosci do 422 kWh pozwalajgce na uzyskanie zasiegu nawet do 450 km

Producent . Spreedai Imiana ¢ Udziat  Tabela 1.
. w2022r., szt. | sprzedaiy 22/21,% | wrynku, %  Liderzy sprzedazy
1| Yutong a9 +58 g  Autobusow
S et S R SR z napedem
2 | BYD-ADL 465 +24 11,4 elektrycznym
3 | Mercedes-Benz 405 +21 10,1 w Unii Europejskiej
I e e e w 2022 r. (dane
A | ecoBus i SR B LA 83 zaChatrou CME
5 VDL 344 +93 5,4 Solutions)
6 | Solaris 342 -12 11,9
7 ¢ BYD 322 +25 7.8
8 | Volvo Buses 232 +10 6,4
9 | MAN Truck & Bus 230 +71 41
10 | Karsan 135 +275 11
i Pozostali 204 - 24,3
,,,,,,,,,,,,,,, Rem 305 137 00
to 12,7% sprzedazy autobuséw w UE, Silnik spalinowy zasilany
w 2021 r. ich udzial w rynku wynosit paliwami alternatywnymi
10,6% (tabela 1). Biorac pod uwage wo- 11.9%
lumeny wszystkich alternatywnych tech- \ Ll
nologii napedowych, w 2022 r. zareje- Hybidows w

strowano 2018 autobuséw hybrydowych,
3274 autobusy zasilane CNG i 99 auto-
buséw z wodorowym ogniwem paliwo-
wym, oprécz wspomnianych juz auto-
buséw akumulatorowo-elektrycznych
(bez trolejbuséw). Eacznie wszystkie po-
jazdy z napedem alternatywnym (aku-
mulatorowy naped elektryczny, naped
elektryczny z wodorowymi ogniwami
paliwowymi, napedy hybrydowe spali-
nowo-elektryczne oraz pojazdy z silnikami

— spalinowo-elektryczne
8,1%

Naped
elektryczny
{akumulatorowy
lub wodorowe
ogniwo paliwowe)
12,7%

SAMOCHODY SPECJALNE |

spalinowymi zasilanymi gazem ziem-
nym, biopaliwami lub etanolem) stano-
wity 32,7% unijnego rynku autobusow
w 2022 r. (rysunek 1). Szacunkowe dane
publikowane przez agencje Chatrou CME
Solutions wskazujg, ze 30% wszystkich
autobusow jezdzacych po europejskich
miastach to pojazdy o zerowej emisji
spalin, a autobusy wyposazone w napedy
alternatywne stanowig obecnie ok. 62,5%
taboru (59% w 2021 r.). Francja, Niemcy
i Dania to kraje bedace najwiekszymi
odbiorcami e-buséw — te trzy kraje ode-
braty ponad 50% wszystkich autobusow
elektrycznych zarejestrowanych w UE.
Okazuje sie, ze Stany Zjednoczone sta-
nowig jedynie niewielki segment Swia-
towego rynku e-autobuséw. Wedlug
stanu na wrzesien 2022 r. taczna liczba
autobuséw zasilanych akumulatorami
i ogniwami paliwowymi poruszajacych

sie po amerykanskich drogach osiggneta >

Rysunek 1.

Podziat floty autobu-
sow w UE w 2022
z uwzglednieniem
Zrédta napedu

Konwencjonalny
naped silnikiem
Diesla
67,3%
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> 5480 szt. (wzrost o0 66% r/r — 3297 szt.
w 2021 r.), co oznacza udziat rynkowy
pojazddéw tego typu na poziomie zaledwie
0,5% (). Zdaniem analitykéw z wyjatkiem
kilku obszaréw metropolitalnych liczba
e-buséw w Ameryce Péinocnej wzrasta
w stosukowo powolnym tempie. Rosnace
zapotrzebowanie na elektryczne rozwig-
zania transportu zbiorowego, ekspansja
renomowanych producentéw w regionie
oraz wsparcie rzagdowe beda czynnikami
napedzajacymi péinocnoamerykanski
rynek autobuséw elektrycznych.
Indie, najliczniejsze panstwo swiata
(w 2022 r. mieszkato tam juz ponad
1,411 mld os6b, wiecej niz w Chinach),
to rynek o duzym potencjale elektryfikacji
transportu zbiorowego. Prognozuje sie,
ze do 2025 r. kraj ten bedzie odpowia-
dac za ponad 10% catkowitego rocznego
popytu na autobusy elektryczne na Swie-
cie, czyli wiecej niz w Europie i Ameryce
Péinocnej razem wzietych.
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IVECD

Iveco Bus w ramach bez-
emisyjnej mobilno$ci miej-
skiej moze zaproponowac
12-metrowy elektryczny
model E-Way do tadowa-
nia nocnego, wyposazony
w system lusterek

z kamera i najnowszg
technologie akumulatoréw
0 pojemnosci do 462 kWh,
pozwalajgcych na uzyska-
nie zasiegu do 400 km

© lveco Bus

Elektryczny autobus miejski Yutong U12 przebojem wszedt

L}
Il

Prognozy nadal na plusie

Swiat systematycznie elektryzuje
floty autobuséw miejskich. Segment ten
rozwija sie szybciej niz jakiekolwiek inne
segmenty transportu drogowego. Pro-
gnozuje sie, ze liczba miejskich autobu-
s6w elektrycznych wzrosnie z 417 000
w 2019 r. do ponad 645 000 w 2025 r.
(okoto 39% Swiatowej floty autobuséw

na ulice wielu europejskich miast — pojawit sie réwniez np.

w Warszawie — na jednym tadowaniu moze przejecha¢ do 400 km.
Yutong Bus byt liderem sprzedazy elektrycznych autobuséw miej-
skich w Europie w 2022 r., dostarczajgc 479 pojazdéw

MAN Lion's City 12 E w wersji 12-metrowej ma 35 miejsc
siedzacych i moze przewiez¢ do 88 pasazeréw, maksymalna
moc silnika to 270 kW, ciggta — 160 kW, akumulatory

w wersji standardowej maja pojemnos$¢ 480 k\Wh, deklaro-
wany zasieg MAN Lion’s City 12 E wynosi od 200 do 270 km;
autobusy te powstajg w fabryce MAN w Starachowicach

miejskich), a w 2040 r. beda one sta-
nowi¢ juz ponad 67% Swiatowej floty
autobusowej. Ameryka Péinocna, ktéra
obejmuje Stany Zjednoczone i Kanade, be-
dzie najszybciej rozwijajacym sie rynkiem
w okresie objetym prognoza.

Analitycy oceniajg, ze w Unii Euro-
pejskiej liczba elektrycznych autobusow
miejskich bedzie wzrasta¢ o ok. 18%
rocznie. Miejskie floty autobusowe w Eu-

PRESKO.cu
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ropie powinny niemal w catosci przejs$¢
na naped elektryczny do 2030 r. Sprzyja
temu proponowany przez Komisje Eu-
ropejska cel zaktadajgcy, ze wtasnie do
2030 r. 75% wszystkich autobuséw miej-
skich sprzedawanych w Europie miec
bedzie naped elektryczny.

Jednym z dowodéw potwierdzajg-
cych te szacunki jest zdrowy popyt krot-
koterminowy. Europejskie mechanizmy
popytu na e-autobusy w duzej mierze
odzwierciedlaja ogdélny trend zwigzany
z akceptacja elektryfikacji indywidual-
nego transportu osobowego oraz no-
wych modeli biznesowych i technologii
mobilnosci, takich jak wspdéidzielona
mobilnos¢ i pojazdy autonomiczne.

Duzy popyt ze strony klientow, w tym
europejskich operatoréw transportu pub-
licznego i wiadz miejskich, jest waznym
bodZcem stymulujgcym wzrost sprzeda-
zy elektrycznych autobuséw miejskich.
Wplywy regulacyjne i polityczne, popyt
publiczny i dotacje rzgdowe sprawiaja,
ze klienci sa sktonni ptaci¢ wieksze kwoty
za czysta technologie. Postrzegajg e-busy
jako atrakcyjne $rodki komunikacji miej-
skiej, mimo ze zgodnie z szacowaniami
zawartymi we wspomnianym raporcie
McKinsey [1] pojazdy te nie bedg zapew-
nia¢ przewagi w zakresie calkowitego
kosztu wilasnosci i uzytkowania az do lat
2025-2030 ze wzgledu na wysokie in-
westycje poczagtkowe w same autobusy
i infrastrukture, a takze prawdopodob-
nie konieczno$¢ wymiany akumulatoréw
w catym cyklu zycia pojazdow.

Popyt stymuluje podai

Popyt ze strony klientéw — operato-
réw miejskich flot autobusowych — na-
pedzajacy sprzedaz elektrycznych auto-
buséw miejskich jest przede wszystkim
kombinacjg naciskéw politycznych, re-
gulacyjnych i kulturowych. Co ciekawe,
w wymiarze ogélnoeuropejskim wzgledy
ekonomiczne odgrywaja mniejsza role, po-
niewaz catkowity koszt wtasnosci i uzyt-
kowania w dalszym ciggu pozostaje znacz-
nie wyzszy w przypadku autobuséw
elektrycznych niz w przypadku autobusow
z silnikiem Diesla.

Na europejskim rynku autobuséw,
ktory od lat znajduje sie w stagnacji, duze
miasta i ,zielone kraje” (gtéwnie w Eu-
ropie Zachodniej) prawdopodobnie beda
nadal wprowadzac¢ autobusy elektryczne

Przegubowy Mercedes-Benz eCitaro G o dtugosci 18,13 m zahiera do 131 pasazeréw
na 38 miejscach siedzacych i 93 stojgcych; naped zapewniajg 2 silniki elektryczne

w piastach kat (2x12k kW, 2x485 Nm), autobus ma akumulator o pojemnosci 243
kWh i pantograf do tadowania posredniego

SAMOCHODY SPECJALNE |
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Pokazany w 2022 r. Solaris Urbino 18
hydrogen to juz drugi, po wprowadzonym
w 2019 r. Urbino 12 hydrogen, autobus
wodorowy w bezemisyjnym portfolio
Solarisa. Podobnie jak w przypadku krétszej
wersji rdwniez w tym pojezdzie gtéwnym
Zrédiem energii jest wodorowe ogniwo
paliwowe. Solaris Urbino 18 hydrogen to
niskopodfogowy autobus przegubowy

o diugo$ci 18 m, wodorowe ogniwo pali-
wowe ma moc 100 kW, na pokiadzie znaj-
duje sie do 51,2 kg wodoru, co pozwala
na uzyskanie zasiegu do 350 km

w pierwszej kolejnosci. Duze miasta — po-
niewaz ograniczenie zanieczyszczenia
powietrza i hatasu jest pilng kwestia,
z kolei ,zielone kraje” — aby wypemhic
swoje zobowigzania co do ochrony oby-
wateli przed zagrozeniami srodowisko-
wymi. Europejski model rozpowszech-
nienia miejskich autobuséw z napedem
elektrycznym wskazuje, ze te nastawione
na dziatania proekologiczne regiony przyj-
mujg autobusy elektryczne szybciej i po
wyzszych stawkach. >

reklama

townik Otoryzacyjny
ietdy leje -amochodowe

amochodowe

Ozmiary kot

Samochodowe.
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Rosnacy udziat we flotach pojazdow
z napedem elektrycznym stawia miasta
przed trzema gléwnymi wyzwaniami:
duza niepewnoscia technologiczng, du-
zymi inwestycjami poczgtkowymi oraz
potrzeba nowych mozliwosci. W zwigzku
z tym oczekiwac nalezy, ze zdecydowana
czes¢ sprzedazy miejskich autobuséw
elektrycznych w Europie bedzie stano-
wi¢ pakiety w ramach wiekszych inwe-
stycji przejéciowych, np. w e-busy, w in-
frastrukture (fadowania) oraz w ustugi
dodatkowe. Przyjmujac takie holistyczne
podejscie, miasta moga skutecznie zlecac¢
na zewnatrz zadania dotyczace rozwig-
zywan wielu niepewnych kwestii zwigza-
nych z eksploatacjg autobuséw elek-
trycznych, dotyczy to zwtaszcza matych
i Srednich miejscowosci. Wieksze miasta
zazwyczaj sg w stanie wykorzysta¢ wiasne
mozliwosci w zakresie rozwoju infra-
struktury i moga kupowa¢ komponen-
ty osobno — zwtaszcza po przejsciu po-
czatkowej fazy nauki.

Arthur H2 Bus to autobus miejski (12 m lub 18 m) z wodorowym ogniwem
paliwowym produkowany w Polsce przez spétke Arthur Bus; wodorowe
ogniwo paliwowe ma moc od 60 kW do 125 kW w zaleznos$ci od konfiguraciji,
na poktadzie znajduje sie do 37,5 kg wodoru, co pozwala na uzyskanie zasiegu
do 500 km. Producent deklaruje, ze linia produktowa Arthur Zero bedzie
dostepna z szerokim wyborem zeroemisyjnych uktadéw napedowych, gdzie
Zrédtem energii beda baterie lub/oraz wodorowe ogniwo paliwowe. Pierwsze
pojazdy sg juz testowane na ulicach polskich miast

Produkowane przez VDL Bus & Coach
miejskie autobusy z rodziny Citea Electric
to gama produktdéw skladajaca sie

z czterech wariantéw diugosci i pieciu
typéw pojazddw niskowejsciowych i/lub
niskopodtogowych. Zasieg autobuséw
Citea nowej generacji znacznie sie po-
prawit i wszystkie pojazdy sg w stanie
pokona¢ dystans od 500 do 600 km

W kierunku praysztej mobilnosci

Poniewaz miasta starajg sie realizo-
wac swoje cele w zakresie przyszitej mo-
bilno$ci, pierwszym krokiem dla wielu
z nich jest przejscie w kierunku inteli-
gentnych, czystych, zintegrowanych roz-
wigzan, ktére sa mozliwe dzigki autobu-
som elektrycznym. Jednak aby sie tam
dosta¢, miasta potrzebujg nowej infra-
struktury — i to teraz. Oznacza to ko-
niecznos¢ polgczenia sprzetu (stacji tado-
wania, ktére czesto wymagaja pelnego
przeprojektowania zajezdni autobusowych
i innych specjalistycznych urzadzen) oraz
rozwigzan programowych, ktére moga
gromadzi¢ i wykorzystywac dane doty-
czace profilu jazdy i stanu pojazdu. Tego
rodzaju rozwigzania w wielu przypad-
kach (zaleznie od liczebnosci floty, liczby
linii czy intensywnosci eksploatacji) wcigz
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wykraczaja daleko poza dzisiejsze sys-
temy informatyczne, biorgc pod uwage
wiekszg zlozonos¢ operacji wykonywanych
przez autobusy elektryczne, poczawszy
od monitorowania cyklu zycia baterii po
obliczenia zasiegu, a na zarzadzaniu
ladowaniem skonczywszy.

Wiele podmiotéw zaangazowanych
w rozwdj elektromobilnosci moze juz
pomoc w tych wyzwaniach. Na przykiad
niektérzy producenci autobuséw elek-
trycznych przejmuja peina odpowie-
dzialno$¢ za system, wspétpracujac z do-
stawcami infrastruktury do tadowania
i innymi firmami w celu zapewnienia
kompleksowego rozwigzania dla przed-
siebiorstwa decydujgcego sie na zakup
i uzytkowanie autobuséw elektrycznych.
Inne firmy oferujg kompleksowe pakiety
i biora pelng odpowiedzialnos¢ za ser-

wis i utrzymanie catego systemu. Nie-

NesoBus — prototyp 12-metrowego miejskiego auto-
busu z napedem elektrycznym i wodorowym ogniwem
paliwowym o mocy 70 kW, dajgcym zasieg do 450 km,
pokazany zostat na targach IAA 2022 w Hanowerze.
Pojazdy te bedg produkowane przez spétke PAK-PCE
Polski Autobus Wodorowy w nowo powstatej fabryce
w Swidniku k. Lublina

.

=
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ktérzy najwieksi operatorzy autobuséw
dysponujg juz multidyscyplinarnymi ze-
spotami do zarzgdzania i realizacji ofert
lub realizacji projektow. Zespoty te we-
ryfikujg wszystkie elementy oferty prze-
targowej, takie jak np. klauzule umowne
kontraktow, integracja innowacji, koszty
operacyjne i koszty inwestycji czy wzgledy
jakosci i bezpieczenstwa.

W wielu przypadkach przygoda
z elektrycznym transportem zbiorowym
rozpoczyna sie stopniowo. Kupowane
sg pojedyncze pojazdy lub kilka w celu
przetestowania uwarunkowan bizne-
sowo-technicznych. PéZniej, gdy uzyskane
doswiadczenia sg pozytywne, a miesz-
kancy zauwazajg bardziej czyste powiet-
rze i cichsze ulice, nastepuje rozbudowa
lub wymiana floty na elektryki.

Taki mechanizm powoduje, ze pro-
ducenci elektrycznych autobuséw miej-
skich wspélprace z nowymi klientami
rozpoczynajg czesto od sprzedazy tylko
kilku pojazdéw. P6zniej mozliwe staje sie
podejscie 1gczace autobusy elektryczne
z dostosowanymi i bardziej komplekso-
wymi rozwigzaniami w zakresie tadowa-
nia, obstugi i zarzgdzania ruchem (w tym

mozliwosciami tworzenia warto$ci doda-
nej) — szczegoblnie ma to miejsce w przy-
padku mniejszych miast, ktére w ogol-
nym ujeciu nie majg wymaganej wiedzy
specjalistycznej i doswiadczenia (na przy-
ktad w zakresie linii wysokiego napiecia)
lub nie s gotowe na samodzielne pod-
Jjecie ryzyka przeksztatcenia floty dieslow-
skiej na elektryczng. Oferujgc komple-
ksowe wsparcie producenci autobuséw
elektrycznych moga miec szanse, aby sta¢
sie preferowanymi dostawcami, z poje-
dynczym punktem kontaktowym, a osta-
tecznie stac sie kluczowym partnerem.

¥4

[hiorowa mobilno$é
bedzie elektryczna

Przy systematycznym i konsekwent-
nym podejsciu do przemian przejscie na
miejskie autobusy elektryczne otwiera
droge do realizacji przysztych celéw i wizji
miasta w zakresie e-mobilnosci miejskiej.
Jest to wazny pierwszy krok w kierunku
dlugoterminowej wizji zréwnowazonej
mobilnosci i miast bezemisyjnych. Po-
nadto utatwia to rozpoczecie drogi w kie-
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runku przejscia na kolejny poziom tech-
nologiczny, jakim jest (bedzie) transport
autonomiczny, ktéry najprawdopodob-
niej bedzie miat duzy wplyw na mobilnos¢
w miastach. Wizja ta wydaje sie coraz
mniej odlegta.

Majac to na uwadze, kluczowe staje
sie takie projektowanie zelektryfikowa-
nych systeméw komunikacji miejskiej,
aby w przysztosci mozna je byto latwo
dostosowac do zarzadzania autobusami
autonomicznymi. Umozliwitoby to jesz-
cze glebsza integracje réznych rodzajéow
mobilnosci z transportem intermodal-
nym, w tym autonomicznymi taksowkami
i transportem wahadlowym.

Bibliografia:

1. HeidB., Kasser M., Muller T., Pautmeier S.:
Fast transit: why urban e-buses lead elec-
tric-vehicle growth. McKinsey Center for
Future Mobility, 2018.

2. Komentarz KE dotyczacy dyrektywy Par-
lamentu Europejskiego i Rady zmienia-
jacej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i ener-
gooszczednych pojazdéw transportu dro-
gowego, dokument nr 52017PC0653,
eur-lex.europa.eu.
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VAN Lions City 10 E

maty z duzym potencjatem

MAN Truck & Bus
uzupetnia serie auto-
busow elektrycznych

Lion’s City E o wersje
krotki autobus midi

o dtugosci 10,5 m, ktory
ma zasieg do 300 km.

ksperci MAN Truck & Bus nie-

ustannie pracuja nad ulepszeniem

rodziny elektrycznych autobusow
Lion’s City E z zasilaniem akumulatoro-
wym. Celem jest jak najlepsze wsparcie
lokalnych operatoréw transportu pub-
licznego w codziennej pracy przy uzyciu
zaawansowanej technologii i indywi-
dualnych rozwigzan.

Przy diugo$ci wynoszacej 10,5 m w pelni elektryczny
MAN Lion’s City 10 E jest niezwykle zwrotnym i wszechstron-

nym pojazdem. Dzigki Srednicy zawracania wynoszacej 17,2 m,
kompaktowym wymiarom i rozstawowi 0si wynoszacemu
zaledwie 4,4 m jest idealnym rozwigzaniem na waskie drogi

i ruchliwe strefy w centrach miast
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Nadal niestabngca popularnoscia cie-
szg sie duze autobusy o wiekszej po-
jemnosci pasazerskiej. Firma MAN ma
w tej grupie produktowej do zapropo-
nowania pojazdy z rodziny Lion’s City
o dlugosci 18 m i 19 m. Jednak badania
rynku wskazujg, ze autobusy midi o dtu-
gosci ponizej 12 m bedg odgrywac co-
raz wazniejsza role w przyszitosci, zwtasz-
cza w przypadku realizacji przewozéw
pasazerskich na zadanie.

Autobusy midi majg pojemnos¢ pa-
sazerska podobng do pojazdow 12-met-
rowych, przy tym ich atutem jest to,
ze wymagaja znacznie mniej miejsca
w waskich centrach miast i zajezdniach.
Przejecie ukladu jezdnego z wiekszego,
12-metrowego, autobusu oznacza, ze
istniejg wystarczajgce rezerwy nosnosci
niezbedne do specyficznych zastosowan.
Oprocz ustug na zgdanie te kompaktowe
$rodki transportu moga by¢ uzywane jako
pojazdy zastepcze w godzinach szczytu lub
jako szybkie autobusy wahadtowe dziata-
jace w centrum miasta, z ktérych zwykle

PP

Oferta elektrycznych auto-
buséw miejskich z rodziny
MAN Lion’s City Bus to

3 modele: Lion's City 10 E
o dtugosci 10,5 m,
12-metrowy Lion's City 12 E
oraz przegubowy Lion’s City
18 E o diugosci 18 m

HYRRA)MECH eu



korzysta stosunkowo niewielu pasazerow.
W pei elektryczny, lokalnie bezemisyjny
MAN Lion’'s City 10 E, zostatl stworzony
wlasnie z mysla o takich zastosowaniach.

Niezawodnosc dzigki
modutowe) konstrukej

Projektujagc MAN Lion’s City 10 E,
wykorzystano modutowy system starszego
brata — autobusu Lion’s City 12 E. Dzieki
nowoczesnemu projektowi ,,smart edge”
autobus ten zmienit dynamike atrakcyj-
nych, bezemisyjnych operacji miejskich
w wielu obszarach metropolitalnych Eu-
ropy. Byl to wystarczajgcy powdd, aby nie
wprowadzaé zbyt wielu zmian w pod-
stawowych wymiarach i charakterystyce
nowego autobusu elektrycznego Lion’s
City 10 E.

Szerokos¢, wysoko$¢ i zwisy pozo-
staly niezmienione, podobnie jak kon-
cepcja wolnej tylnej czesci wiezy silnika,
ktéra zapewnia o 4 miejsca wiecej. Dzigki
temu Lion’s City 10 E ma maksymalnie
33 miejsca siedzace i moze zabrac lacznie
80 pasazeréw. Nadwozie zostato skrécone
na odcinku miedzy osiami przez usunie-
cie modutu okiennego, co pozwolito na
uzyskanie 10,5 m dlugosci catkowitej
i zmniejszenie masy wlasnej pojazdu o ok.
350 kg. Mimo tak znacznego skrécenia na
platformie stojgcej nadal jest miejsce na
wozek inwalidzki lub spaceréwke. Mozliwe
jest opcjonalne wprowadzenie 3 par drzwi,
ktére nadal pozwalajg na umieszczenie 29
miejsc siedzacych i znacznie poprawiaja
przeplyw pasazerow.

| s

Skroécenie dlugosci nadwozia w czesci
Srodkowej oznacza rowniez zmniejsze-
nie rozstawu osi z 6 m (Lion’s City 12 E)
do 4,4 m. Dalo to w efekcie rekordowo
maly promien kretu — jest to zaledwie
17,2 m, co sprawia, ze Lion's City 10 E
jest bardzo zwrotny. Sprzyja temu row-
niez wyrafinowany uklad jezdny z nie-
zaleznym zawieszeniem kot i 56-stop-
niowym katem skretu két o rozmiarze
275/70 R22,5, typowym dla autobuséw
miejskich. Podobnie jak jego wieksi elek-
tryczni bracia Lion’s City 10 E ma adap-
tacyjne amortyzatory PCV zapewniajgce
bardzo dobre wlasciwosci jezdne. Cechy
te sprawiaja, ze ten autobus midi dosko-
nale wpasowuje sie w portfolio autobu-
séw elektrycznych MAN — stosowane sg
standardowe komponenty i czesci za-
mienne, co oznacza, ze w jego konstrukgji
nie byly wymagane zadne skomplikowane
rozwigzania specjalne.

Autobus MAN Lion’s City 10 E jest
produkowany w Starachowicach zgod-
nie z tymi samymi wysokimi standar-
dami jakosci, co wszystkie inne auto-
busy miejskie MAN Truck €& Bus. Mimo
ze jest to najmniejszy autobus miejski
nowej generacji, MAN Lion's City ma te
same zaawansowane technologie, co
jego dtuzsi koledzy. Dotyczy to rowniez
nowoczesnych systeméw bezpieczen-
stwa, takich jak ESP, asystent skretu
z aktywnym ostrzezeniem, reflektory LED
oraz kamery systemu MAN OptiView
zastepujace lusterka boczne.

SAMOCHODY SPECJALNE |

Model Lion’s City 10 E powstat na bazie modutowe
w 12-metrowym modelu Lion's City 12 E (na zdjeciu): szerok
pozostaty niezmienione. Réwniez koncepcja tylnej czesci bez wiezy

sama, co zwigksza 0 4 liczbe miejsc sie

S1czeqoty robig roanice

Podobnie jak wszystkie autobusy elek-
tryczne MAN réwniez Lion’s City 10 E
wykorzystuje sprawdzone akumulatory
litowo-jonowe (NMC), ktére charakte-
ryzuja sie szczegdlnie wysoka gestoscia
energii i trwatoscig. Na dachu pojazdu
montuje sie 4 lub — opcjonalnie — 5 pa-
kietow akumulatorow. W tym drugim
przypadku akumulatory maja pojemnos¢
wyjsciowa 400 kWh (pojemnos¢ uzytko-
wa 320 kWh, odpowiadajgca poziomowi
roztadowania do 80% procent w oparciu
o strategie maksymalnego zasiegu). Za-
sieg pojazdu wynosi 300 km. Zastoso-
wanie 4 pakietoéw to lgczna pojemnosc
320 kWh (uzytkowa 250 kWh, odpowia-
dajaca gtebokosci roztadowania 78%)
i zasieg pojazdu wynoszacy 235 km. Sa
to niezwykte liczby jak na autobus midi.
MAN Lion's City 10 E, podobnie jak wersje
12-metrowe i 18-metrowe, jest tadowany
w zajezdni przez ztacze CCS o mocy do
150 kW. Pelne natadowanie 4 pakietow
akumulatoréw trwa mniej niz 2,5 h, auto-
busy z 5 pakietami potrzebuja okoto 3 h.

Za naped autobusu Lion’s City 10 E
odpowiada ten sam centralny elektrycz-
ny silnik synchroniczny z magnesami
trwalymi, ktéry mozna znalez¢ we wszyst-
kich innych modelach Lion’s City E. Sil-
nik jest montowany na tylnej osi, a przez
to, ze jest zintegrowany ze szkieletem
pojazdu, jest szczegllnie wytrzymaty
i narazony na mniejsze wibracje. Silnik >

MAJ 2023 | 65




| TECHNIKA |

> oferuje szczegélne korzysci przy niskich
i Srednich predkosciach, np. w ruchu
miejskim. Jego maksymalna moc wy-
nosi 240 kW, a moc ciaggta to 160 kW,
co jak dla autobusu klasy midi oznacza
bardzo przyzwoite osiggi. Dzigki jedno-
stopniowej przektadni z adapterem do-
starczanie mocy odbywa sie bezstop-
niowo bez ucigzliwych zmian biegéw.
Intensywnos¢ odzysku energii przez sil-
nik elektryczny (rekuperacji) moze by¢
precyzyjnie regulowana przez kierowce
podczas zwalniania, co znacznie przy-
czynia sie do niezwykle piynnej jazdy
w ruchu ulicznym i pozwala na znaczny
odzysk energii.

Lion's City 10 E jest napedzany przez centralny silnik
elektryczny o mocy ciagtej 160 kW (maksymalna 240 kW);
5 pakietéw akumulatoréw litowo-jonowych NMC o pojem-
no$ci 400 kWh umieszczonych na dachu poza strefa
narazong na zgniecenie zapewnia zasieg do 300 km

W autobusie Lion’s City 10 E, po-
dobnie jak w pozostatych autobusach
elektrycznych z rodziny Lion’s City E, sto-
sowana jest klimatyzacja, w ktérej czyn-
nikiem roboczym jest R744 (COz). No-
woczesny system klimatyzacji z CO3 jako
czynnikiem chtodniczym jest bardziej
przyjazny dla srodowiska i jednoczesnie
znacznie wydajniejszy, co moze zapew-
ni¢ dodatkowy zasieg nawet do 25 km.
System dziala réwniez w szerszym za-
kresie temperatur w poréwnaniu z kon-
wencjonalnymi pompami ciepta — po-
zostaje uzyteczny do temperatury —20°C.
Poniewaz opcjonalne ogrzewanie po-
stojowe jest réwniez uzywane rzadziej
w chiodniejszych warunkach klimatycz-
nych, system klimatyzacji jest bardziej
zréwnowazony. W rezultacie do ogrze-
wania przestrzeni pasazerskiej zuzywa
sie mniej energii.

Kompleksowe rozwigzania
w zakresie e-mobilnoscl

Eksperci MAN Transport Solutions
stuza klientom rada i wsparciem przy wy-
borze optymalnego autobusu i akumula-
toréw o odpowiedniej pojemnosci. Opiera
sie to na indywidualnych obliczeniach
zuzycia energii i zasiegu. Szczegélowe
analizy tras i intensywnosci uzycia mozna
réwniez wykorzysta¢ do dalszej opty-
malizacji wykorzystania autobusu MAN
Lion’s City E. Celem jest zapewnienie
klientom najlepszego mozliwego wspar-
cia w ich codziennej pracy — czy to za po-

towana seryjnie od jesieni 2022 r., za-
pewnia znaczng oszczednos¢ energii.
Znaczne ulepszenia przeptywu oleju i od-
powietrzania mogag réwniez wydluzy¢
okresy miedzyobstugowe, oszczedzajac
czas i pieniadze operatoréw.

Uzytkownicy elektrycznych autobu-
sé6w MAN odnosza réwniez znaczne ko-
rzysci z dlugiej zywotnosci baterii. Dzieki
precyzyjnej analizie zachowania akumu-
latoréw w zaleznosci od warunkéw eks-
ploatacji mozliwe stato sie ich uzytko-
wanie przez okres do 14 lat. Stan baterii
przewiduje model obliczeniowy udosko-
nalony w oparciu o dane zebrane w real-
nych warunkach eksploatacji. Dzieki temu
zaréwno kalendarzowe, jak i cykliczne
starzenie sie akumulatoréw mozna mo-
delowac¢ indywidualnie, co pozwala na
dokladniejsze odwzorowanie konkretnych
przypadkéw uzycia.

Wprowadzane sg réwniez innowacje
w zakresie technologii tadowania, ktére
maja maksymalnie uprosci¢ codzienna
prace przedsigbiorcom i klientom. Nowe
rozwigzanie do ladowania autobuséw
elektrycznych MAN bedzie dostepne od

W autobusie Lion’s City 10 E, podobnie jak w pozostalych autobusach
elektrycznych z rodziny Lion’s City E, stosowana jest klimatyzacja,
w ktérej czynnikiem roboczym jest R744, czyli dwutlenek wegla

moca rozwigzan dostosowanych do po-
trzeb, takich jak indywidualne ustugi
doradcze, czy poprzez wprowadzanie
nowych rozwigzan technologicznych.

Z technicznego punktu widzenia ro-
dzina autobuséw elektrycznych MAN
Lion’s City E stale ewoluuje. Eksperci
MAN Truck € Bus ktadg szczegdlny na-
cisk na optymalizacje konstrukcji w celu
zwiekszenia wydajnosci pojazdéw, a tak-
ze komfortu kierowcéw i pasazerdw.
Mniejsza masa tylnej osi, ktora jest mon-

66 | MAJ2023 | Transport—Technika — Biznes

poczatku 2024 r.: beda one mogtly by¢
ladowane automatycznie z géry za pomoca
pantograféw w zajezdni przez szyny la-
dujace na dachu (pantograf odwrécony).
Obecnie maksymalna moc tadowania za
posrednictwem zlgcza CCS to 150 kW. Roz-
wigzania z wigkszg pojemnoscig fadowa-
nia i pantografem montowanym na dachu
sg juz w planach i pojawig sie p6zniej.

Opracowanie Dariusz Piernikarski
Zdjecia: © MAN Truck & Bus
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1 lipca br. obejmie stanowisko prezeski zarzadu Volkswagen Poznan.

Tym samym zostanie cztonkiem trzyosobowego zarzadu ztozonego z kobiet
— to ewenement w branzy motoryzacyjnej i w historii koncernu Volkswagen.
Pracuje w tym koncernie od niemal 27 lat. Jako absolwentka inzynierii prze-
mystowej swojg kariere w firmie rozpoczefa w roku 1996 w Wolfsburgu,

a w 2005 przeniosta sie do Emden, gdzie objefa kierownictwo dziatu
dyspozycji i gospodarki materialowej. Po trzyletnim pobycie zagranicznym
w Volkswagen Group Rosja w Katudze wrdcita do Wolfshurga i pracowata
na kolejnych stanowiskach kierowniczych w obszarze logistyki koncernu,
m.in. w latach 2018-2020 jako kierowniczka logistyki Volkswagen Samo-
chody Dostawcze w Hanowerze. Od czerwca 2020 r. byta dyrektorka
Zakladu Volkswagen Poznan we Wrzesni.

Agnieszka Olenderek

@

Samoch
Do:uwgndy

jest cztonkinig zarzadu spétki Volkswagen Poznah, odpowiedzialng za obszar
finanséw, zakup6w oraz IT. Jest absolwentkg Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu oraz Szkoly Gtéwnej Handlowej w Warszawie.

Z koncernem Volkswagen zwigzana od ponad 25 lat — petnita rézne funkcije
kierownicze w obszarze rachunkowosci i controllingu. Podczas pobytu

w Hanowerze jako kierownik obszaru controllingu w Volkswagen Samo-
chody Dostawcze uczestniczyta w przygotowywaniu procesu decyzyjnego
dotyczacego lokalizacji nowej fabryki samochodéw uzytkowych koncernu
Volkswagen w Polsce. Nastepnie w latach 2014-2016 podczas realizacji
projektu budowy zaktadu Volkswagen we Wrze$ni oraz uruchomieniu pro-
dukcji modelu VW Crafter byta odpowiedzialna za realizacje celéw finanso-
wych oraz wdrozenie proceséw z zakresu rachunkowosci finansowej

i zarzadczej w nowym zakladzie. Obecnie kieruje dziatlem controlingu

oraz planowania finansowego i treasury zaktadu we Wrze$ni.
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